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HRVATSKI SABOR

KLASA: 022-02/25-01/113
URBROJ: 65-25-2

Zagreb, 20. studenoga 2025.

ZASTUPNICAMA 1 ZASTUPNICIMA
HRVATSKOGA SABORA

PREDSJEDNICAMA I PREDSJEDNICIMA
RADNIH TIJELA

Na temelju ¢lanaka 178. i 192. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu
upucujem Prijedlog zakona o naplati cestarine, s Konacnim prijedlogom zakona, koji
Je predsjedniku Hrvatskoga sabora podnijela Vlada Republike Hrvatske, aktom od 20.
studenoga 2025. godine uz prijedlog da se sukladno &lanku 206. Poslovnika Hrvatskoga
sabora predloZeni Zakon donese po hitnom postupku.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti
s pravnom steCevinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila potpredsjednika Vlade Republike Hrvatske i
ministra mora, prometa i infrastrukture Olega Butkoviéa i driavne tajnike Tomislava
Mihoti¢a i Zarka Tuseka.
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VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

KLASA: 022-03/24-01/71
URBROV: 50301-27/27-25-8

Zagreb, 20. studenoga 2025.

PREDSJEDNIKU HRVATSKOGA SABORA

PREDMET: Prijedlog zakona o naplati cestarine, s Kona¢nim prijedlogom zakona

Na temelju &lanka 85. Ustava Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, br.
85/10. - progi¥eni tekst i 5/14. - Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske) i ¢lanaka 172.,
204. i 206. Poslovnika Hrvatskoga sabora (,,Narodne novine®, br. 81/13., 113/16., 69/17.,
29/18., 53/20., 119/20. - Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske, 123/20. i 86/23. -
Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske), Vlada Republike Hrvatske podnosi Prijedlog
zakona o naplati cestarine, s Kona¢nim prijedlogom zakona za hitni postupak.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti s
pravnom steevinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ée u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila potpredsjednika Vlade Republike Hrvatske i
ministra mora, prometa i infrastrukture Olega Butkovi¢a i drzavne tajnike Tomislava Mihotica
i Zarka Tuseka.




VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

PRIJEDLOG ZAKONA O NAPLATI CESTARINE,
S KONACNIM PRIJEDLOGOM ZAKONA

Zagreb, studeni 2025.



PRIJEDLOG ZAKONA O NAPLATI CESTARINE

l. USTAVNA OSNOVA ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavna osnova za donosenje ovoga Zakona sadrzana je u odredbi ¢lanka 2. stavka 4.
podstavka 1. Ustava Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, br. 85/10. - procis¢eni tekst i
5/14. - Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske).

1. OCJENA STANJA | OSNOVNA PITANJA KOJA SE TREBAJU UREDITI
ZAKONOM TE POSLJEDICE KOJE CE DONOSENJEM ZAKONA
PROISTECI

1. Ocjena stanja i osnovna pitanja koja se trebaju urediti Zakonom

Normativni okvir za naplatu cestarine trenuta¢no ¢ini Zakon o cestama (,,Narodne
novine®, br. 84/11., 22/13., 54/13., 148/13., 92/14., 110/19., 144/21., 114/22., 4/23. — Odluka
Ustavnog suda Republike Hrvatske i 133/23.), koji ureduje pravni status javnih cesta i
nerazvrstanih cesta, nacin koriStenja javnih cesta i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih
cesta, planiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta, upravljanje javnim cestama, mjere za
zaStitu javnih 1 nerazvrstanih cesta i prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih
cesta.

Zakonom o cestama cestarina se odreduje jednim od izvora financiranja javnih cesta te
se propisuje nacin i1 postupak utvrdivanja visine cestarine i1 uplata sredstava od cestarine na
racune. Navedene odredbe potrebno je zadrzati u Zakonu o cestama kao dio op¢ih odredbi o
financiranju javnih cesta, naravi i pripadnosti prihoda te namjeni koriStenja prihoda iz svih
izvora financiranja gradenja i odrZzavanja javnih cesta.

PredloZeni Zakon o naplati cestarine preuzima normativno rjeSenje Zakona o cestama,
a da je cestarina naknada za koristenje autoceste ili pojedinog cestovnog objekata (most,
tunel, vijadukt i sli¢no) na drzavnoj cesti pod naplatom, koja se placa u iznosu odredenom na
temelju duljine autoceste koju je vozilo koristilo i na temelju skupine vozila.

Prijedlogom zakona o naplati cestarine preuzimaju se odredbe Zakona o cestama o
uvodenju naplate cestarine i obveznicima placanja cestarine i njihovoj solidarnoj
odgovornosti za placanje cestarine, te odredbu da je vlasnik vozila duzan na zahtjev dostaviti
vjerodostojan podatak o identitetu osobe koja je upravljala vozilom u vrijeme koristenja
autoceste ili cestovnog objekta pod naplatom, a za koje koriStenje nije placena cestarina, s
time da se dostava podataka o viSe osoba ne smatra dostavom vjerodostojnih podataka o
identitetu osobe kojoj je dano vozilo na upravljanje. Ove odredbe su u pravni sustav
Republike Hrvatske prvi puta uvedene tek Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o
cestama (,,Narodne novine®, broj 114/22.) 1 za sada nema relevantne prakse o primjeni istih.
U novom sustavu, koji je predlozen ovim Zakonom, naplate cestarine sa slobodnim tokom
vozila, bez rampi 1 zaustavljanja radi pla¢anja cestarine, odredbe o obveznicima placanja
cestarine na koje se vezu odredbe o prekr§ajno-pravnoj odgovornosti dobivaju na znac¢aju radi
odvracanja korisnika autoceste od ponasanja kojima se izbjegava placanje cestarine.



Medutim, u skladu s Direktivom 2019/520 Europskog parlamenta i Vije¢a od 19.
ozujka 2019. o interoperabilnosti elektroni¢kih sustava za naplatu cestarine i olakSavanju
prekograni¢ne razmjene informacija o nepla¢anju cestarina u Uniji (preinaka) (Tekst znacajan
za EGP) (SL L 91, 29. 3. 2019., u daljnjem tekstu: Direktiva (EU) 2019/520), Prijedlogom
zakona o naplati cestarine propisuje se da se u slucaju kada korisnik tijekom neposrednog
nadzora ili po zaprimanju pisane obavijesti 0 neplac¢anju cestarine s pozivom za placanje
naknade cestarine i posebne naknade (zakonskog penala) zbog upotrebe autoceste odnosno
objekta pod naplatom bez ukljucenja, plati Zakonom propisane naknade, okoncava postupak
nadzora, ¢ime su ostvareni uvjeti da se ne pokreée prekrsajni postupak.

Ovaj Zakon propisuje da se pravo na upotrebu autoceste i objekta pod naplatom na
kojima je uspostavljen elektronicki sustav naplate cestarine (u daljnjem tekstu: ESNC) stjece
uklju¢enjem, koje obuhvaca prijavu podataka s registarske plocice vozila u ESNC i valjanog
sredstva placanja te serijskog broja ili crticnog koda ENC uredaja (obvezno za teSko vozilo,
alternativno za lako vozilo).

Ukljucenje u ESNC mozZe se provesti na sljede¢im naplatnim korisnickim mjestima:

- putem jedinstvenog nacionalnog web prodajnog mjesta za ukljuc¢enje u ESNC

- putem mobilne aplikacije za ukljucenje u ESNC i drugih digitalnih servisa

- nanamjenskim stazama za brzo ukljucenje u ESNC

- u prodajnim uredima subjekata za naplatu cestarine

- na prodajnim mjestima trecih osoba s kojima su subjekti za naplatu cestarine
sklopili ugovor o posredovanju.

Upotrebom autoceste bez uklju¢enja u ESNC korisnik ostvaruje imovinsku korist koja
se sastoji u iznosu cestarine koju nije platio. Koristenje tudeg dobra bez pravne osnove u
naSem pravnom poretku kvalificira se stjecanjem bez osnove.

Prema c¢lanku 1111. stavku 2. Zakona o obveznim odnosima (,,Narodne novine®, br.
35/05., 41/08., 125/11., 78/15., 29/18., 126/21., 114/22., 156/22. i 155/23.), do stjecanja bez
osnove dolazi 1 u onim slu¢ajevima u kojima je netko stekao odredenu korist odredenom
radnjom, Sto se upravo dogada u situaciji u kojoj korisnik upotrebljava autocestu bez
ukljucenja u ESNC: korisnik svojom radnjom (upotrebom autoceste bez uklju¢enja u ESNC)
stjeCe korist koja se sastoji u iznosu neplacene cestarine. Pritom, buduci da to koriStenje
autoceste nije pokriveno ugovorom izmedu korisnika i subjekta za naplatu cestarine, niti bilo
kojom drugom pravnom osnovom, proizlazi da korisnik upotrebljava autocestu bez pravne
osnove te pritom stjeCe korist koja mu ne pripada. U takvoj situaciji, ostvarene su sve
pretpostavke za primjenu pravila o stjecanju bez osnove iz ¢lanka 1111. Zakona o obveznim
odnosima.

Nadalje, kako bi se suzbilo neplacanje cestarine, ovim Zakonom se uvodi posebna
naknada (zakonski penal) radi upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom bez
ukljucenja, po uzoru na normativno rjeSenje Direktive 2011/7/EU od 16. veljace 2011. o borbi
protiv kasnjenja u placanju u poslovnim transakcijama (preinacena) Tekst znacajan za EGP
(SL L 48, 23.2.2011) i Zakona o financijskom poslovanju i predste¢ajnoj nagodbi (,,Narodne
novine*, br. 108/12., 144/12., 81/13., 112/13., 71/15., 78/15. i 114/22.).

Ova posebna naknada (zakonski penal) predstavlja zakonom unaprijed utvrden iznos
naknade Stete za slucaj povrede izvanugovorne obveze, odnosno za slucaj neovlastene
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uporabe autoceste i s time povezanog stjecanja bez osnove, odnosno privatnopravnu kaznu
koju jedan subjekt ima pravo naplatiti od drugoga ukoliko se ispune zakonom predvidene
pretpostavke.

Osim Zakona o financijskom poslovanju i predstecajnoj nagodbi, ovakvo normativno
rjeSenje uspostavljeno je i Zakonom o autorskom pravu i srodnim pravima (,,Narodne
novine®, broj 111/21.), kojim su predvideni zakonski penali za slu¢aj neovlastenog koristenja
tudim autorskim djelom. Mogucénost zakonskog penala dopustena je Zakonom o obveznim
odnosima, kojim se u clanku 356. ureduje odnos izmedu ugovorne kazne i zakonom
predvidene naknade, odnosno zakonskog penala.

Slijedom svega navedenoga, ovim se Zakonom propisuje da je voza¢ vozila, koji
upotrebljava autocestu odnosno objekt pod naplatom bez ukljuc¢enja u ESNC, za koriStenje
autoceste odnosno objekta pod naplatom duZan platiti naknadu cestarine (korist ostvarenu po
pravilima o stjecanju bez osnove, koja odgovara iznosu cestarine) i posebnu naknadu
(zakonski penal) zbog upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom bez ukljucenja. Za
naknadu cestarine i posebnu naknadu (zakonski penal) zbog upotrebe autoceste odnosno
objekta pod naplatom bez ukljucenja solidarno s vozatem odgovaraju vlasnik vozila, osoba
koja ima pravo koristiti vozilo na temelju ugovora o leasingu ili sli¢nog ugovora te korisnik
ENC uredaja.

Prijedlog zakona o naplati cestarine preuzima odredbe Zakona o cestama o
interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine i olakSavanju prekograni¢ne
razmjene informacija o neplacanju cestarina u Europskoj uniji, koje su Zakonom o izmjenama
I dopunama Zakona o cestama (,,Narodne novine*, broj 114/22.) u cijelosti na odgovarajuéi
nacin uskladene s pravnim sustavom Europske unije.

Predlozeni Zakon o naplati cestarine takoder preuzima odredbe Zakona o cestama koje
ureduju pitanja vezana uz cestarinu, u dijelu koji nije protivan Direktivi (EU) 2022/362
Europskog parlamenta i Vije¢a od 24. veljate 2022. o izmjeni direktiva 1999/62/EZ,
1999/37/EZ 1 (EU) 2019/520 u pogledu naknada koje se naplacuju za koriStenje odredenih
infrastruktura za vozila (SL L 69, 4. 3. 2022., u daljnjem tekstu: Direktiva (EU) 2022/362).

Uskladenje s Direktivom (EU) 2022/362 u dijelu koji se odnosi na odredbe o cestarini
provedeno je Pravilnikom o izmjenama i dopunama Pravilnika o cestarini (,,Narodne novine®,
broj 88/24.) i Pravilnikom o izmjeni i dopuni Pravilnika o podacima kod automatiziranog
pretraZivanja evidencija o vozilima i vlasnicima ili korisnicima vozila (,,Narodne novine®,
broj 88/24.). Navedeni pravilnici ostaju na snazi do donoSenja novih, istog normativnog
sadrzaja, s time da se pravni temelj za njihovo donosSenje umjesto u Zakonu o cestama
uspostavlja u Zakonu o naplati cestarine.

Zakonom o cestama propisane su iznimke od plac¢anja cestarine, za 0sobe kod kojih je
utvrdeno tjelesno oste¢enje koje ima za posljedicu nesposobnost donjih ekstremiteta 80% ili
vise postotaka te HRVI sa 100% tjelesnog oStecenja te osobe kojima je utvrdeno tjelesno
ostecenje osjetila vida od 100%, za jedan osobni automobil koji imaju u svom vlasnistvu,
odnosno koji koriste na temelju ugovora o leasingu, uz pravo Hrvatskih autocesta d.o.0. i
koncesionara na nadoknadu iznosa cestarine koji nisu ostvarili iz drzavnog proracuna. U
studenome 2023. stupio je na snagu novi Zakon o povlasticama u prometu (,,Narodne
novine®, broj 133/23.), koji uz ostalo ureduju povlastice osobe s invaliditetom vezano uz
koriStenje javnih cesta te uvodi Nacionalnu iskaznicu za osobe s invaliditetom i uspostavlja
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Sredi$nji registar prava osoba s invaliditetom u podruc¢ju mobilnosti. Danom stupanja na
snagu navedenog Zakona prestala je vaziti odredba clanka 89. Zakona o cestama.

Prema Zakonu o cestama, cestarina se ne naplacuje u slucaju koriStenja autoceste 1
objekta pod naplatom vozilima ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, ministarstva
nadleznog za poslove obrane i Oruzanih snaga, vatrogasnim vozilima, vozilima hitne pomoc¢i,
vozilima gorske sluzbe spasavanja, vozilima carine i vozilima kaznenih tijela ministarstva
nadleznog za poslove zatvorskog sustava.

Predlozeni Zakon o naplati cestarine preuzima uredivanje navedenih pitanja o pravima
na nepladanje cestarine, uz operativnu razradu postupka nuznog zbog tehnoloskih rjesenja
novog sustava elektronicke naplate cestarine.

Zakon o cestama sadrzi prekrSajne odredbe za neplacanje cestarine, koje viSe nece biti
predmet toga Zakona, nego se detaljnije i na odgovarajuéi na¢in propisuju ovim Zakonom.

Imajuéi u vidu sve prije obrazlozeno, stupanjem na snagu Zakona o naplati cestarine
potrebno je utvrditi prestanak vazenja odredaba Zakona o cestama koje se odnose na cestarinu
1 europsku elektronic¢ku naplatu cestarine.

Postojeci sustav naplate cestarine u Republici Hrvatskoj uspostavljen je s izgradnjom
prvih dionica autocesta sedamdesetih godina proslog stoljeca.

Tehnicka inovacija i medukorak u beskontaktnoj naplati bilo je uvodenje elektronicke
naplate cestarine 2006. godine, kojom se sada koristi oko 40% korisnika autocesta kojima
upravlja drustvo Hrvatske autoceste d.o.o. i koncesionar BINA-ISTRA d.d., dok na autocesti
A2 u koncesiji danoj drustvu Autocesta Zagreb-Macelj d.o.0. nije uspostavljena elektronicka
naplata cestarine.

Sustav naplate uspostavljen na hrvatskim autocestama je tzv. ,,stani-kreni® (Stop &
Go), a ukljucuje brklje 1 blagajnike ili koriStenje elektronickog uredaja za naplatu cestarine
(ENC). Primjenjuju se dva tipa naplate cestarine: otvoreni i zatvoreni sustav naplate.

U zatvorenom sustavu naplate cestarine postoji ulazna i izlazna naplatna postaja. Na
ulaznoj naplatnoj postaji korisnik ulazi u ulazni trak, uzima magnetsku karticu iz davaca
kartica (brklja se dize automatski) te ulazi na autocestu. Na izlaznoj naplatnoj postaji korisnik
u izlaznom traku predaje blagajniku magnetsku karticu koju je dobio na ulazu, a blagajnik mu
naplacuje propisani iznos cestarine te izdaje racun o plac¢enoj cestarini. Ukoliko korisnik ima
ENC uredaj, proces naplate cestarine odvija se pomocu ENC uredaja smjestenog u vozilu i
antene na naplatnoj stazi. Antena na ulaznoj postaji biljezi mjesto ulaska te isti ocitava na
izlaznoj naplatnoj postaji i temeljem toga s ENC racuna skida iznos cestarine.

U otvorenom sustavu naplatna postaja je istovremeno ulazna i izlazna naplatna
postaja. Dolaskom vozila na naplatnu postaju otvorenog sustava, bez razlike na pravac
kretanja, blagajnik odreduje odgovarajucu skupinu vozila, obavlja naplatu te korisniku izdaje
racun o placenoj cestarini. Ukoliko korisnik ima ENC uredaj na naplatnoj postaji s ENC
racuna skida iznos cestarine.

Sada su pod naplatom ukupno 1.312,6 km autocesta na Citavoj mrezi Al, A2, A3, A4,
A5, A6, A7, A8, A9, A10i All.



Prema podacima upravitelja autocesta u 2022. godini je na hrvatskim autocestama
ostvaren promet od 80,2 milijuna vozila i napla¢ena cestarina od ukupno 426,5 milijuna eura
(bez PDV-a). U 2023. godini na autocestama u Republici Hrvatskoj ostvaren je promet od
89,2 milijuna vozila i naplac¢ena cestarina od 471,1 milijun eura (bez PDV-a), §to predstavlja
porast prihoda od 10,5% te porast prometa od 11,2% u odnosu na 2022. godinu, osobito zbog
ulaska Republike Hrvatske u schengensko podrucje. U 2024. godini ostvaren je promet od
96,4 milijuna vozila te je naplacena cestarina od ukupno 526,6 milijuna eura (bez PDV-a), §to
predstavlja porast prihoda od 11,8%, a porast prometa od 8,1% u odnosu na 2023. godinu.
Trend rasta prometa i prihoda nastavljen je i u 2025. godini te je u prvih devet mjeseci
ostvaren porast prometa od 5,0% i naplacena cestarina od ukupno 450 milijuna eura (bez
PDV-a), za 7,8% vise nego u istom razdoblju 2024. godine.

Porastom prometa, ali i zbog visoke sezonalnosti koriStenja autocesta (turisticka
sezona), proteklih su godina razmatrani razni modeli kako bi se postoje¢i sustav zamijenio
suvremenijim modelom, bez fizickih barijera, koji bi bio interoperabilan s drugim sustavima u
Europskoj uniji.

U skladu sa Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017.
do 2030. godine u kojoj je naznaceno kako ¢e se analizirati postoje¢e mogucnosti uvodenja
novog nacina naplate cestarina, u okviru Projekta MARS (Modernizacija 1 restrukturiranje
cestovnog sektora), koji je Vlada Republike Hrvatske provodila u suradnji sa Svjetskom
bankom, izradena je Studija novog sustava naplate cestarine. Studija je razmatrala niz
razli¢itth moguc¢ih varijanti novog sustava naplate cestarine, uvazavajuc¢u tehnologije
elektronicke naplate cestarine koje odreduje Direktiva (EU) 2019/520, te uvazavajuci
specifi¢ne uvjete prometa na autocestama u Republici Hrvatskoj.

Rezultat analiza pokazao je da je najbolja varijanta implementacija sustava naplate
temeljenog na kombinaciji dviju tehnologija: namjenske kratkodometne komunikacije na
frekvenciji 5,8 GHz i tehnologije automatskog o€itavanja registarskih plocica putem kamera.

Kljuéne pogodnosti implementacije novog sustava su kako slijedi:

e uspostavit ¢e se jedinstveni elektronicki sustav naplate cestarine na svim autocestama
u Republici Hrvatskoj

e nestat ¢e guzve na naplatnim postajama

e clektronicki sustav u skladu s vaze¢im europskim direktivama

e nediskriminirajuce rjeSenje za povremene korisnike za laka vozila (turisti).

Kada je na razini Europske unije radi ublazavanja gospodarskih posljedica
uzrokovanih pandemijom COVID 19 uspostavljen poseban instrument s prate¢im
financijskim sredstvima, koji drzavama c¢lanicama treba osigurati ubrzan gospodarski
oporavak te digitalnu i zelenu transformaciju radi odrZivijeg razvoja te vece otpornosti
drustva i gospodarstva na buduce krize, Vlada Republike Hrvatske je u srpnju 2021. donijela
Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021. — 2026., u kojem je u okviru komponente C1.
,Gospodarstvo®, podkomponente C1.4. ,Razvoj konkurentnog, energetski odrzivog i
ucinkovitog prometnog sustava“ za financiranje predviden projekt C1.4.R1.11 ,Elektronicki
sustav naplate cestarine®.

Imaju¢i u vidu da se implementacijom novog sustava naplate cestarine isklju¢ivo na
autocestama pod upravljanjem drustva Hrvatske autoceste d.0.0., a bez uvodenja istog sustava



elektronicke naplate cestarine u slobodnom prometnom toku i na autocestama u koncesiji, ne
moze posti¢i optimalna operativna funkcionalnost sustava naplate cestarine u Republici
Hrvatskoj, Vlada Republike Hrvatske je u studenome 2023. donijela Dodatak Nacionalnom
planu oporavka i otpornosti, kojim je projekt proSiren i na dionice koncesionara Bina-Istra
d.d. i Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o. Za projekt novog sustava elektronicke naplate cestarine
predvideno je 130 milijuna eura bespovratnih sredstava.

Za uvodenje novog elektronickog sustava naplate cestarine s bitno razliitim
znacajkama u odnosu na postoje¢i model nuzno je uspostaviti novi zakonski okvir i urediti
pitanja koja do sada nisu bila uredena propisima, posebice u pogledu propisivanja obveze
koriStenja uredaja za elektroniCku naplatu cestarine u vozilu za teSka vozila te uvodenja
sustava nadzora i sankcioniranja vozaca koji izbjegavaju placanje cestarine. Prijedlogom
zakona o naplati cestarine uspostavlja se jedinstveni sustav elektronicke naplate cestarine na
cjelokupnoj mrezi autocesta u Republici Hrvatskoj.

lako se predlozeni Zakon o naplati cestarine planira donijeti do kraja 2025. godine, a
stupanje za snagu odredbi o novom sustavu elektronicke naplate cestarine u slobodnom
prometnom toku utvrdeno je za 1. ozujka 2027., do kada se naplata cestarine mora provoditi u
postoje¢im sustavima koje su implementirali drustvo Hrvatske autoceste d.0.0. i koncesionari.

Prijelazno razdoblje za korisnike autocesta s paralelnim radom novog i postoje¢ih
sustava naplate nije predvideno - danom pocetka funkcioniranja novog sustava prestaju raditi
sadasnji sustavi naplate, na svim autocestama.

Kako bi se korisnici pravovremeno i na detaljan nacin upoznali s funkcioniranjem
novog sustava naplate cestarine, bit ¢e otvorena web stranica novog sustava
www.crolibertas.hr, sa svim informacijama o razvoju sustava. Navedena web stranica ¢e
postati nacionalni web portal novog sustava, na kojem ¢e se omoguciti ukljucenje u sustav
minimalno tri mjeseca prije pustanja novoga sustava u funkciju. Korisnici ¢e na navedenoj
web stranici dobivati jasne upute oko nacina ukljucivanja po oba modela (ENC, ALPR) i
nacina placanja (gotovinsko ili karti¢no).

Ukljucivanje u sustav bit ¢e moguce provesti 1 na prodajnim mjestima druStva
Hrvatske autoceste d.o.0. i koncesionara, putem mobilne aplikacije sustava te na prodajnim
mjestima tre¢ih osoba s kojima ¢e upravitelji autocesta ugovoriti takve usluge.

Korisnici ¢e prije puStanja sustava u funkciju mocéi, ako tako odluce, provesti
povezivanje postoje¢ih ENC uredaja s registarskim plocicama vozila te prijaviti u sustav sve
podatke propisane Zakonom.

Novi elektronicki sustav za naplatu cestarine u skladu je s organizacijsko — poslovnim
modelom pruzanja dijeljenih usluga tijelima javnog sektora koriStenjem zajednickih
poslovnih rjeSenja, zajednickih usluga informacijsko — komunikacijske tehnologije i
razmjenom podataka putem srediSnjeg sustava interoperabilnosti, kao jedinstvenog sustava
sigurne razmjene podataka izmedu javnih elektronickih sustava i usluga, koji proizlaze iz
Uredbe (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vijeca od 2. listopada 2018. o uspostavi
jedinstvenog digitalnog pristupnika za pristup informacijama, postupcima, uslugama podrske
i rjeSavanja problema (Tekst znacajan za EGP) (SL L 295, 21. 11. 2018.).


http://www.crolibertas.hr/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R1724&from=IT#page=36
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R1724&from=IT#page=36
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R1724&from=IT#page=36

Dakle, predlozenim Zakonom o naplati cestarine ureduje se naplata cestarine kao skup
aktivnosti za ispunjavanje obveze plac¢anja cestarine i nadzor nad placanjem iste, Sto ukljucuje
sljedeca temeljna pitanja:

- uvodenje 1 ukidanje naplate cestarine

- obveznici plac¢anja cestarine

- cestarina kao naknada za koriStenje autoceste na temelju duljine koriStene naplatne
dionice

- postupak odredivanja autocesta i cestovnih objekata za koriStenje kojih se moze
uvesti naplata cestarine

- naplatne skupine u koje se vozila razvrstavaju za potrebe naplate cestarine

- obveza uspostave novog sustava elektronicke naplate cestarine na svim
autocestama u Republici Hrvatskoj i propisivanje obvezne tehnologije

- sustav elektroni¢ke naplate cestarine u Republici Hrvatskoj

- pretpostavke stjecanja prava na upotrebu autoceste

- naplata za bespravnu upotrebu autoceste

- pruzanje usluge europske elektronicke naplate cestarine

- interoperabilnost naplate cestarine u slobodnom prometnom toku

- obrada podataka i razmjena informacija o neplac¢anju cestarine

- odredbe o cestarini za vozila posebnih skupina korishika

- nadzor naplate cestarine

- inspekcijski nadzor naplate cestarine

- prekrSajna odgovornost za krSenje propisanih obveza.

2. Posljedice koje ¢e donosenjem Zakona proisteéi

PredloZenim Zakonom po prvi puta se u Republici Hrvatskoj uspostavlja cjeloviti
normativni okvir za naplatu cestarine.

Donosenjem predlozenog Zakona omogucit ¢e se implementacija jedinstvenog
elektroni¢kog sustava naplate cestarine, u slobodnom prometnom toku, na svim autocestama
u Republici Hrvatskoj.

I1.  OCJENA 1 1ZVORI SREDSTAVA POTREBNIH ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provodenje ovoga Zakona potrebno je osigurati dodatna sredstva u Drzavnom
prora¢unu Republike Hrvatske i to za novo zapos$ljavanje u Ministarstvu mora, prometa i
infrastrukture, u kojem ¢e se u Upravi za cestovni promet, cestovnu infrastrukturu i inspekciju
ustrojiti nova sluzba, Sluzba za nadzor naplate cestarine, u kojoj se predlaZe sistematizirati 1
kasnije popuniti 10 novih radnih mjesta. Zaposljavanje bi se provelo putem javnog natjecaja
krajem 2025. ili u 2026. godini. Trosak ovog zapoSljavanja iznosit ¢e godiSnje 568.320,00
eura u 2026. i 2027. godini. Svi troskovi za novo zaposljavanje planiraju se i osigurat ¢e se na
aktivnosti A570000 Administracija i upravljanje.

Projekt elektronicki sustav naplate cestarine planiran je za financiranje sredstvima
zajma iz Mehanizma za opravak i otpornost Europske unije temeljem Dodatka Nacionalnom
planu oporavka i otpornosti.



Potrebna sredstva za financiranje prihvatljivih troSkova projekta osigurana su
Izmjenama i dopunama Drzavnog proracuna Republike Hrvatske za 2025. godinu u iznosu od
3.000.000,00 eura. Stvarni troskovi provedbe projekta planirani su u Prijedlogu drzavnog
prora¢una Republike Hrvatske za 2026. godinu i projekcijama za 2027. i 2028. godinu na
pozicijama Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, teku¢em projektu T820077 Promet i
komunikacije NPOO — C.1.4. (C7.1.), u iznosu od 62 milijuna eura za 2026. godinu i 25
milijuna eura za 2027. godinu. Potrebna sredstva za 2028. godinu (18.000.000,00 eura), 2029.
godinu (15.000.000,00 eura) i 2030. godinu (7.000.000,00 eura) bit ¢e osigurana u idu¢em
ciklusu planiranja trogodisnjih limita Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, a sve
sukladno dinamici provodenja projekta uvodenja elektroni¢kog sustava naplate cestarine.

Sredstva su planirana i na pozicijama Financijskog plana drustva Hrvatske autoceste
d.o.0., K700003 Gradenje autocesta, konto 4213 i to 3 milijuna eura za 2025. godinu, 62
milijuna eura za 2026. godine, 25.000.000,00 eura za 2027. godinu. Potrebna sredstva za
2028. godinu (18.000.000,00 eura), 2029. godinu (15.000.000,00 eura) i 20230. godinu
(7.000.000,00 eura) bit ¢e osigurana u idu¢em ciklusu planiranja trogodi$njeg plana Hrvatskih
autocesta d.o.o., a sve sukladno dinamici provodenja projekta uvodenja elektronickog sustava
naplate cestarine.

IV. OBRAZLOZENJE PRIJEDLOGA ZA DONOSENJE ZAKONA PO HITNOM
POSTUPKU

Donosenje ovoga Zakona predlaze se po hitnom postupku sukladno ¢lanku 204. i 206.
Poslovnika Hrvatskoga sabora (,,Narodne novine®, br. 81/13., 113/16., 69/17., 29/18., 53/20.,
119/20. — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske, 123/20. i 86/23. — Odluka Ustavnog
suda Republike Hrvatske) iz sljedeceg osobito opravdanog razloga - radi pravodobnog
uspostavljanja pravnog okvira za provedbu Dodatka Nacionalnom planu oporavka i otpornosti
- komponente C1 ,,Gospodarstvo*, podkomponente C1.4. ,,Razvoj konkurentnog, energetski
odrzivog i1 ufinkovitog prometnog sustava“ za financiranje predviden projekt C1.4.R1.I11
,,Elektroni¢ki sustav naplate cestarine, kao i radi uskladivanja s dokumentima Europske unije
Direktivom (EU) 2019/520 i Direktiva (EU) 2022/362.



KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O NAPLATI CESTARINE

I. OPCE ODREDBE
Predmet Zakona
Clanak 1.

Ovim se Zakonom ureduje naplata cestarine, propisuje obveza uspostave jedinstvenog sustava
elektroni¢ke naplate cestarine u slobodnom prometnom toku, ureduju pitanja pruzanja usluge
europske elektronicke naplate cestarine, ureduje nadzor upotrebe autoceste i objekta pod
naplatom te se propisuje prekr$ajna odgovornost za kr§enje propisanih obveza.

Uskladivanje Zakona s pravnim poretkom Europske unije
Clanak 2.
Ovim Zakonom u hrvatsko zakonodavstvo preuzimaju se sljedeci akti Europske unije:

1. Direktiva (EU) 2022/362 Europskog parlamenta i Vijeca od 24. velja¢e 2022. 0 izmjeni
direktiva 1999/62/EZ, 1999/37/EZ i (EU) 2019/520 u pogledu naknada koje se naplacuju
za koristenje odredenih infrastruktura za vozila (SL L 69, 4. 3. 2022.)

2. Direktiva (EU) 2019/520 Europskog parlamenta i Vije¢a od 19. ozujka 2019. o
interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine i olak$avanju prekograni¢ne

razmjene informacija o neplacanju cestarina u Uniji (preinaka) (Tekst znacajan za EGP)
(SL L 91, 29.3.2019.).

Pojmovi
Clanak 3.
Pojedini pojmovi u smislu ovoga Zakona imaju sljedeca znacenja:

1. akreditacija je postupak, koji utvrduje i kojim upravlja subjekt za naplatu cestarine, a
koji pruzatelj usluge Europske elektronicke naplate cestarine mora proci prije
odobrenja pruzanja usluge Europske elektronicke naplate cestarine u podruéju
Europske elektronicke naplate cestarine

2. autocesta je javna cesta razvrstana kao autocesta temeljem zakona koji ureduje
cestovnu infrastrukturu

3. automatizirano pretrazivanje je proces internetskog pristupa bazama podataka drzava
Clanica Europske unije koje sadrze podatke o vozilima i1 vlasnicima odnosno
korisnicima vozila

4. bitno izmijenjen rezim naplate cestarina ili naknada znaci rezim naplate cestarina ili
naknada u kojem se oc¢ekuje da ¢e izmjena cijena povecati prihode za vise od 10 % u
usporedbi s prethodnom obracunskom godinom, isklju¢uju¢i ucinak povecanja
prometa i nakon korekcije za inflaciju mjerenu na temelju promjena u harmoniziranom



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

10

indeksu potroSackih cijena za cijelu Europsku uniju, iskljuujuéi energiju i
nepreradenu hranu, kako ga je objavila Europska komisija

cestarina je naknada za upotrebu autoceste ili objekta pod naplatom, Ciji se iznos
odreduje u skladu s odredbama ovoga Zakona

elektronicki sustav za naplatu cestarine je sustav za naplatu cestarine u kojem se
obveza korisnika da plati cestarinu isklju¢ivo aktivira i povezana je s automatskim
prepoznavanjem prisutnosti vozila na odredenoj tocki naplate cestarine, pomocu
komunikacije na daljinu s opremom u vozilu ili automatskim prepoznavanjem
registarskih plocica

elektronicki sustav za naplatu cestarine u Republici Hrvatskoj (u daljnjem tekstu:
ESNC) je sustav za naplatu cestarine u slobodnom toku vozila, koji koristi tehnologiju
propisanu ovim Zakonom, a u skladu s organizacijsko poslovnim modelom pruzanja
dijeljenih usluga tijelima javnog sektora koristenjem zajednickih poslovnih rjesenja,
zajednickih usluga informacijsko komunikacijske tehnologije i razmjenom podataka
putem srediSnjeg sustava interoperabilnosti kao jedinstvenog sustava sigurne razmjene
podataka izmedu javnih elektronickih sustava i1 usluga

Europska elektronicka naplata cestarine (u daljnjem tekstu: EENC) je usluga naplate
cestarine koju pruzatelj usluge EENC-a pruza korisniku EENC-a, u jednom ili vise
podruc¢ja EENC-a, na temelju ugovora

glavni pruzatelj usluga je pruzatelj usluge naplate cestarine sa specificnim obvezama,
kao S§to je obveza potpisivanja ugovora sa svim zainteresiranim korisnicima, ili
posebnim pravima, kao $§to su posebna naknada ili zajamceni dugoro¢ni ugovor,
razli¢itima od prava i obveza drugih pruzatelja usluga

Hrvatske autoceste d.0.0. je drustvo s ograni¢enom odgovorno$éu za upravljanje,
gradenje, rekonstrukciju i1 odrZavanje autocesta osnovano na temelju zakona koje
ureduje cestovnu infrastrukturu i ima prava i obveze subjekta za naplatu cestarine

imenovani subjekt za naplatu cestarine je pravna osoba koja u podruc¢ju EENC-a, u
skladu s odredbama ovoga Zakona, izravno, odnosno na temelju dodijeljene koncesije,
ima prava i obveze subjekta za naplatu cestarine

infrastrukturna pristojba je pristojba koja se naplacuje za nadoknadu nastalih troskova
izgradnje, odrZavanja, upravljanja, poslovanja i razvoja, vezanih za autocestu i objekt
pod naplatom

inspektor naplate cestarine je sluzbena osoba ministarstva nadleZznog za cestovnu
infrastrukturu koja obavlja inspekcijske poslove nadzora naplate cestarine u skladu s
odredbama ovoga Zakona

koncesijska cestarina je cestarina koja se utvrduje i naplacuje na temelju ugovora o
koncesiji

koncesionar je pravna osoba kojoj je na temelju zakona koji ureduje cestovnu
infrastrukturu 1 zakona koji ureduje koncesije dodijeljena koncesija za gradenje i
upravljanje autocestom i pojedinim cestovnim objektima na drzavnoj cesti i ima prava
i obveze subjekta za naplatu cestarine

korisnik je vlasnik vozila, osoba koja ima pravo koristiti vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora, korisnik uredaja za elektronicku naplatu cestarine i vozac
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korisnik EENC-a je fizicka ili pravna osoba koja ima ugovor s pruzateljem usluge
EENC-a za pristup EENC-u

Korisnik uredaja za elektronicku naplatu cestarine (u daljnjem tekstu: korisnik ENC
uredaja) je fizicka ili pravna osoba koja je evidentirana kao korisnik ENC uredaja u

sustavima elektronicke naplate cestarine subjekata za naplatu cestarine odnosno u
ESNC-u

lako vozilo je vozilo ¢ija najveca dopustena masa ne prelazi 3,5 tone
,,Ministarstvo je ministarstvo nadlezno za cestovnu infrastrukturu

model ukljucenja u ESNC putem uredaja za elektronicku naplatu cestarine (U daljnjem
tekstu: ENC model) znaci uklju¢enje u ESNC unosom oznaka s registarske plocice
vozila, podataka o uredaju za elektronicku naplatu cestarine i valjanog sredstva
placanja cestarine

model ukljucenja u ESNC putem oznaka s registarske plocice vozila (u daljnjem
tekstu: APRP model) znac¢i uklju¢enje u ESNC unosom oznaka s registarske plocice
vozila i valjanog sredstva placanja cestarine

nadzornik je fizi¢ka osoba ovlastena u skladu s ovim Zakonom za obavljanje poslova
nadzora naplate cestarine u ime 1 za racun subjekta za naplatu cestarine

naknada zbog zagusenja je naknada koja se naplacuje po vozilu kako bi se nadoknadili
troskovi nastali zbog zagusenja te kako bi se zaguSenje smanjilo

naplatna dionica predstavlja dio autoceste ili objekt pod naplatom za koji je odlukom
iz ¢lanka 5. stavka 6. ovoga Zakona uvedena naplata cestarine

naplatna skupina je skupina u koju se rasporeduju vozila za potrebe naplate cestarine,
prema osobinama vozila koja su povezana s oSteCenjem autoceste i objekta pod
naplatom tijekom njihove upotrebe

naplatno korisnicko mjesto je mjesto na kojem se korisnik autoceste i objekta pod
naplatom za koje je u skladu s ovim Zakonom uvedena naplata cestarine, ukljucuje u
ESNC i dobiva informacije vezane uz elektroni¢ku naplatu cestarine

neplacanje cestarine je upotreba autoceste ili objekta pod naplatom bez ukljucenja u
ESNC u skladu s ¢lankom 16. stavcima 7. 1 8. ovoga Zakona

objekt pod naplatom je pojedini cestovni objekt na drzavnoj cesti za koji je u skladu s
ovim Zakonom uvedena naplata cestarine

Op¢i uvjeti poslovanja su skup komercijalnih uvjeta pod kojima se upotrebljava
autocesta i objekt pod naplatom koje u skladu s ovim Zakonom donose subjekti za
naplatu cestarine za autoceste i objekte pod naplatom kojima upravljaju

oprema u vozilu ukljucuje potpuni sklop hardverskih i softverskinh komponenti koji se
treba koristiti kao dio usluge elektronicke naplate cestarine, a koji je ugraden u vozilo
ili se u njemu nalazi radi prikupljanja, pohrane, obrade i primanja/slanja podataka na
daljinu

osobni automobil je lako vozilo namijenjeno prijevozu najvise osam osoba, uz vozaca

33. parametri za klasifikaciju vozila na podruc¢ju EENC su podaci 0 vozilu u skladu s

kojima se obracunava cestarina, na temelju podataka za obracun cestarine
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34. podaci za obracun cestarine na podrucju EENC su informacije koje utvrduje nadlezni

subjekt za naplatu cestarine, a koje su potrebne za odredivanje visine cestarine, koja se
placa za upotrebu autoceste na odredenom podrucju naplate cestarine i za zakljucenje
transakcije naplate cestarine

35. podrucje EENC-a Cine cesta, cestovna mreza, gradevina poput mosta ili tunela na

kojima se cestarina naplacuje putem elektronickog sustava za naplatu cestarine

36. ponderirana prosjecna infrastrukturna pristojba je ukupan prihod od infrastrukturne

pristojbe tijekom odredenog razdoblja, podijeljen s brojem kilometara koje su vozila
presla na autocestama 1 objektima pod naplatom na kojima se naplacéivala
infrastrukturna pristojba tijekom toga razdoblja

37. prijava cestarine na podrucju EENC-a je izjava u obliku podataka namijenjenih

38.

subjektu za naplatu cestarine, kojom se potvrduje prisutnost vozila na podrucju
EENC-a, u obliku koji je dogovoren izmedu pruzatelja usluge naplate cestarine i
subjekta za naplatu cestarine

primjerenost za upotrebu je sposobnost sastavnice interoperabilnosti, koja je
reprezentativno ugradena u EENC, da zajedno u radu sa sustavom subjekta za naplatu
cestarine postigne i zadrzi utvrdenu ucinkovitost

39. pristojba za vanjske troskove je pristojba koja se naplacuje radi nadoknade nastalih

40.

troSkova vezanih za oneciS¢enje zraka 1/ili Stetne u€inke buke 1/ili emisije CO2 koje
uzrokuje cestovni promet

pruzatelj usluge EENC-a je pravna osoba koja, na temelju posebnog ugovora,
korisniku EENC-a odobrava pristup EENC-u i placa cestarinu relevantnom subjektu
za naplatu cestarine te koja je registrirana u pojedinoj drZavi ¢lanici Europske unije u
kojoj ima poslovni nastan

41. pruzatelj usluge naplate cestarine je pravna osoba koja pruza usluge naplate cestarine,

42.

43.

44,

45.

46.
47.

u jednom ili vise podru¢ja EENC-a, za jednu ili vise kategorija vozila

sastavnica interoperabilnosti je bilo koja osnovna komponenta, skupina komponenti,
podsklop ili cjelovit sklop opreme, koji su ugradeni ili namijenjeni ugradnji u EENC i
o kojima, izravno ili neizravno, ovisi interoperabilnost usluge, uklju¢uju¢i materijalne
1 nematerijalne predmete, kao $to je softver

subjekt za naplatu cestarine je pravna osoba koja upravlja autocestom odnosno
objektom pod naplatom 1 implementiranim elektroni¢kim sustavom naplate cestarine
te naplacuje cestarinu na podruc¢ju EENC-a

sustav uskladen s EENC-om ¢ini skup elemenata elektroni¢kog sustava za naplatu
cestarine koji su posebno potrebni za ukljuc¢ivanje pruzatelja usluge EENC-a u sustav i
za funkcioniranje EENC-a

Sustav za sigurnosnu pohranu platnih podataka 1 elektronicko placanje je
informacijski sustav certificiran Level 1 razinom PCIDSS (Payment Card Industry
Data Security Standard) za podrSku elektronickom plac¢anju, obradu 1 razmjenu
podataka o platnim instrumentima (platnoj kartici i IBAN-u) s bankama izdavateljima
i prihvatiteljima platnih instrumenata

tesko vozilo je vozilo ¢ija najveca dopustena masa vozila prelazi 3,5 tone

tocka naplate cestarine je mjesto na autocesti ili objektu pod naplatom na kojem se
nalazi oprema za prepoznavanje parametara vozila u svrhu evidentiranja prolaska
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vozilom i odredivanja visine cestarine za voznju u slobodnom toku te za provjeru
valjanosti sredstava placanja

48. trosak emisija CO2 zbog prometa je troSak Stete uzrokovane ispustanjem CO2 za
vrijeme rada vozila

49. trosak onecisc¢enja bukom zbog prometa je trosak Stete za ljudsko zdravlje i Stete u
okolisu uzrokovane bukom koju emitiraju vozila u cestovnom prometu ili koja nastaje
zbog dodira vozila s povr§inom ceste

50. trosak oneciscenja zraka zbog prometa je troSak Stete za ljudsko zdravlje 1 Stete u
okoli$u uzrokovane ispustanjem Cesti¢nih tvari i prekursora ozona, kao $to su dusikov
oksid i isparivi organski spojevi, za vrijeme prometovanja vozila

51. troskovi financiranja su kamate na kredite i povrat na financiranje iz naknade za
financiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta propisane zakonom koji ureduje
cestovnu infrastrukturu

52. troskovi izgradnje su troSkovi povezani s izgradnjom, u koje se mogu ukljuciti
troskovi financiranja

53. upotreba autoceste ili objekta pod naplatom je svaki ulazak i voznja vozilom kao i
zaustavljanje i parkiranje vozila na naplatnim dionicama pod upravljanjem jednog
subjekta za naplatu cestarine

54. uredaj za elektronicku naplatu cestarine (U daljnjem tekstu: ENC uredaj) je oprema u
vozilu koja se koristi za uslugu elektronicke naplate cestarine u Republici Hrvatskoj

55. valjano sredstvo placanja je sredstvo plaéanja cestarine u obliku kreditne kartice,
debitne kartice, usluZzne kartice, odnosno pretplate dostatnog iznosa za koje je Opéim
uvjetima poslovanja predvidena mogucénost ukljucenja u ESNC, kojim se za svaku
upotrebu autoceste odnosno objekta pod naplatom osigurava naplata pripadajuceg
iznosa cestarine

56. vozilo znac¢i motorno vozilo ili skup povezanih vozila koja su namijenjena ili se koriste
za cestovni prijevoz putnika ili robe

57.zaguSenje je stanje u kojem se opseg ostvarenog prometa priblizava projektiranom
kapacitetu ceste ili ga premasuje

58. znatno izmijenjen sustav je postojeci elektroni¢ki sustav za naplatu cestarine koji je
izmijenjen ili se mijenja, zbog Cega se od pruzatelja usluge EENC-a zahtijeva da
uvedu izmjene sastavnica interoperabilnosti koje su aktivne, poput reprogramiranja ili
prilagodbe sucelja njihovih pozadinskih ureda, do te mjere da je potrebna ponovna
akreditacija.

KoriStenje pojmova s rodnim zna¢enjem
Clanak 4.

Izrazi koji se koriste u ovome Zakonu, a imaju rodno znacenje, odnose se jednako na muski 1
zenski rod.
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Il. CESTARINA
Uvodenje i ukidanje naplate cestarine
Clanak 5.

(1) Za upotrebu autoceste i/ili objekta pod naplatom na ili izvan transeuropske cestovne mreze
odredene zakonom koji ureduje cestovnu infrastrukturu, naplacuje se cestarina.

(2) Cestarina se naplacuje za sva vozila kojima se upotrebljava autocesta i/ili objekt pod
naplatom, ako ovim Zakonom nije drugacije odredeno.

(3) Uvodenje i ukidanje naplate cestarine ne smije dovesti do diskriminacije medunarodnog
prometa javnim cestama niti prijevoznicima u cestovnom prometu poremetiti slobodu trziSnog
natjecanja.

(4) Za upotrebu iste dionice autoceste nije dozvoljeno istodobno uvodenje naplate cestarine
prema odredbama ovoga Zakona 1 korisni¢ke naknade prema odredbama zakona koji ureduje
cestovnu infrastrukturu.

(5) Za upotrebu objekta pod naplatom, koji se nalazi na dionici drzavne ceste za koju je
uvedena naplata korisnicke naknade prema zakonu koji ureduje cestovnu infrastrukturu, moze
se uvesti naplata cestarine pod uvjetom da se time ne dovodi do diskriminacije medunarodnog
cestovnog prometa niti narusavanja trziSnog natjecanja medu prijevoznicima.

(6) Uvodenje i ukidanje naplate cestarine za upotrebu autoceste i/ili objekta pod naplatom
odlukom ureduje Vlada Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu: Vlada).

(7) Za autocestu i/ili objekt pod naplatom, za koje je uvedena naplata cestarine odlukom iz
stavka 6. ovoga c¢lanka, duljine naplatnih dionica i pripadajuée prometne udaljenosti
pravilnikom propisuje ministar nadleZan za cestovnu infrastrukturu (u daljnjem tekstu:
Ministar).

Obveznici placanja cestarine

Clanak 6.
(1) Obveznici placanja cestarine su:
- vozac
- vlasnik vozila
- osoba koja ima pravo koristiti vozilo na temelju ugovora o leasingu ili slicnog ugovora
- korisnik ENC uredaja

- pruzatelj usluge EENC-a.

(2) Obveznici placanja cestarine za upotrebu autoceste 1 objekta pod naplatom obvezni su
platiti cestarinu subjektu za naplatu cestarine, u skladu s odredbama ovoga Zakona, i
solidarno odgovaraju za placanje cestarine.
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(3) Umjesto vlasnika i jednako kao vlasnik za plac¢anje cestarine solidarno odgovara
neovlasteni korisnik vozila.

(4) Neovlasteni korisnik je osoba koja u vrijeme upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom
koristi vozilo bez suglasnosti vlasnika, a nije kod njega zaposlena u vezi s pogonom vozila,

(5) Ako je svojom krivnjom ili krivnjom osoba koje su se trebale brinuti o vozilu omogucio
neovlaSteno koristenje vozila, pored neovlastenog korisnika, za pla¢anje cestarine solidarno
odgovara i vlasnik vozila.

Cestarina
Clanak 7.

(1) Cestarina se pla¢a u iznosu odredenom na temelju duljine naplatne dionice i na temelju
naplatne skupine vozila, a moze obuhvacati jednu ili viSe sljedecih pristojbi i naknada:

- infrastrukturnu pristojbu
- naknadu zbog zaguSenja
- pristojbu za vanjske troskove.

(2) Dio troskova oneciS¢enja zraka zbog prometa nadoknaduje se naplatom posebne naknade
za okoli§ za vozila na motorni pogon, sukladno propisima o zastiti okoliSa i energetskoj
ucinkovitosti, te nije ukljucen u pristojbu za vanjske troskove iz stavka 1. ovoga clanka.

(3) Cestarina se naplacuje za sva vozila, laka i teska, koja upotrebljavaju autocestu ili objekt
pod naplatom.

(4) Vozila se za potrebe naplate cestarine rasporeduju u naplatne skupine sukladno broju
osovina 1/ili dimenziji 1/ili maksimalno dopuStenoj ukupnoj teZini vozila u optere¢enom stanju
1/ili drugim parametrima klasifikacije vozila koji odrazavaju oSte¢ivanje ceste, uz uvjet da se
parametri za klasifikaciju vozila temelje na karakteristikama vozila koji su vidljivi ili su
naznaceni u prometnoj dozvoli vozila odnosno dokumentima izdanim od strane proizvodaca
vozila ukoliko prometna dozvola ne sadrZi tehni¢ke osobine vozila, a subjekti za naplatu
cestarine imaju pravo zatraziti na uvid prometnu dozvolu vozila odnosno dokument izdan od
strane proizvodaca vozila ukoliko prometna dozvola ne sadrzi tehnicke osobine vozila.

(5) Cestarinom se ne smije diskriminirati korisnike prema drzavljanstvu korisnika, drzavi
poslovnog nastana, drzavi registracije vozila, a niti s obzirom na polaziste odnosno odrediste.

(6) Postupak utvrdivanja visine cestarine, pripadnost naplac¢enih sredstava te namjena
koriStenja istih propisani su zakonom koji ureduje cestovnu infrastrukturu.

(7) Ukupan iznos cestarine, iznos infrastrukturne pristojbe, iznos pristojbe za vanjske
troSkove 1 iznos naknade zbog zaguSenja, ako se primjenjuju, moraju biti naznaceni na racunu
koji se izdaje korisniku.

(8) Ministarstvo najmanje Sest mjeseci prije uvodenja novih ili bitno izmijenjenih cestarina,
odredenih na temelju infrastrukturnih pristojbi, pristojbi za vanjske troskove i/ili naknadi zbog
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zaguSenja, o tome obavjestava Europsku komisiju i provodi postupak za dobivanje misljenja
Europske komisije.

(9) Subjekti za naplatu cestarine obvezni su do 25. ozujka tekuce godine za prethodnu godinu
na mreznim stranicama javno objavljivati podatke o napla¢enim cestarinama.

(10) Ministar pravilnikom propisuje:

- naplatne skupine u koje se rasporeduju vozila u svrhu naplate cestarine

- metodologije utvrdivanja i izraCuna cestarine i1 koncesijske cestarine, svih troskova
koji ulaze u infrastrukturne troskove, troSkove financiranja, infrastrukturne pristojbe,
pristojbe za vanjske troskove koja se odnosi na troskove zastite od buke i/ili
onecis¢enja zraka zbog prometa i /ili emisija CO2 zbog prometa, visinu pristojbe za
vanjske troskove po pojedinoj autocesti odnosno dionici autoceste, naknade zbog
zaguSenja, utvrdivanje najviSe razine infrastrukturnih pristojbi, umanjenje
infrastrukturnih pristojbi za vozila koja ispunjavaju najvise ekoloske standarde u
pogledu emisijskih razreda i emisije CO2 kao i umanjenja infrastrukturnih pristojbi u
svrhu ucinkovitog koriStenja autoceste i podizanja razine sigurnosti na autocesti,
metodologiju izraCunavanja prosjecne naplacene cestarine koja je razmjerna
troSkovima izgradnje, odrzavanja, upravljanja i razvoja mreze autocesta, a iskazana je
kao ukupan prihod od cestarina u odredenom vremenskom razdoblju podijeljen s
brojem prevaljenih kilometara svih vozila koja su platila cestarinu na odredenoj mrezi
autocesta,

- podatke koje Ministarstvo dostavlja Europskoj komisiji radi uskladivanja
infrastrukturnih pristojbi 1 pristojbi za vanjske troskove 1

- strukturu podataka koji se javno objavljuju temeljem stavka 9. ovoga ¢lanka.

Infrastrukturni troSkovi
Clanak 8.
(1) Infrastrukturni troskovi ukljucuju:

- troskove povezane s izgradnjom nove autoceste, nove dionice autoceste ili objekta pod
naplatom ili nove investicije u rekonstrukciju ranije izgradene mreze autocesta,
pojedine autoceste, dionice autoceste ili objekta pod naplatom

- troskove povezane s izgradnjom autoceste, dionice autoceste ili objekta pod naplatom,
ukljucujuéi investicije u njihovu rekonstrukciju, koji su radovi dovrSeni najviSe 30
godina prije 10. lipnja 2008., na kojima je 10. lipnja 2008. bila uvedena naplata
cestarine ili je naplata cestarine uvedena nakon toga datuma

- troSkove povezane s izgradnjom autoceste, dionice autoceste ili objekta pod naplatom,
ukljucujuéi investicije u njihovu rekonstrukciju, dovrsene vise od 30 godina prije 10.
lipnja 2008., kojima je predvideni vijek trajanja duzi od 30 godina i/ili

- troskove povezane s izgradnjom ili rekonstrukcijom autoceste, dionice autoceste ili
objekta pod naplatom dovrsene vise od 30 godina prije 10. lipnja 2008., na kojima je
uvedena naplata cestarine koja omogucava povrat tih troskova na temelju ugovora o
koncesiji sklopljenih prije 10. lipnja 2008.

- sva ulaganja vezana za zastitu od buke, uvodenje inovativnih tehnologija, poboljSanje
sigurnosti 1/ili zastite okoliSa.



17

(2) Troskovi rekonstrukcije su troSkovi radova poboljSanja autoceste, dionice autoceste ili
objekta pod naplatom, kojima se osigurava unaprjedenje svojstava te gradevine.

(3) Troskovi iz stavka 1. podstavaka 2. i 3. ovoga ¢lanka ne mogu biti ve¢i od njihove
vrijednosti na dan 10. lipnja 2008., nakon obra¢unate amortizacije.

Infrastrukturna pristojba
Clanak 9.

(1) Infrastrukturna pristojba naplacuje se radi povrata infrastrukturnih tro§kova koji se odnose
na autocestu, dionicu autoceste odnosno objekt pod naplatom, za naknadu nastalih troskova
izgradnje, poboljSanja, odrzavanja, upravljanja, poslovanja i razvoja, vezanih uz autocestu i
objekt pod naplatom.

(2) Ponderirana prosjec¢na infrastrukturna pristojba moze ukljucivati povrat na kapital i /ili
profitnu marzu na temelju trziSnih uvjeta.

Pristojba za vanjske troskove
Clanak 10.

(1) Pristojba za vanjske troSkove za oneciSéenje zraka za teSka vozila napladuje se na
autocesti na kojoj je uvedena naplata cestarine, najkasnije pocevsi od 25. ozujka 2026.

(2) Pristojba za vanjske troSkove za oneciS¢enje zraka ne naplacuje se za teSka vozila koja
pripadaju najstroZim emisijskim razredima CO2 (vozila s nultim i1 niskim emisijama CO2) 1
ispunjavaju najstroze emisijske norme EURO.

(3) Pristojba za vanjske troskove iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne naplacuje se na autocesti ili
pojedinoj dionici autoceste, na kojoj naplata pristojbe za vanjske troSkove za oneciS¢enje
zraka moZe imati za posljedicu preusmjeravanje vozila na ceste na kojima nije uvedena
naplata.

(4) Visinu pristojbe za vanjske troskove, izuzeée iz stavka 3. ovoga clanka i uvodenje
pristojbe za vanjske troSkove za laka vozila odlukom odreduje Vlada.

Naknada zbog zaguSenja
Clanak 11.
(1) Naknada zbog zaguSenja moZe se naplatiti za upotrebu autoceste ili dionice autoceste na

kojoj dolazi do zaguSenja, tijekom razdoblja trajanja zaguSenja, za sva vozila na
nediskriminiraju¢i nacin.
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(2) Subjekti za naplatu cestarine obvezni su prihode ostvarene od naknada zbog zaguSenja
koristiti za rjeSavanje problema zaguSenja na autocesti ili dionici autoceste na kojoj su
naplaceni.

(3) Ministarstvo prati uc¢inak uvodenja naknade zbog zagusenja te svake tri godine o tome
izvjescuje Vladu.

(4) Uvodenje i ukidanje naplate naknade zbog zagusenja odlukom ureduje Vlada.
SniZene cestarine i popusti
Clanak 12.

(1) Popusti ili snizenja infrastrukturne pristojbe mogu se odobriti za osobne automobile prema
ucestalosti koriStenja, pod uvjetom da se smanjenje prihoda ne nadoknaduje naplatom
infrastrukturne pristojbe ostalim korisnicima.

(2) Subjekti za naplatu cestarine ne smiju odobravati popuste ili snizenja cestarine u dijelu
koji se odnosi na pristojbu za vanjske troskove.

(3) Subjekti za naplatu cestarine mogu davati popuste ili snizenja cestarine u dijelu koji se
odnosi na infrastrukturnu pristojbu pod sljede¢im uvjetima:

- da su razmjerni za sve skupine vozila, javno objavljeni i dostupni svim korisnicima
autocesta pod jednakim uvjetima te da ne uzrokuju dodatne troskove koji se prenose
na ostale korisnike u obliku visih cestarina

- da popusti odrazavaju stvarne uStede u troSkovima postupanja prema cestim
korisnicima u odnosu na ostale korisnike

- dane premasuju 13 % iznosa infrastrukturne pristojbe koju placaju vozila razvrstana u
istu skupinu koja ne ostvaruju pravo na popust ili snizenje.

(4) Odluku o popustima 1ili sniZzenju cestarine iz ovoga clanka Hrvatske autoceste d.o.o.
donose uz prethodnu suglasnost Ministra, a koncesionari na nacin odreden ugovorom o
koncesiji.

Pravilnik o koriStenju ESNC-a i Op¢i uvjeti poslovanja

Clanak 13.

(1) Subjekti za naplatu cestarine donose Opce uvjete poslovanja za autoceste i/ili objekt pod
naplatom kojima upravljaju, u skladu s ovim Zakonom.

(2) Op¢i uvjeti poslovanja iz stavka 1. ovoga ¢lanka objavljuju se na sluzbenoj mreznoj
stranici subjekta za naplatu cestarine.

(3) Pravilnik kojim se detaljno ureduje tehnicka funkcionalnost ESNC-a donosi Ministar.
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I11. NAPLATA CESTARINE U REPUBLICI HRVATSKOJ
Naplata cestarine
Clanak 14.

(1) Naplata cestarine te nadzor naplate cestarine mora se provoditi na nacin da se $to manje
ometa slobodni tok prometa te da se u najmanjoj mogucoj mjeri provode obvezne kontrole ili
provjere na unutarnjim granicama Europske unije.

(2) Naplata cestarine ne smije korisnike medusobno dovesti u neopravdano nepovoljan
polozaj pri ¢emu se davanje popusta prema ucestalosti koriStenja ne smatra dovodenjem u
nepovoljan polozaj ostalih korisnika.

Elektronic¢ki sustav naplate cestarine u Republici Hrvatskoj (ESNC)
Clanak 15.

(1) Elektroni¢ki sustav naplate cestarine na svim autocestama i objektima pod naplatom u
Republici Hrvatskoj za izvodenje elektronickih transakcija naplate cestarine koristi
mikrovalnu tehnologiju na frekvenciji 5,8 GHz uz upotrebu ENC uredaja i tehnologiju
automatskog prepoznavanja registarskih plocica.

(2) Za laka vozila primjenjuje se mikrovalna tehnologija na frekvenciji 5,8 GHz uz upotrebu
ENC uredaja ili tehnologija automatskog prepoznavanja registarskih plocica.

(3) Za teSka vozila obvezna je primjena mikrovalne tehnologije na frekvenciji 5,8 GHz uz
upotrebu ENC uredaja.

(4) ESNC koristi opremu za snimanje vozila na toCkama naplate cestarine, s ciljem
evidentiranja prolaska vozila, prepoznavanja registarske ploCice i drugih parametara vozila,
radi osiguravanja identifikacije vozila te provjere valjanosti sredstva plac¢anja, sve u svrhu
ispravne naplate cestarine.

(5) Za naplatu cestarine, naknade cestarine 1 posebne naknade (zakonskog penala) iz ¢lanka
22. stavka 1. ovoga Zakona te prekrSajnih kazni iz Glave IX. ovoga Zakona moze se koristiti
Sustav za sigurnosnu pohranu platnih podataka i elektroni¢ko placanje, kao i Sredi$nji sustav
interoperabilnosti Centra dijeljenih usluga za pristup podacima iz Registra vlasnika vozila,
povezano s ESNC.

(6) Naziv i vizualni identitet ESNC-a pravilnikom propisuje Ministar.
Pravo na upotrebu autoceste
Clanak 16.
(1) Pravo na upotrebu autoceste i objekta pod naplatom, na kojima je uspostavljen ESNC,

stjece se uklju¢enjem u ESNC, koje obuhvaca prijavu u skladu s odredbama stavka 2. ovoga
Clanka, a kojim uklju¢enjem se subjektima za naplatu cestarine daje nalog da naplate cestarinu
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za upotrebu autoceste odnosno objekta pod naplatom terecenjem sredstva placanja
prijavljenog u ESNC.

(2) Za ukljucenje u ESNC potrebno je u ESNC prijaviti sljedece:

- po APRP modelu podatke s registarskih ploc¢ica vozila i valjano sredstvo placanja
- po ENC modelu podatke s registarskih plocCica vozila, serijski broj ili crticni kod ENC
uredaja 1 valjano sredstvo placanja.

(3) Ukljucenje u ESNC moze se provesti na sljede¢im naplatnim korisni¢kim mjestima:

- putem jedinstvenog nacionalnog web prodajnog mjesta za ukljuc¢enje u ESNC

- putem mobilnih aplikacija za uklju¢enje u ESNC, drugih digitalnih servisa te putem on
line bankarstva kreditnih institucija

- nanamjenskim stazama za brzo uklju¢enje u ESNC

- U prodajnim uredima subjekata za naplatu cestarine

- na prodajnim mjestima tre¢ih osoba s kojima su subjekti za naplatu cestarine sklopili
ugovor o posredovanju.

(4) Svakom upotrebom autoceste odnosno objekta pod naplatom u skladu sa stavkom 1.
ovoga Clanka nastaje zaseban ugovorni odnos o upotrebi autoceste odnosno objekta pod
naplatom izmedu korisnika i subjekta za naplatu cestarine.

(5) Ukljucenje u ESNC putem jedinstvenog nacionalnog web prodajnog mjesta, mobilne
aplikacije i drugih digitalnih servisa, on line bankarstva kreditnih institucija ili na prodajnim
mjestima trecih strana ne smatra se ugovorom na daljinu niti ugovorom sklopljenim izvan
poslovnih prostorija u smislu zakona koji ureduje zastitu potroSaca.

(6) Usluga upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom, na kojima je uspostavljen
ESNC, smatra se uslugom pruZenom putem automata u smislu op¢ih poreznih propisa i
zakona koji ureduje zaStitu potrosaca, te predstavlja djelatnost naplate cestarine u smislu
zakona koji ureduje fiskalizaciju.

(7) Lako vozilo i lako vozilo s priklju¢nim vozilom se ukljuc¢uje u ESNC po APRP modelu ili
ENC modelu u skladu s pravilnikom iz ¢lanka 13. stavka 3. ovoga Zakona.

(8) Tesko vozilo se uklju¢uje u ESNC po ENC modelu, u skladu s pravilnikom iz ¢lanka 13.
stavka 3. ovoga Zakona.

(9) Kada je nastao ugovorni odnos iz stavka 4. ovoga ¢lanka, subjekt za naplatu cestarine je za
nepodmireni iznos cestarine ovlasten teretiti sredstvo plac¢anja prijavljeno u ESNC do isteka
roka odredenog Op¢im uvjetima poslovanja iz ¢lanka 13. stavka 1. ovoga Zakona.

(10) Subjekti za naplatu cestarine duzni su osigurati moguc¢nost ukljucenja u ESNC
kontinuirano, 24 sata sve dane u tjednu.

(11) Kada korisnik ulazi u Republiku Hrvatsku na autocestu odnosno objekt pod naplatom
teskim vozilom koje nije opremljeno ENC uredajem subjekta za naplatu cestarine ili ENC
uredajem pruzatelja usluge EENC-a, duzan je provesti uklju¢enje u ESNC na prvom
naplatnom korisnickom mjestu iz stavka 3. podstavaka 4. ili 5. ovoga ¢lanka na kojem je
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uklju¢enje moguce provesti te propisno postaviti ENC uredaj u vozilu u svrhu naplate
cestarine obracunate od ulaza na autocestu odnosno objekt pod naplatom.

(12) Korisnik koji prije ulaza na autocestu odnosno objekt pod naplatom nije proveo
ukljuc¢enje u ESNC za lako vozilo na naplatnim korisnickim mjestima iz stavka 3. podstavaka
1.,2.,4.15. ovoga ¢lanka, mora provesti uklju¢enje u ESNC najkasnije na prvom naplatnom
korisnickom mjestu iz stavka 3. podstavka 3. ovoga ¢lanka.

(13) Ako se ukljucenje u ESNC iz stavka 12. ovoga ¢lanka ne moze provesti iz razloga
povezanih s radom ESNC-a, korisnik mora bez odgode provesti uklju¢enje u ESNC na bilo
kojem naplatnom korisnickom myjestu iz stavka 3. ovoga Clanka na kojem je ukljucenje u
ESNC moguée i platiti cestarinu obracunatu od ulaza na autocestu odnosno objekt pod
naplatom.

(14) Za vrijeme nemogucnosti uklju¢enja u ESNC iz stavaka 11. i 13. ovoga clanka,
povezanih s radom ESNC-a, ne primjenjuju se ¢lanci 18. do 21. ovoga Zakona.

Promjena prijave i odjava iz ESNC-a
Clanak 17.
(1) Korisnici koji su uklju¢eni u ESNC prijavljuju:

- promjenu podataka s registarskih plo€ica vozila na naplatnim korisnickim mjestima iz
clanka 16. stavka 3. podstavaka 1., 2., 4.1 5. ovoga Zakona

- promjenu podataka o ENC uredaju na naplatnim korisni¢kim mjestima iz ¢lanka 16.
stavka 3. podstavaka 1., 2., 4. i 5. ovoga Zakona

- promjenu valjanog sredstva placanja na naplatnim korisnickim mjestima iz ¢lanka 16.
stavka 3. ovoga Zakona

- odjavu iz ESNC-a na naplatnim korisnickim mjestima iz ¢lanka 16. stavka 3.
podstavaka 1., 2., 4. 1 5. ovoga Zakona.

(2) Smatra se da je korisnik odjavljen iz ESNC-a kada u ESNC-u nema prijavljeno valjano
sredstvo placanja.

(3) U slucaju prijenosa vlasnistva ili drugog raspolaganja vozilom, krade vozila, krade ili
gubitka registarskih plocica, krade ili gubitka ENC uredaja, krade ili gubitka odnosno
prestanka vaZenja platne kartice ili uniStenja vozila odnosno ENC uredaja, korisnik je duzan
provesti odgovarajucu prijavu u skladu sa stavkom 1. ovoga ¢lanka.

(4) Korisnik koji ne postupi u skladu sa stavkom 3. ovoga ¢lanka te osobe koje su s
korisnikom solidarno odgovorne sukladno ¢lanku 6. stavku 2. i ¢lanku 22. stavku 11. ovoga
Zakona, duzne su platiti svu cestarinu, naknadu cestarine i posebnu naknadu (zakonski penal)
iz ¢lanka 22. stavka 1. ovoga Zakona.

Opée obveze korisnika

Clanak 18.

(1) Korisnik je duzan:
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- prije pocetka i tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom lakim vozilom,
osigurati uklju¢enje u ESNC-u, sukladno ¢lanku 16. stavcima 1. 1 7. ovoga Zakona,
osim ako nije dostupna moguénost uklju¢enja u ESNC

- prije pocetka i tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom teskim vozilom
osigurati ukljuc¢enje u ESNC-u sukladno ¢lanku 16. stavcima 1. i 8. ovoga Zakona,
osim ako nije dostupna mogucnost uklju¢enja u ESNC

- osigurati da u vozilu odnosno na vozilu nema uredaja koji bi ometao ispravan rad ENC
uredaja ili ESNC-a

- ne poduzimati radnje kojima bi se omeo ispravan rad ENC uredaja ili ESNC-a i

- tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom osigurati Citljivost registarskih
plocica vozila, osim kad to zbog objektivnih razloga nije moguce.

(2) Obvezu iz stavka 1. podstavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka za vozilo koje se koristi za obavljanje
djelatnosti pravne osobe, fizicke osobe obrtnika ili osobe koja obavlja samostalnu djelatnost
duzan je provesti vlasnik vozila odnosno osoba koja ima pravo Kkoristiti vozilo na temelju
ugovora o leasingu ili sli¢nog ugovora.

(3) Ako vlasnik vozila odnosno osoba koja ima pravo koristiti vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora ne izvrsi obvezu iz stavka 2. ovoga ¢lanka, ukljucenje vozila iz
stavka 2. ovoga ¢lanka u ESNC duZan je osigurati vozac.

Obveze korisnika vozila s ENC uredajem
Clanak 19.

Korisnik, koji koristi vozilo opremljeno ENC uredajem subjekata za naplatu cestarine ili ENC
uredajem pruzatelja usluge EENC-a, duzan je:

- provjeriti ispravnost ENC uredaja

- prolaziti kroz toCke naplate cestarine s propisno postavljenim ENC uredajem u vozilu i

- prolaziti kroz to¢ke naplate cestarine vozilom s registarskim plo¢icama istovjetnim
registarskim ploc¢icama koje su u ESNC-u povezane s ENC uredajem postavljenim u
vozilu.

Posebne obveze korisnika ENC uredaja subjekata za naplatu cestarine
Clanak 20.
(1) Korisnik ENC uredaja subjekata za naplatu cestarine duzan je prilikom preuzimanja ENC
uredaja i ukljucenja u ESNC predati tocne podatke 1 priloZiti vjerodostojnu dokumentaciju o

vozilu, kojom dokazuje to¢nost danih podataka.

(2) Ukoliko je ENC uredaj neispravan, korisnik je prije upotrebe autoceste ili objekta pod
naplatom duZan zamijeniti ga novim ENC uredajem.

(3) Za upotrebu autoceste odnosno objekta pod naplatom vozilom za koje je provedeno
ukljuc¢enje u ESNC po ENC modelu, a ENC uredaj zbog neispravnosti ili drugih razloga nije
prepoznat tijekom upotrebe, cestarina ¢e biti naplacena tereCenjem valjanog sredstva plac¢anja
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prijavljenog uz ENC ureda;j i/ili valjanog sredstva placanja prijavljenog uz registarske ploc¢ice
vozila.

Posebne obveze korisnika ENC uredaja pruzatelja usluge EENC-a
Clanak 21.

(1) Na korisnike ENC uredaja pruzatelja usluge EENC-a, pod uvjetom da je ENC uredaj
ispravan i da se ispravno koristi, ne odnose se odredbe ¢lanka 18. stavka 1. podstavaka 1.1 2.
ovoga Zakona.

(2) Ukoliko je ENC uredaj pruzatelja usluge EENC-a neispravan, ili se neispravno Koristi,
korisnik je duzan provesti uklju¢enje u ESNC prema odgovaraju¢em modelu u skladu s
¢lankom 16. stavcima 1., 7.1 8. ovoga Zakona.

Upotreba autoceste ili objekta pod naplatom bez uklju¢enja u ESNC
Clanak 22.

(1) Vozac vozila koji upotrebljava autocestu odnosno objekt pod naplatom bez ukljucenja u
ESNC u skladu s ¢lankom 16. ovoga Zakona, duzan je platiti subjektu za naplatu cestarine
naknadu cestarine kao korist ostvarenu po pravilima o stjecanju bez osnove i posebnu
naknadu (zakonski penal) zbog upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom bez
uklju¢enja (u daljnjem tekstu: zakonski penal), u visini odredenoj stavkom 9. ovoga ¢lanka.

(2) Vozac vozila iz stavka 1. ovoga ¢lanka zaustavljenog od strane nadzornika duZan je na
mjestu nadzora provesti uklju¢enje u ESNC za nastavak upotrebe autoceste i platiti naknadu
cestarine 1 zakonski penal zbog upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom bez ukljucenja u
ESNC.

(3) U postupku nadzora nadzornik moze provesti privremeno ukljucenje teSkog vozila
unosom oznaka s registarske plocice vozila u ESNC i valjanog sredstva placanja, koje vrijedi
tijekom jedne upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom i prestaje izlaskom
privremeno ukljuc¢enog teskog vozila s autoceste odnosno objekta pod naplatom.

(4) Ukoliko voza¢ vozila iz stavka 1. ovoga Clanka prilikom identifikacije od strane
nadzornika odbije provesti ukljucenje u ESNC, duZan je napustiti autocestu na prvom izlazu
koji slijedi nakon mjesta nadzora te platiti naknadu cestarine obracunatu od ulaza na autocestu
do prvog sljedeceg izlaza i zakonski penal.

(5) Ukoliko voza¢ iz stavka 4. ovoga Clanka ne izade s autoceste odnosno objekta pod
naplatom na prvom izlazu koji slijedi nakon mjesta nadzora, nastavak upotrebe autoceste ili
objekta pod naplatom smatra se novom upotrebom autoceste ili objekta pod naplatom bez
ukljuc¢enja u ESNC za koju novu upotrebu voza¢ duguje naknade iz stavka 1. ovoga Clanka.

(6) Obveza placanja naknada iz stavka 1. ovoga Clanka iskazuje se u ispravi o upotrebi
autoceste odnosno objekta pod naplatom bez ukljucenja koju izdaje subjekt za naplatu
cestarine, a koja sadrzi podatke o izdavatelju isprave, subjektu za naplatu cestarine, obvezniku
ili obveznicima placanja, iznosu i vrsti novcane obveze i vremenu ispunjenja iste.
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(7) Isprava iz stavka 6. ovoga ¢lanka je vjerodostojna isprava u smislu propisa ovrsnog prava.

(8) Naknada cestarine odgovara iznosu cestarine koji bi vozac iz stavka 1. ovoga ¢lanka platio
na temelju ukljucenja u ESNC u visini utvrdenoj u skladu s ovim Zakonom.

(9) Zakonski penal iz stavka 1. ovoga ¢lanka iznosi 120,00 eura.

(10) Zakonski penal placa se bez obzira na iznos troskova, odnosno Stete nastale subjektu za
naplatu cestarine.

(11) Za naknadu cestarine i zakonski penal iz stavka 1. ovoga ¢lanka solidarno s vozacem
odgovaraju:

- vlasnik vozila, osim u slu€aju iz ¢lanka 6. stavka 3. ovoga Zakona
- osoba koja ima pravo koristiti vozilo na temelju ugovora o leasingu ili sli¢nog ugovora
- korisnik ENC uredaja.

(12) Pravo potrazivanja naknade iz stavka 1. ovoga ¢lanka zastarijeva u roku od pet godina od
upotrebe autoceste bez ugovora o ukljuc¢enju u ESNC.

IV. POSEBNE ODREDBE VEZANE ZA PLACANJE CESTARINE
Cestarina za osobe s invaliditetom
Clanak 23.

(1) Osobe s invaliditetom, koje sukladno zakonu koji ureduje povlastice u prometu ne placaju
cestarinu za uporabu autoceste odnosno objekta pod naplatom za osobni automobil kojim se
prevoze za osobne potrebe u smislu zakona koji ureduje prijevoz u cestovnom prometu,
ostvaruju pravo na oslobadanje od plac¢anja cestarine na nacin da se za svaku upotrebu
autoceste odnosno objekta pod naplatom provede ukljucenje u ESNC unosom oznaka s
registarske plo¢ice osobnog automobila 1 vazece isprave temeljem koje ostvaruje pravo na
oslobadanje cestarine izdane prema zakonu koji ureduje povlastice u prometu (u daljnjem u
tekstu: Nacionalna iskaznica), koja u tom sluc¢aju zamjenjuje valjano sredstvo placanja.

(2) Ukljucenje u ESNC iz stavka 1. ovoga ¢lanka provodi se isklju¢ivo na namjenskim
stazama za brzo ukljuenje u ESNC iz ¢lanka 16. stavka 3. podstavka 3. ovoga Zakona, a
vrijedi tijekom jedne upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom i prestaje izlaskom s
naplatne dionice pod upravljanjem jednog subjekta za naplatu cestarine.

(3) Osoba s invaliditetom, kojoj je izdana Nacionalna iskaznica s kojom je provedeno
ukljucenje u ESNC iz stavka 1. ovoga ¢lanka, tijekom te upotrebe autoceste odnosno objekta
pod naplatom mora se nalaziti u osobnom automobilu.

(4) Ukljucenje u ESNC iz stavka 1. ovoga clanka nije dozvoljeno ukoliko ve¢ postoji
ukljucenje za drugo vozilo uz istu Nacionalnu iskaznicu.

(5) Ukoliko se osoba s invaliditetom ne nalazi u osobnom automobilu za koji je provedeno
ukljucenje iz stavka 1. ovoga Clanka, vozac je prije upotrebe autoceste odnosno objekta pod
naplatom duzan osigurati uklju¢enje u ESNC u skladu s ¢lankom 16. stavkom 7. ovoga Zakona.
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(6) Osoba s invaliditetom duzna je u svrhu utvrdivanja njene prisutnosti u osobnom
automobilu, tijekom nadzora pla¢anja cestarine dati na uvid Nacionalnu iskaznicu.

(7) Subjektima za naplatu cestarine se iz sredstava drzavnog prora¢una nadoknaduje iznos
cestarine koji nisu ostvarili zbog primjene odredbi stavka 1. ovoga ¢lanka.

(8) Dokumentaciju za ostvarivanje prava na nadoknadu iznosa cestarine iz stavka 7. ovog
¢lanka pravilnikom propisuje Ministar uz prethodnu suglasnost ministra nadleznog za
financije.

Cestarina za vozila s pravom prednosti prolaza
Clanak 24.

(1) Cestarina se ne placa za upotrebu autoceste odnosno objekta pod naplatom vozilom
ministarstva nadleznog za unutarnje poslove, vozilom ministarstva nadleznog za poslove
obrane i1 OruzZanih snaga, vatrogasnim vozilom, vozilom hitne pomoc¢i, vozilom gorske sluzbe
spasavanja, vozilom carine i vozilom kaznenih tijela ministarstva nadleznog za poslove
zatvorskog sustava, koje je prema zakonu koji ureduje sigurnost prometa na cestama
odredeno kao vozilo s pravom prednosti prolaza.

(2) Vozila iz stavka 1. ovoga clanka moraju biti opremljena ispravnim ENC uredajem i
uklju¢ena u ESNC.

(3) Ministarstvo dostavlja subjektima za naplatu cestarine popis podataka s registarskih
plocica vozila iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Cestarina za vozila subjekata za naplatu cestarine i vozila Ministarstva
Clanak 25.

(1) Cestarina se ne placa za upotrebu autoceste odnosno objekta pod naplatom sluzbenim
vozilom kojim subjekt za naplatu cestarine kao upravitelj autoceste i objekta pod naplatom
obavlja poslove gradenja, odrzavanja 1 upravljanja propisane zakonom koji ureduje cestovnu
infrastrukturu te poslove naplate cestarine i nadzora naplate cestarine u skladu s ovim
Zakonom.

(2) Cestarina se ne placa za upotrebu autoceste odnosno objekta pod naplatom vozilom kojim
se obavlja inspekcijski nadzor iz Clanka 41. stavka 4. 1 ¢lanka 51. ovoga Zakona.

(3) Vozila iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka moraju biti opremljena ispravnim ENC uredajem i
uklju¢ena u ESNC.
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V. EUROPSKA ELEKTRONICKA NAPLATA CESTARINE (EENC)
Elektronicki sustavi za naplatu cestarine i interoperabilnost
Clanak 26.
Interoperabilnost elektronickih sustava naplate cestarine omogucava pruzanje usluge naplate
cestarine kojom se korisnicima omogucuje da upotrebljavaju vozilo u jednom podrucju

EENC-a ili viSe njih, na temelju jednog ugovora i, prema potrebi, s jednim uredajem odnosno
opremom u vozilu, te koja ukljucuje:

ako je potrebno, prilagodavanje opreme u vozilu korisnicima i odrzavanje njezine
funkcionalnosti

- jamstvo da korisnik subjektu za naplatu cestarine placa trazenu cestarinu

- osiguravanje sredstava plac¢anja korisniku ili prihvacanje postojeceg sredstva placanja
- naplacivanje cestarine korisniku

- upravljanje odnosima s korisnicima i

- provedbu i pridrzavanje pravila o sigurnosti i privatnosti u sustavima za naplatu
cestarine.

Tehnoloska rjeSenja
Clanak 27.

(1) Pruzatelji usluge EENC-a korisnicima EENC-a imaju obvezu ponuditi opremu u vozilu
koja je prikladna za upotrebu, interoperabilna i koja moZe komunicirati s relevantnim
elektroniCkim sustavima za naplatu cestarine, koji funkcioniraju s pomocu jedne ili vise
sljedecih tehnologija:

- satelitskog odredivanja poloZaja vozila na infrastrukturi za koju je predvideno
koristenje ove tehnologije u svrhu naplate cestarine

- mobilne komunikacije i/ili

- mikrovalne tehnologije na frekvenciji 5,8 GHz.

(2) Oprema u vozilu moze se sluziti vlastitim hardverom i softverom, elementima drugog
hardvera i softvera, koji se nalaze u vozilu ili oboma.

(3) U svrhu komunikacije s drugim hardverskim sustavima koji se nalaze u vozilu, oprema u
vozilu moze se sluziti tehnologijama koje nisu navedene u stavku 1. ovoga ¢lanka, pod
uvjetom da je zajamcena sigurnost, kvaliteta usluge i privatnost.

(4) Oprema u vozilu koja se sluzi tehnologijom satelitskog odredivanja poloZaja mora biti
kompatibilna s uslugama odredivanja polozaja koje pruzaju sustav Galileo i Europski
geostacionarni navigacijski sustav (EGNOS).

(5) Opremom u vozilu za EENC, dopusteno je koristiti se 1 za druge usluge osim naplate
cestarine, pod uvjetom da se obavljanjem takvih usluga ne utjece na usluge naplate cestarine u
bilo kojem podru¢ju EENC-a.
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Registracija pruzatelja usluge EENC-a
Clanak 28.

(1) Ministarstvo vodi javno dostupan elektroni¢ki Registar pruzatelja usluge EENC-a, koji
imaju sjediSte na teritoriju Republike Hrvatske, koji zatraze registraciju i koji mogu dokazati
da ispunjavaju sve sljedece uvjete za registraciju:

- imaju certifikat EN 1SO 9001 ili jednakovrijedan certifikat

- raspolazu tehnickom opremom i EZ izjavom ili potvrdom koja potvrduje sukladnost
sastavnica interoperabilnosti sa specifikacijama

- imaju struéne sposobnosti za pruzanje usluga elektroni¢ke naplate cestarine ili za
druga relevantna podrucja

- drze odgovaraju¢i financijski polozaj

- provode opéi plan upravljanja rizicima koji podlijeze reviziji najmanje svake dvije
godine i

- imaju dobar ugled.

(2) U Registar iz stavka 1. ovoga ¢lanka upisuju se podaci o podru¢jima EENC-a u Republici
Hrvatskoj, ukljucujuéi podatke o subjektima za naplatu cestarine, kori$tenim tehnologijama za
naplatu cestarine, podacima za obracun cestarine, izjavi o podru¢ju EENC-a, pruzateljima
usluge EENC-a koji imaju ugovore za EENC sa subjektima za naplatu cestarine u Republici
Hrvatskoj, pruzateljima usluge EENC-a kojima je odobrena registracija u Republici Hrvatskoj
1 ispunjavanju svih zahtjeva za registraciju, ukljucujuéi revizije plana upravljanja rizicima,
kao 1 adresi elektronicke poste i telefonskom broju te ostalim podacima o jedinstvenoj
kontaktnoj tocki za EENC iz ¢lanka 30. ovoga Zakona.

(3) Rjesenje o upisu u Registar po sluzbenoj duznosti donosi Ministarstvo.

(4) Rjesenje iz stavka 3. ovoga ¢lanka donosi se za razdoblje od tri godine i moze se produziti
na isti rok na nacin i pod uvjetima propisanim ovim ¢lankom.

(5) Protiv rjeSenja 1z stavka 3. ovog cClanka nije dopustena Zalba, ali se moZe pokrenuti
upravni spor pred nadleZznim upravnim sudom.

(6) Podaci iz Registra iz stavka 1. ovoga ¢lanka provjeravaju se jednom godisnje.

(7) Pruzatelji usluge EENC-a koji su registrirani u Republici Hrvatskoj obvezni su
Ministarstvu dostaviti:

- izjavu da su sklopili ugovore za EENC koji obuhvadaju sva podrucja EENC-a na
drzavnim podru¢jima najmanje Cetiriju drZzava Clanica Europske unije, u roku od
najduze 36 mjeseci od dana njihove registracije,

- izjavu da su sklopili ugovore za EENC koji obuhvacaju sva podru¢ja EENC-a u
Republici Hrvatskoj, u roku od 24 mjeseca od sklapanja prvog ugovora ili izjavu da to
nije moguce zbog razloga iz nadleznosti subjekta za naplatu cestarine.

(8) Pruzatelj usluge EENC-a Kkoji je registriran u Republici Hrvatskoj dostavlja Ministarstvu
potvrdu da je zadrzana pokrivenost svih podru¢ja EENC-a iz stavka 7. ovoga ¢lanka svakih
12 mjeseci nakon sklapanja ugovora.
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(9) Kada je zbog razloga iz nadleznosti subjekta za naplatu cestarine na pojedinom podrucju
pokrivenost podru¢ja EENC u Republici Hrvatskoj ili druge drzave ¢lanice Europske unije
prekinuta, pruzatelji usluge EENC-a koji je registriran u Republici Hrvatskoj o tome je
obvezan pisano izvijestiti Ministarstvo najkasnije u roku od 30 dana od dana prekida.

(10) O ponovnom uspostavljanju pokrivenosti iz stavka 9. ovog c¢lanka pruzatelji usluge
EENC-a koji je registriran u Republici Hrvatskoj obvezan je pisano izvijestiti Ministarstvo
najkasnije u roku od 30 dana od dana uspostave.

(11) Ako Ministarstvo utvrdi prestanak ispunjavanja pojedinog uvjeta iz stavka 1. ovoga
Clanka temeljem kojih je izvrSena registracija pruzatelja usluge EENC-a u Republici
Hrvatskoj, nalozit ¢e pruzatelju usluge EENC-a da u roku od 15 dana od primitka naloga
dostavi dokaze o ponovnom ispunjavanju zahtjeva.

(12) Ukoliko pruzatelj usluge EENC-a ne postupi po nalogu iz stavka 11. ovoga clanka,
Ministarstvo provodi postupak brisanja toga pruzatelja usluge EENC-a iz Registra.

(13) Rjesenje o brisanju iz Registra po sluzbenoj duznosti donosi Ministarstvo.

(14) Protiv rjesenja iz stavka 13. ovog c¢lanka nije dopustena zalba, ali se moze pokrenuti
upravni spor pred nadleznim upravnim sudom.

(15) Ministarstvo na kraju svake kalendarske godine elektroni¢kim putem dostavlja Europskoj
komisiji registre podru¢ja EENC-a i pruzatelja usluga EENC-a u Republici Hrvatskoj.

(16) Dokumentaciju kojom se dokazuje ispunjavanje uvjeta za registraciju pruzatelja usluga
EENC-a iz stavka 1. ovoga ¢lanka 1 nacin upisa podataka iz stavka 2. ovoga ¢lanka u Registar
pravilnikom propisuje ministar.

Prava i obveze pruzatelja usluge EENC-a
Clanak 29.

(1) Pruzatelji usluge EENC-a koji su registrirani u Republici Hrvatskoj obvezni su sklopiti
ugovore za EENC koji obuhvacaju:

- sva podruc¢ja EENC-a na drzavnim podru¢jima najmanje Cetiriju drzava ¢lanica, unutar
36 mjeseci od njihove registracije, u skladu s ¢lankom 34. stavkom 1. ovoga Zakona i

- sva podrucja EENC-a u Republici Hrvatskoj u roku od 24 mjeseca od sklapanja prvog
ugovora, osim ako to nije moguce zbog razloga na strani subjekta za naplatu cestarine.

(2) Pruzatelji usluge EENC-a koji su registrirani u Republici Hrvatskoj svakih 12 mjeseci
pocevsi od datuma registracije Ministarstvu dostavljaju potvrdu da je zadrzana pokrivenost
svih podru¢ja EENC-a nakon sklapanja ugovora odnosno da je ponovno uspostavljena
pokrivenost u slucaju da je, zbog razloga iz nadleznosti subjekta za naplatu cestarine na
pojedinom podrucju, pokrivenost bila prekinuta.

(3) Pruzatelji usluge EENC-a koji su registrirani u Republici Hrvatskoj duzni su na mreznim
stranicama javno objavljivati:
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- informacije o svojem pokrivanju podru¢ja EENC-a i 0 svim izmjenama u pogledu tog
pokrivanja i

- u roku od mjesec dana od registracije detaljne planove u vezi sa svakim proSirenjem
svoje usluge na dodatna podrucja EENC-a, uz godiSnja azuriranja.

(4) Pruzatelji usluge EENC-a koji su registrirani u Republici Hrvatskoj ili koji pruzaju uslugu
EENC-a u Republici Hrvatskoj duzni su korisnicima EENC-a osigurati opremu u vozilu koja
ispunjava zahtjeve iz ¢lanka 27. ovoga Zakona te zahtjeve propisa koji se odnose na radijsku
opremu i elektromagnetsku kompatibilnost.

(5) Pruzatelji usluge EENC-a koji pruzaju uslugu EENC-a u Republici Hrvatskoj duzni su
voditi popis opreme u vozilu povezane s njihovim ugovorima za EENC s korisnicima EENC-
a, kojoj je ponistena valjanost.

(6) Pruzatelji usluge EENC-a koji su registrirani u Republici Hrvatskoj obvezni su na
mreznim stranicama javno objavljivati svoje politike sklapanja ugovora s korisnicima EENC-
a.

(7) Pruzatelji usluge EENC-a koji pruzaju uslugu EENC-a u Republici Hrvatskoj subjektima
za naplatu cestarine obvezni su pruzati informacije koje su im potrebne za izraun i naplatu
cestarine za vozila korisnika EENC-a ili za provjeru izracuna cestarina koje pruzatelji usluge
EENC-a naplacuju za vozila korisnika EENC-a.

(8) Pruzatelji usluge EENC-a koji pruzaju uslugu EENC-a u Republici Hrvatskoj obvezni su
suradivati sa subjektima za naplatu cestarine u njihovim nastojanjima da identificiraju
vlasnika vozila kojim je koriStena autocesta odnosno objekt pod naplatom bez placanja
cestarine ili osobu koja ima pravo Koristiti vozilo na temelju ugovora o leasingu ili sli¢énog
ugovora.

(9) U sluc¢aju u kojem se sumnja u neplacanje cestarine subjekt za naplatu cestarine ima pravo
od pruzatelja usluge EENC-a dobiti podatke u vezi s vozilom uklju¢enim u navodno
neplacanje cestarine i s vlasnikom ili osobom koja ima pravo koristiti vozilo na temelju
ugovora o leasingu ili slicnog ugovora, koji je u ugovornom odnosu s pruzateljem usluge
EENC-a, a pruzatelj usluge EENC-a obvezan je odmah staviti na raspolaganje takve podatke,
koje subjekt za naplatu cestarine ne smije dati nijednom drugom pruzatelju usluge naplate
cestarine.

(10) U slucaju da je subjekt za naplatu cestarine ujedno i pruzatelj usluge naplate cestarine,
podatke iz stavka 9. ovoga ¢lanka dozvoljeno je upotrijebiti iskljucivo u svrhu identificiranja
osumnjicenih prekrsitelja.

(11) Pruzatelji usluge EENC-a obvezni su subjektima za naplatu cestarine dati podatke u vezi
sa svim vozilima u kojima se, prema njihovim ugovorima za EENC s korisnicima EENC-a,
nalazi njihova oprema i koji su, u odredenom razdoblju, vozili na podru¢ju EENC-a, za koje
je nadlezan subjekt za naplatu cestarine, kao 1 podatke o vlasnicima tih vozila odnosno
korisnicima EENC-a vezanim za ta vozila, pod uvjetom da subjekt za naplatu cestarine treba
te podatke kako bi ispunio svoje obveze prema poreznim tijelima.
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(12) Pruzatelj usluge EENC-a duzan je dostaviti podatke odredene ovim ¢lankom najkasnije
dva dana nakon primitka zahtjeva.

(13) Subjektu za naplatu cestarine nije dozvoljeno otkriti podatke odredene ovim ¢lankom
drugom pruzatelju usluge naplate cestarine.

(14) U slucaju da je subjekt za naplatu cestarine ujedno i pruzatelj usluge naplate cestarine,
podatke odredene ovim ¢lankom dozvoljeno je upotrebljavati isklju¢ivo u svrhu ispunjavanja
obveza subjekta za naplatu cestarine prema poreznim tijelima.

(15) Pruzatelji usluge EENC-a koji iskazu interes za pruzanje usluge EENC-a u Republici
Hrvatskoj ne mogu zapoceti s pruzanjem usluge dok ne sklope ugovore o pruzanju usluge
EENC-a sa svim subjektima za naplatu cestarine za sva podru¢ja EENC-a u Republici
Hrvatskoj, osim ako to nije mogucée zbog razloga na strani subjekta za naplatu cestarine.

Jedinstvena kontaktna to¢ka
Clanak 30.

(1) Ministarstvo se odreduje jedinstvenom kontaktnom tockom za olakSavanje i koordiniranje
administrativnih aktivnosti izmedu pruzatelja usluge EENC-a i subjekata za naplatu cestarine.

(2) Podatke o jedinstvenoj kontaktnoj tocki Ministarstvo javno objavljuje na svojim mreznim
stranicama te ih na zahtjev dostavlja zainteresiranim pruzateljima usluge EENC-a.

Prava i obveze subjekata za naplatu cestarine
Clanak 31.

(1) Subjekti za naplatu cestarine duZni su analizirati razinu uskladenosti svog podrucja
EENC-a s tehni¢kim i postupovnim uvjetima za interoperabilnost EENC-a te jedinstvenoj
kontaktnoj tocki iz ¢lanka 30. ovoga Zakona dostaviti prijedlog programa korektivnih
aktivnosti koje ¢e poduzeti radi osiguravanja interoperabilnosti EENC-a u okviru sustava za
naplatu cestarine.

(2) Subjekti za naplatu cestarine duzni su izraditi i odrzavati izjavu o podru¢ju EENC-a kojom
se odreduju op¢i uvjeti za pruzatelje usluge EENC-a na svojim podru¢jima EENC-a, u skladu
s provedbenim aktom Europske komisije kojim se propisuje minimalan sadrzaj izjave o
podru¢ju EENC-a.

(3) Imenovani subjekti za naplatu cestarine kada uspostavljaju novi elektronicki sustav za
naplatu cestarine, obvezni su tri mjeseca unaprijed na mreznim stranicama objaviti izjavu o
podru¢ju EENC-a i u izjavi o podru¢ju EENC-a objaviti, detaljno, planiranje procesa ocjene
sukladnosti sa specifikacijama i primjerenosti za upotrebu sastavnica interoperabilnosti, kako
bi se zainteresiranim pruZzateljima usluge EENC-a omogucila akreditacija pri tijelu nadleznom
za akreditaciju, a najkasnije mjesec dana prije operativhog pokretanja novog sustava,
uzimajuéi u obzir duljinu trajanja procesa ocjene sukladnosti sa specifikacijama i ocjene
primjerenosti za upotrebu sastavnica interoperabilnosti.
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(4) Subjekti za naplatu cestarine kada znatno mijenjaju elektroni¢ki sustav za naplatu
cestarine, obvezni su tri mjeseca unaprijed na mreznim stranicama objaviti azuriranu izjavu o
podru¢ju EENC-a, kako bi se ve¢ akreditiranim pruzateljima usluge EENC-a omogucilo da
prilagode svoje sastavnice interoperabilnosti novim zahtjevima i kako bi ponovno dobili
akreditaciju od tijela nadleznog za akreditaciju, a najkasnije mjesec dana prije operativnog
pokretanja izmijenjenog sustava, uzimajuci u obzir duljinu trajanja procesa ocjene sukladnosti
sa specifikacijama i ocjene primjerenosti za upotrebu sastavnica interoperabilnosti.

(5) Ako uspostavljanje novog elektronickog sustava za naplatu cestarine iz stavka 3. ovoga
¢lanka odnosno znatne promjene elektronickog sustava za naplatu cestarine iz stavka 4. ovoga
Clanka ukljucuju uvodenje novih parametara za klasifikaciju vozila, subjekt za naplatu
cestarine odnosno imenovani subjekt za naplatu cestarine mora sedam mjeseci unaprijed o
tome obavijestiti Ministarstvo, a Ministarstvo Sest mjeseci unaprijed o tome obavijestiti
Europsku komisiju, ostale drzave ¢lanice Europske unije i pruzatelje usluge EENC-a, aktivne
u podru¢ju EENC-a toga subjekta za naplatu cestarine.

(6) Subjekti za naplatu cestarine nadlezni za podru¢ja EENC-a imaju obvezu na
nediskriminiraju¢oj osnovi prihvacati sve pruzatelje usluge EENC-a koji podnesu zahtjev za
pruzanje usluge EENC-a, na podru¢jima EENC-a iz njihove nadleznosti, koji poStuju obveze i
opce uvjete iz izjave o podrucju EENC-a.

(7) Subjekti za naplatu cestarine nemaju pravo zahtijevati od pruzatelja usluge EENC-a da se
koriste specifi¢nim tehnickim rjeSenjima ili procesima kojima se ogranicava interoperabilnost
sastavnica interoperabilnosti pruzatelja usluge EENC-a s elektronickim sustavima za naplatu
cestarine u drugim podruc¢jima EENC-a.

(8) Subjekt za naplatu cestarine izdaje racun za cestarinu, vezanu za pruzanje usluge EENC-a
pruzatelju usluge EENC-a, a pruzatelj usluge EENC-a izdaje racun za cestarinu korisniku
usluge EENC-a na isti iznos.

(9) Subjekti za naplatu cestarine u svojim podru¢jima EENC-a obvezni su prihvacati svu
valjanu opremu u vozilu pruzatelja usluge EENC-a s kojima imaju ugovorne odnose, koja je
potvrdena u skladu s propisanim postupkom o ocjeni sukladnosti sa specifikacijama 1
primjerenosti za upotrebu sastavnica interoperabilnosti i koja nije na popisu opreme u vozilu
iz ¢lanka 29. stavka 5. ovoga Zakona, kojoj je poniStena valjanost, a vozilima s navedenom
valjanom opremom u slu¢aju problema u funkcioniranju EENC-a, za koje je odgovoran sam
subjekt za naplatu cestarine, obvezni su omoguciti pomo¢nu uslugu, s tim da se koriStenje
pomoc¢ne usluge ne smatra neplacanjem cestarine.

(10) Subjekti za naplatu cestarine imaju obvezu na nediskriminiraju¢i nacin suradivati s
pruzateljima usluge EENC-a ili proizvoda¢ima ili prijavljenim tijelima, s ciljem procjene
primjerenosti za upotrebu sastavnica interoperabilnosti u njihovim podru¢jima EENC-a.

(11) Subjekti koji pruzaju usluge naplate cestarine vode racunovodstvenu evidenciju koja
omogucuje jasno razdvajanje troSkova i prihoda povezanih s pruzanjem usluge naplate
cestarine od troSkova 1 prihoda povezanih s drugim aktivnostima.

(12) Informacije o troSkovima i prihodima povezanima s pruzanjem usluge naplate cestarine
dostavljaju se, na zahtjev, relevantnom tijelu za mirenje ili pravosudnom tijelu.
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(13) Zabranjeno je unakrsno subvencioniranje izmedu aktivnosti obavljenih u ulozi pruzatelja
usluge naplate cestarine i drugih aktivnosti.

Naknada za pruzatelja usluge EENC-a
Clanak 32.

(1) Pruzatelji usluge EENC-a imaju pravo na primanje naknade od subjekata za naplatu
cestarine.

(2) Metodologija za izratun naknade pruzateljima usluge EENC-a temelji se na izracunu
naknade za usporedive usluge koje pruzaju pruzatelji usluga naplate cestarine u Republici
Hrvatskoyj.

(3) Iznos naknade pruzateljima usluge EENC-a moze se razlikovati od naknade pruzatelja
usluga naplate cestarine, ako je to opravdano:

- troskovima specificnih zahtjeva i obveza pruzatelja usluga koji se ne primjenjuje na
pruzatelje usluge EENC-a i

- troskovima koji, za subjekta za naplatu cestarine, nastaju zbog pruzanja, vodenja 1
odrzavanja sustava uskladenog s EENC-om, u svojem podrucju naplate cestarine,
ukljucujuéi troskove akreditacije, u slucajevima kad takvi troskovi nisu ukljuceni u
cestarinu.

(4) Metodologiju za izracun naknade za pruzatelje usluge EENC-a pravilnikom propisuje
ministar, a subjekti za naplatu cestarine u sklopu komercijalnih uvjeta u izjavi o podrucju
EENC-a obvezni su navesti podatke o objavi toga propisa.

Primjena cestarine za EENC
Clanak 33.

(1) U slucaju odstupanja izmedu klasifikacije vozila izmedu pruzatelja usluge EENC-a i
subjekta za naplatu cestarine prednost ima klasifikacija subjekta za naplatu cestarine, osim
ako se moze dokazati pogreska u navedenoj klasifikaciji.

(2) Subjekt za naplatu cestarine ima pravo od pruzatelja usluge EENC-a zahtijevati placanje
za svako potkrijepljeno koriStenje autoceste odnosno objekta pod naplatom i za svako
potkrijepljeno potrazivanje cestarine u vezi s bilo kojim racunom korisnika EENC-a kojim
upravlja taj pruzatelj usluge EENC-a.

(3) U slucaju da je pruzatelj usluge EENC-a poslao subjektu za naplatu cestarine popis
opreme u vozilu iz ¢lanka 29. stavka 5. ovoga Zakona kojoj je poniStena valjanost, pruzatelj
usluge EENC-a nije odgovoran za bilo koju dodatnu cestarinu koja je nastala na temelju
upotrebe opreme u vozilu kojoj je ponistena valjanost.

(4) Broj upisa na popisu opreme u vozilu iz ¢lanka 29. stavka 5. ovoga Zakona kojoj je
poniStena valjanost, oblik popisa 1 ucestalost njegova azuriranja dogovaraju subjekti za
naplatu cestarine i pruzatelji usluge EENC-a.
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(5) U sustavima za naplatu cestarine koji se temelje na mikrovalnoj tehnologiji subjekti za
naplatu cestarine dostavljaju pruzateljima usluge EENC-a pokrijepljene dokaze o koristenju
autoceste odnosno objekta pod naplatom njihovih korisnika EENC-a.

Prava i obveze korisnika EENC-a
Clanak 34.

(1) Korisnici EENC-a imaju pravo ugovaranja usluge EENC-a kod bilo kojeg pruzatelja
usluge EENC-a, bez obzira na njihovo drzavljanstvo, drzavu u kojoj imaju boraviste ili
drzavu u kojoj je vozilo registrirano.

(2) Prilikom sklapanja ugovora s korisnicima EENC-a pruzatelj usluge EENC-a duZzan ih je
uredno obavijestiti o vazeéim sredstvima pla¢anja i o obradi njihovih osobnih podataka i
pravima koja proizlaze iz propisa o zastiti osobnih podataka.

(3) Smatra se da je korisnik EENC-a pla¢anjem cestarine svojem pruZzatelju usluge EENC-a
ispunio obvezu placanja upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom prema nadleznom
subjektu za naplatu cestarine.

(4) Ako su u vozilo ugradena ili se u njemu prevoze dva ili visSe komada opreme, odgovornost
je korisnika EENC-a da koristi ili aktivira odgovaraju¢u opremu u vozilu za odredeno
podruc¢je EENC-a.

Povjerenstvo za mirenje
Clanak 35.

(1) Povjerenstvo za mirenje u Ministarstvu, sastavljeno od tri ¢lana, nadleZno za posredovanje
izmedu subjekata za naplatu s podru¢jem EENC-a u Republici Hrvatskoj i pruzatelja usluge
EENC-a koji imaju ugovor ili su u pregovorima za ugovor s tim subjektima za naplatu
cestarine, odlukom imenuje ministar iz redova stru¢njaka za podrucje u kojem se posreduje.

(2) Povjerenstvo za mirenje je ovlasteno provjeriti jesu li ugovorni uvjeti koje je subjekt za
naplatu cestarine postavio pruzateljima usluge EENC-a nediskriminirajuéi, kao i1 provjeriti
primaju li pruzatelji usluge EENC-a naknadu u skladu s ¢lankom 41. ovoga Zakona.

(3) Postupak pred Povjerenstvom za mirenje ovlaSteni su pokrenuti subjekt za naplatu
cestarine 1/ili pruzatelj usluge EENC-a i traziti da se tijelo za mirenje ukljuci u bilo koji spor
koji se ti¢e njihovih ugovornih odnosa ili pregovora.

(4) Povjerenstvo za mirenje je neovisno u odnosu na komercijalne interese subjekata za
naplatu cestarine i1 pruZatelja usluge naplate cestarine te posreduje izmedu subjekata za
naplatu cestarine i pruzatelja usluge EENC-a koji imaju ugovor ili su u pregovorima za
ugovor s tim subjektima za naplatu cestarine.

(5) Povjerenstvo za mirenje, u roku od mjesec dana od primitka zahtjeva da se ukljuci, duzno
je izjasniti se o tome ima li na raspolaganju sve dokumente potrebne za posredovanje.
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(6) Povjerenstvo za mirenje ovlaSteno je traziti odgovaraju¢e informacije od subjekata za
naplatu cestarine, pruzatelja usluge EENC-a 1 bilo kojih tre¢ih strana aktivnih u pruzanju
usluge EENC-a u Republici Hrvatskoj koji su obvezni tijelu za mirenje u roku od 30 dana od
zaprimanja zahtjeva dostaviti informacije kojima raspolazu.

(7) Povjerenstvo za mirenje duzno je u roku od Sest mjeseci od primitka zahtjeva za
ukljucivanje izdati misljenje u predmetu.

(8) Povjerenstvo za mirenje razmjenjuje informacije s drugim tijelima za mirenje na podrucju
Europske unije o radu, vode¢im nacelima 1 praksama.

(9) Na postupak mirenja iz ovoga ¢lanka ne primjenjuje se zakon kojim se ureduje mirno
rjeSavanje sporova.

Tehnicki zahtjevi i posebni uvjeti za EENC i interoperabilnost
Clanak 36.
(1) EENC se pruza u obliku jedinstvene stalne usluge koja ispunjava sljedece zahtjeve:

- kad su parametri za klasifikaciju vozila, ukljuuju¢i promjenjive, pohranjeni ili
prijavljeni, ili oboje, u vozilu tijekom voznje, bez potrebe dodatnog ljudskog
djelovanja, osim ako dode do izmjene karakteristika vozila i

- ljudska interakcija s opremom u vozilu ostaje ista, bez obzira na podru¢je EENC-a.

(2) Odnos korisnika EENC-a i subjekta za naplatu cestarina ograniéen je na izdavanje racuna
u skladu s ¢lankom 31. stavkom 8. ovoga Zakona te na proces prisilne naplate.

(3) Odnos izmedu korisnika EENC-a i pruzatelja usluge EENC-a ili njihove opreme u vozilu
moze se razlikovati ovisno o pruzatelju usluge EENC-a, uz uvjet da interoperabilnost usluge
EENC-a nije ugrozena.

(4) Pruzatelji usluge naplate cestarine, ukljucujuci pruzatelje usluge EENC-a, na zahtjev
Ministarstva, obvezni su dostaviti podatke o pruZzenim uslugama, uz primjenu propisa o zastiti
podataka, koji se podaci koriste iskljucivo za potrebe prometnih politika 1 za poboljSanje
upravljanja prometom i ne smiju se koristiti za druge svrhe.

Sastavnice interoperabilnosti
Clanak 37.

(1) Ako se uspostavlja novi elektronicki sustav za naplatu cestarine, imenovani subjekt za
naplatu cestarine nadlezan za sustav obvezan je izraditi i u izjavi o podruc¢ju EENC-a objaviti
detaljno planiranje procesa ocjene sukladnosti sa specifikacijama i primjerenosti za upotrebu
sastavnica interoperabilnosti, ¢ime se zainteresiranim pruZzateljima usluge EENC-a
omogucuje akreditacija, najkasnije mjesec dana prije operativnog pokretanja novog sustava.

(2) Odredba stavka 1. ovoga ¢lanka primjenjuje se 1 ako se znatno mijenja elektronicki sustav
za naplatu cestarine, a nadlezni subjekt za naplatu cestarine obvezan je uz to izraditi i u izjavi
o podruéju EENC-a objaviti detaljno planiranje ponovne ocjene sukladnosti sa
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specifikacijama i primjerenosti za upotrebu sastavnica interoperabilnosti pruzatelja usluge
EENC-a koji su prije njegove znatne izmjene vec¢ bili akreditirani za sustav.

(3) U Republici Hrvatskoj se uspostavlja jedinstveno testno okruzenje u kojem pruzatelj
usluge EENC-a ili njegov ovlasteni predstavnik moze provjeriti je li njihova oprema u vozilu
primjerena za upotrebu u podrué¢ju EENC-a subjekta za naplatu cestarine i dobiti potvrdu o
uspjesnom prolasku odgovarajuéih testova.

(4) Subjekti za naplatu cestarine od pruzatelja usluge EENC-a ili njihovih ovlastenih
predstavnika imaju pravo naplatiti troSkove svih odgovarajucih testova ukljucujuci i troSkove
testova za tehnolosko rjeSenje, za prilagodbu 1 testiranje opreme u vozilu, testova
kompatibilnosti na vozilima 1 opremi i drugih povezanih troskova.

(5) Sastavnice interoperabilnosti za upotrebu u EENC-u slobodno se stavljaju na trziste ako
imaju oznaku CE ili izjavu o sukladnosti sa specifikacijama ili izjavu o primjerenosti za
upotrebu ili obje izjave, a pregledi koji su ve¢ obavljeni u okviru postupka za provjeru
sukladnosti sa specifikacijama i/ili primjerenosti za upotrebu ne trebaju se ponoviti.

(6) Ako sastavnice interoperabilnosti s oznakom CE, koje su stavljene na trziSte te
upotrijebljene u skladu s namjenom, ne zadovoljavaju relevantne zahtjeve, Ministarstvo
pokrece postupak pred tijelom koje je, sukladno posebnim propisima, nadlezno za stavljanje
robe na trziSte, radi ograniavanja njihova podrucja primjene i zabrane njihove upotrebe
odnosno povlacenja s trzista.

(7) O pokretanju postupka iz stavka 6. ovoga Clanka Ministarstvo obavjes¢uje Europsku
komisiju, pri cemu posebno navodi je li do nesukladnosti doslo zbog:

- nepravilne primjene tehnickih specifikacija 1/ili
- neprimjerenosti tehnickih specifikacija.

(8) Ako Europska komisija utvrdi da je neopravdana mjera koju je po pokrenutom postupku iz
stavka 6. ovoga clanka odredilo nadlezno tijelo, Ministarstvo pokreée postupak pred
nadleznim tijelom za opoziv poduzete mjere.

(9) Ukoliko se u postupku pred tijelom iz stavka 8. ovoga ¢lanka utvrdi da sastavnice
interoperabilnosti s oznakom CE ne ispunjavaju zahtjeve interoperabilnosti, nadlezno tijelo,
sukladno posebnim propisima kojima se ureduje stavljanje robe na trziste, ovlasteno je od
proizvodaca ili njegova ovlastenog predstavnika zatraziti da, pod uvjetima koje to tijelo
navede, uspostavi sukladnost sastavnice interoperabilnosti sa specifikacijama ili njezinu
primjerenost za upotrebu, ili oboje.

(10) U svakom aktu koji donosi nadlezno tijelo sukladno posebnim propisima kojima se ureduje
stavljanje robe na trziste, u vezi s ocjenom sukladnosti sa specifikacijama ili primjerenosti za
upotrebu sastavnica interoperabilnosti, detaljno se navode razlozi na kojima se temelji, a akt se
dostavlja proizvodacu, pruzatelju usluge EENC-a ili njihovim ovlastenim predstavnicima,
navodeci pritom pravna sredstva koja su na raspolaganju, na temelju propisa kojima se ureduje
stavljanje robe na trziste, i rokove u kojima je moguce iskoristiti ta pravna sredstva.

(11) O aktima iz stavaka 9. 1 10. ovoga ¢lanka Ministarstvo izvjes¢uje Europsku komisiju.
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(12) Tijelo drzavne uprave nadlezno za podrucje elektroni¢kin komunikacija prijavljuje
Europskoj komisiji i drzavama c¢lanicama Europske unije tijela za ocjenjivanje sukladnosti
koja je ovlastilo za provedbu postupaka ocjenjivanja sukladnosti sa specifikacijama ili
primjerenosti za upotrebu, propisanim provedbenim aktima koje Europska komisija donosi na
temelju akta iz Clanka 2. toCke 2. ovoga Zakona, kao i o svakoj promjeni vezanoj za
ovlaStenje, te o tome obavjeStava Ministarstvo 1 tijelo drzavne uprave nadlezno za
gospodarstvo.

(13) Za svako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti iz stavka 12. ovoga ¢lanka tijelo drzavne
uprave nadlezno za podrucje elektronickih komunikacija koje ga prijavljuje prethodno
odreduje podrucje nadleznosti 1 od Europske komisije dobiva identifikacijski broj.

(14) Postupak ocjenjivanja prijavljenih tijela iz stavka 12. ovoga ¢lanka i ukidanja ovlastenja
provodi se u skladu s propisima o tehnickim zahtjevima za proizvode i ocjenjivanju
sukladnosti.

VI. OBRADA PODATAKA I RAZMJENA INFORMACIJA O NEPLACANJU
CESTARINE

Obrada podataka
Clanak 38.

(1) Subjekti za naplatu cestarine ovlasteni su obradivati osobne podatke u svrhu naplate
naknada propisanih ovim Zakonom te pokretanja sudskih i drugih postupaka povezanih s
nepla¢anjem cestarine, u skladu s propisima kojima se ureduje zastita osobnih podataka.

(2) Obrada podataka iz stavka 1. ovoga ¢lanka obuhvaca:

- podatke s registarskih plo€ica vozila i podatke iz Evidencije o registriranim vozilima

- tokenizirane podatke o platnoj kartici

- podatke o broju ENC uredaja

- ime i prezime odnosno naziv, adresu prebivalista ili boravista odnosno sjedista, adresu
elektronicke poste te OIB ili porezni broj korisnika koji je te podatke prijavio u ESNC

- podatke o skupini vozila 1 emisijskom razredu lakih 1 teSkih vozila i standard u
pogledu emisija CO2 koji ona zadovoljavaju, uklju¢ujuéi presliku prometne dozvole
ili drugog dokumenta kojim se isti dokazuju

- snimke 1 slike vozila u dijelu koji omogucuje prepoznavanje registarskih plocica i
samog vozila, ukljuc¢uju¢i tip, model 1 boju te druge posebne oznake na vozilu koje
omogucavaju nedvojbenu identifikaciju vozila

- identifikacijske podatke snimke ili slike (datum, vrijeme, mjesto nastanka)

- podatke o prijedenim dionicama autoceste ili objekta pod naplatom i pripadaju¢em
iznosu naknada

- podatke o datumu, vremenu i mjestu utvrdivanja neplacanja cestarine i pocinjenja
prekrSaja

- podatke o stanju pretplatnog racuna ENC pretplate i APRP pretplate

- podatke o izdanim ra¢unima, naplac¢enoj cestarini i naknadama

- podatke o izdanim obavijestima o neplac¢anju cestarine 1 javnim ispravama

- podatke o pokrenutim postupcima prisilne naplate i prekrSajnim postupcima



37

- podatke o korisnicima oslobodenim od pla¢anja cestarine

- podatke o IP adresi uredaja pomocu kojeg je korisnik proveo ukljucenje ili prijavio
promjenu ukljucenja u ESNC

- kontakt podatke (adresu elektronicke poste i broj telefona) korisnika u svrhu
informiranja o okolnostima povezanim s koriStenjem autoceste odnosno objekta pod
naplatom i ukljuc¢enjem u ESNC.

(3) Radi naplate cestarine i drugih naknada, nadzora upotrebe autoceste odnosno objekta pod
naplatom 1 vodenja postupaka predvidenih ovim Zakonom, subjekti za naplatu cestarine
ovlasteni su dodatno prikupljati i obradivati:

- podatke o korisniku koji ukljuuju ime i prezime, adresu prebivalista i/ili boravista,
OIB, datum i mjesto rodenja, drzavljanstvo fizicke osobe osumnjicene za pocinjenje
prekrsaja te naziv, sjediste i OIB/porezni broj pravne osobe osumnji¢ene za pocinjenje
prekrSaja

- podatke o vozilu koji ukljucuju oznake s registarske plocice vozila, drzavu registracije
vozila, tip, model, emisijski razred, standard u pogledu emisija CO2 koji ona
zadovoljavaju i druge podatke o vozilima potrebne za identifikaciju vozila.

(4) Slike vozila prikupljene u ESNC-u tijekom upotrebe autoceste odnosno objekta pod
naplatom cuvaju se 12 mjeseci, racunaju¢i od dana naplate cestarine odnosno naknada u
skladu s ovim Zakonom, u kojem roku se mogu koristiti za potrebe rjeSavanja prigovora i
reklamacija korisnika odnosno provjeru ispravnosti naplate.

(5) Snimke prikupljene videonadzorom autoceste odnosno objekta pod naplatom mogu se u
ESNC-u ¢uvati najvise 30 dana, osim kada je osnova za daljnje ¢uvanje istih utvrdena drugim
zakonima.

(6) Podaci iz stavaka 2. i 3. ovoga ¢lanka koji su uneseni u knjigovodstvene isprave i
poslovne knjige subjekata za naplatu cestarine Cuvaju se u rokovima koje odreduju
racunovodstveni i porezni propisi.

(7) Ministarstvo nadleZno za unutarnje poslove, porezna tijela te drugi pravni subjekti koji su
posebnim propisima ovlaSteni za vodenje pojedinih evidencija koje sadrze podatke iz stavka
3. ovoga ¢lanka, duZni su ih u svrhu naplate cestarine 1 drugih naknada te vodenja postupaka
predvidenih ovim Zakonom ustupiti subjektima za naplatu cestarine.

(8) Podatke iz stavaka 2. i 3. ovoga ¢lanka, u okviru ovlasti koje su im dane ovim Zakonom i
drugim zakonima, obraduju Ministarstvo, ministarstvo nadleZno za unutarnje poslove i
ministarstvo nadlezno za financije.

(9) Ako je pokrenut postupak prisilne naplate ili prekr$ajni postupak, podaci iz stavaka 2. i 3.
ovoga Clanka ¢uvaju se do pravomoc¢nog okon¢anja ovih postupaka.

(10) Podaci o vozilu i korisniku za koje je provedena odjava iz ESNC-a brisu se u roku od 30
dana od dana odjave, osim podataka iz stavka 6. ovoga Clanka te podataka koji su potrebni za
naplatu potrazivanja nastalih prije odjave iz ESNC-a te vodenje prekr$ajnog postupka.
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Kontaktna tocka i postupak razmjene informacija vezanih za neplaéanje cestarine
Clanak 39.

(1) Kako bi se omogucila identifikacija vozila za koje je utvrdeno nepladanje cestarine i
vlasnika vozila odnosno osobe koja ima pravo koristiti to vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sliénog ugovora, odobrava se nacionalnim kontaktnim to¢kama drugih drzava
Clanica Europske unije, u svrhu slanja pisane obavijesti o neplacanju cestarine, pristup
sljede¢im podacima iz Evidencije o registriranima vozilima Republike Hrvatske, s ovlaséu da
obavlja automatizirana pretrazivanja o:

- podacima o vozilimai
- podacima o vlasnicima vozila odnosno osobama koje imaju pravo Koristiti vozilo na
temelju ugovora o leasingu ili slicnog ugovora.

(2) Kontaktna to¢ka Republike Hrvatske za razmjenu podataka iz stavka 1. ovoga c¢lanka
odreduje se u ministarstvu nadleznom za unutarnje poslove.

(3) Prilikom obavljanja automatiziranog pretrazivanja iz stavka 1. ovoga ¢lanka dozvoljeno je
koristiti sve podatke iz Evidencije o registriranim vozila.

(4) Razmjena informacija izmedu kontaktne toCke Republike Hrvatske i1 nacionalnih
kontaktnih tocaka drugih drzava clanica Europske unije provodi se upotrebom racunalne
aplikacije ,,Toll“ Europskog informacijskog sustava za prometne i vozatke dozvole
(EUCARIS) i izmijenjenih verzija tog racunalnog sustava, u skladu s propisima koji ureduju
prekograni¢nu razmjenu informacija o prometnim prekrSajima.

(5) Subjekti za naplatu cestarine ovlasteni su putem Ministarstva zatraziti pribavljanje
podataka iz stavka 1. ovoga ¢lanka iz drZave ¢lanice Europske unije u kojoj je registrirano
vozilo za koje se utvrdi neplacanje cestarine, a nema drugih nacina da se utvrdi identitet
obveznika placanja cestarine kako bi mu se dostavila obavijest o obvezi placanja ili bi se
identitet obveznika placanja cestarine na drugi nacin moglo utvrditi s nerazmjernim
teSkocama.

(6) Subjekti za naplatu cestarine dohvacaju samo podatke nuzne za dostavu obavijesti o
neplac¢anju cestarine 1 pokretanje postupaka pred nadleznim javnim tijelima, u skladu s
propisima koji ureduju prekrSaje 1 prisilnu naplatu potraZivanja, koji se podaci smiju
upotrebljavati iskljuc¢ivo u navedene svrhe, a subjekt za naplatu cestarine duzan ih je Cuvati u
skladu s ¢lankom 38. ovoga Zakona.

(7) Podatke potrebne za obavljanje automatiziranog pretrazivanja i podatke koji se dostavljaju
kao rezultat automatiziranog pretrazivanja iz stavka 1. ovoga ¢lanka pravilnikom propisuje
ministar, uz prethodnu suglasnost ministra nadleznog za unutarnje poslove.

Izvjeséivanje o razmjeni informacija vezanih za nepladanje cestarine

Clanak 40.

(1) Ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove dostavlja Ministarstvu godiSnje izvjesée o
informacijama koje su iz nacionalne evidencije registriranih i oznacenih vozila upotrebom
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racunalne aplikacije Europskog informacijskog sustava za prometne i vozacke dozvole
(EUCARIS) proslijedene u druge drzave ¢lanice Europske unije, u roku od 30 dana od isteka
kalendarske godine.

(2) Ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove dostavlja Ministarstvu godi$nje izvjesée o
broju automatiziranih pretrazivanja koja je provelo preko nacionalnih kontaktnih tocki drzava
¢lanica Europske unije u kojima su registrirana vozila za koja nije pladena cestarina u
Republici Hrvatskoj te o broju neispunjenih zahtjeva, u roku od 30 dana od isteka kalendarske
godine.

(3) Ministarstvo, na temelju podataka iz stavka 2. ovoga ¢lanka koje dobiva od ministarstva
nadleznog za unutarnje poslove, izraduje sveobuhvatno izvjeS¢e o broju automatiziranih
pretrazivanja koja je provelo ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove preko nacionalnih
kontaktnih tocki drzava €lanica Europske unije u kojima su registrirana vozila za koja nije
placena cestarina te o broju neispunjenih zahtjeva.

(4) Sveobuhvatno izvjesée iz stavka 3. ovoga ¢lanka ukljucuje i opis postupanja za naplatu
cestarina sukladno ovom Zakonu, s podacima koliki je udio napladene cestarine na temelju
pisane obavijesti, koliki je udio cestarine naplacene u sudskom postupku te koliki je udio
nenaplaéene cestarine.

(5) Sveobuhvatno izvjeS¢e iz stavka 3. ovoga clanka Ministarstvo dostavlja Europskoj
komisiji svake tri godine.

VII. NADZOR NAPLATE CESTARINE
Nadzor naplate cestarine
Clanak 41.
(1) Nadzor naplate cestarine u skladu s ovim Zakonom ¢ini:

- nadzor naplate cestarine koji obavljaju subjekti za naplatu cestarine na autocestama i
objektima pod naplatom

- inspekcijski nadzor naplate cestarine koji provodi Ministarstvo

- nadzor naplate cestarine koji provode policijski sluzbenici prilikom provodenja
grani¢ne kontrole 1

- nadzor naplate cestarine koji provode carinski sluzbenici kada obavljaju carinsku
kontrolu.

(2) Nadzor naplate cestarine u skladu s ovim Zakonom obavlja se i izvan autoceste i objekta
pod naplatom ako je utvrdeno neplacanje cestarine.

(3) Nadzor naplate cestarine koji obavljaju subjekti za naplatu cestarine obuhvacéa poslove
povezane s neposrednom i naknadnom provjerom podataka iz ESNC-a, provjerom ukljucenja
u ESNC, utvrdivanjem iznosa cestarine 1 naplatom cestarine, utvrdivanjem visine 1 naplatom
naknada iz ¢lanka 22. stavka 1. ovoga Zakona te poslove koje nadzornik poduzima prema
odredenom korisniku u slu¢aju neplacanja cestarine.
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(4) Inspekcijski nadzor naplate cestarine koji provodi Ministarstvo obuhvaca nadzor provedbe
odredaba ¢lanaka 18. do 21. ovoga Zakona neposrednim uvidom u ESNC upotrebom
tehnic¢kih uredaja te nadzor na temelju vjerodostojne dokumentacije o neplacanju cestarine
koju Ministarstvu dostavljaju subjekti za naplatu cestarine, a provodi se nad korisnicima.

(5) Nadzor naplate cestarine provode policijski i carinski sluzbenici tijekom obavljanja
grani¢ne odnosno carinske kontrole radi utvrdivanja identiteta korisnika vozila za koje je u
ESNC-u utvrdeno neplacanje cestarine i radi pozivanja nadleZnih tijela iz stavaka 3. i 4.
ovoga Clanka na provedbu nadzora na mjestu grani¢ne odnosno carinske kontrole.

(6) Ukoliko se po nalogu nadzornika ili inspektora naplate cestarine otklone povrede obveza
iz Clanaka 18. do 21. ovoga Zakona odnosno postupi u skladu s obavijesti o neplac¢anju
cestarine iz Clanka 42. stavka 1. ovoga Zakona, okonCava se postupak nadzora naplate
cestarine te se ne pokrece prekrSajni postupak.

(7) Za potrebe nadzora naplate cestarine subjekti za naplatu cestarine mogu obavljati poslove
upravljanja prometom na autocestama i objektima pod naplatom, ukljucujuéi provodenje
periodi¢nih preusmjeravanja cjelokupnog prometa na nekoj dionici autoceste.

(8) Nacin postupanja u obavljanju poslova vezanih za upravljanje prometom radi provodenja
nadzora naplate cestarine iz stavka 7. ovoga ¢lanka pravilnikom propisuje Ministar uz
prethodnu suglasnost ministra nadleznog za unutarnje poslove.

Nadzor naplate cestarine koji provode subjekti za naplatu cestarine
Clanak 42.

(1) Kada se neplacanje cestarine utvrdi naknadnom provjerom podataka iz ESNC-a, subjekt
za naplatu cestarine ¢e vlasnika vozila, korisnika vozila na temelju ugovora o leasingu ili
slicnog ugovora odnosno osobu identificiranu na drugi nacin pisanim putem obavijestiti 0
neplacanju cestarine dostavom isprave iz ¢lanka 22. stavka 6. ovoga Zakona.

(2) Obavijest o neplacanju cestarine iz stavka 1. ovoga Clanka dostavlja se poStanskom
posiljkom ili kroz korisni¢ki pretinac u okviru drzavne informacijske infrastrukture kada su
ostvarene mogucnosti za dostavu elektronickim putem.

(3) Za osobu kojoj se obavijest o neplacanju cestarine Salje kroz korisnicki pretinac iz stavka
2. ovoga cClanka, dostava se smatra obavljenom po isteku osmog dana od dana slanja
obavijesti o neplacanju cestarine u korisnicki pretinac.

(4) Za osobu kojoj je upucena obavijest o nepla¢anju cestarine posStanskom posiljkom dostava
se smatra obavljenom po isteku roka od 28 dana od dana izdavanja obavijesti.

(5) Ukoliko se ne postupi u skladu s obavijesti iz stavka 1. ovoga ¢lanka, subjekt za naplatu
cestarine dostavlja Ministarstvu vjerodostojnu dokumentaciju o nepla¢anju cestarine radi
provedbe inspekcijskog nadzora naplate cestarine.

(6) Ako je nadzornik utvrdio da korisnik krsi obveze iz ¢lanaka 18. do 21. ovoga Zakona, a
korisnik odbije ukljucenje u ESNC u skladu s ¢lankom 16. ovoga Zakona, odbije platiti
naknade iz ¢lanka 22. stavka 1. ovoga Zakona odnosno odbije otkloniti druge povrede obveza
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iz ¢lanaka 18. do 21. ovoga Zakona, subjekt za naplatu cestarine dostavlja Ministarstvu
vjerodostojnu dokumentaciju o provedenom nadzoru tijekom kojeg nisu otklonjene povrede
obveza iz Clanaka 18. do 21. ovoga Zakona, radi provedbe inspekcijskog nadzora naplate
cestarine.

(7) Obvezan sadrzaj, sluzbeni jezik 1 obrasce za obavjeStavanje iz stavka 1. ovoga Clanka
pravilnikom propisuje ministar.

Poslovi i ovlasti nadzornika
Clanak 43.
(1) Nadzornik ima sljedeée ovlasti:

- zaustaviti vozilo na autocesti radi provedbe nadzora naplate cestarine

- naloziti vozacu da odveze vozilo do najblizeg odmorista ili druge prikladne prometne
povrsine na autocesti

- utvrdivati ispravnost uklju¢enja u ESNC

- omoguciti ukljucenje u ESNC kada su za to ostvareni uvjeti

- naplatiti sve naknade cestarine i zakonske penale, koji su evidentirani u ESNC, za
racun svih subjekata za naplatu cestarine

- u slucaju kada nije moguce provesti ukljucenje u ESNC, utvrditi i naplatiti naknadu
cestarine za daljnju upotrebu autoceste od mjesta nadzora do izlaza s autoceste

- provjeriti i zatraziti propisno postavljanje i upotrebu ENC uredaja

- zatraziti uklanjanje uredaja koji onemogucava rad ili uzrokuje neispravan rad ENC
uredaja ili ESNC-a, pri ¢emu je duZan izbjegavati zadiranje u dio vozila koji
predstavlja prostor s obiljezjima privatnosti

- zatraZiti od vozaca da na uvid preda identifikacijski dokument u svrhu utvrdivanja
njegovog identiteta 1 prebivaliSta

- zatraziti na uvid ispravu temeljem koje osoba s invaliditetom ostvaruje pravo na
oslobadanje od placanja cestarine izdanu prema zakonu koji ureduje povlastice u
prometu iz ¢lanka 23. stavka 1. ovoga Zakona

- zatraziti od vozaca da na uvid preda prometnu dozvolu i1 druge dokumente o vozilu
vezane za utvrdivanje iznosa naknade cestarine

- unijeti u ESNC podatke sadrzane u dokumentima iz podstavaka 9., 10. i 11. ovoga
stavka

- dostaviti prekrSajni nalog iz ¢lanka 46. stavka 2. ovoga Zakona

- dostaviti rjeSenje o privremenom iskljuenju vozila iz prometa iz ¢lanka 46. stavka 3.
ovoga Zakona

- dostaviti naredbu o mjeri opreza privremenog oduzimanja vozaCke dozvole za
upravljanje vozilom iz ¢lanka 46. stavka 9. ovoga Zakona

- prihvatiti predaju prometne dozvole 1 registarskih ploCica vozila te predaju vozacke
dozvole u skladu sa ¢lankom 46. stavkom 11. ovoga Zakona i o preuzimanju isprava
izdati potvrdu.

(2) Nadzor naplate cestarine propisan ovim Zakonom obavlja se primjenom ovlasti koje
moraju biti razmjerne svrsi zbog kojih se poduzimaju.

(3) Vozac je duzan postupiti po znaku ili zahtjevu nadzornika iz stavka 1. ovoga ¢lanka.
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(4) Zahtjevi nadzornika daju se usmeno, osim onih za koje je propisan pisani oblik.

(5) Ako voza¢ odbije postupiti po znaku ili zahtjevu nadzornika, nadzornik ¢e o tome
obavijestiti inspektora naplate cestarine te po potrebi zatraziti intervenciju policije.

(6) Nadzor naplate cestarine prioritetno se provodi na izlazima s autoceste u pravcu grani¢nih
prijelaza.

Uvjeti za obavljanje poslova nadzornika
Clanak 44.
(1) Nadzornik mora ispunjavati najmanje sljedece uvjete:

- daje drzavljanin Republike Hrvatske s prebivalistem u Republici Hrvatskoj
- da je osposobljen za obavljanje nadzornih ovlasti i
- daposjeduje valjanu vozacku dozvolu za upravljanje vozilom iz ¢lanka 45. ovoga Zakona.

(2) Nadzornik nosi sluZzbenu odje¢u s oznakama, a svoj identitet dokazuje sluzbenom
iskaznicom.

(3) Korisnik koji smatra da je nadzornik prekoracio ovlasti iz ¢lanka 40. stavka 1. ovoga
Zakona moze uloziti prituzbu subjektu za naplatu cestarine, ovisno o tome tko upravlja
autocestom na kojoj je nadzor nad placanjem izvrSen, u roku od osam dana od dana
osporavanog postupanja nadzornika.

(4) Subjekt za naplatu cestarine, koji upravlja autocestom odnosno objektom pod naplatom na
kojem je obavljen nadzor, prosljeduje prituzbu iz stavka 3. ovoga clanka na rjeSavanje
Povjerenstvu koje imenuje Ministar, a sastoji se od dva predstavnika Ministarstva i jednog
predstavnika nadleznog subjekta za naplatu cestarine.

(5) Povjerenstvo iz stavka 4. ovoga ¢lanka razmatra prituzbu te o svojim zakljuc¢cima pisanim
putem obavjeStava nadlezni subjekt za naplatu cestarine i podnositelja prituzbe u roku od 30
dana.

(6) Struc¢no osposobljavanje 1 zavr$nu provjeru steCenih znanja 1 vjesStina nadzornika provodi
obrazovna ustanova koja ispunjava materijalno-tehnic¢ke, kadrovske i prostorne uvjete prema
propisima koji ureduju obrazovanje odraslih.

(7) O zahtjevu za izdavanje odobrenja za provodenje programa osposobljavanja iz stavka 6.
ovoga Clanka, Ministarstvo odlucuje rjeSenjem.

(8) Odobrenje o ispunjavanju uvjeta iz stavka 6. ovoga c¢lanka izdaje se na rok od Cetiri
godine.

(9) Protiv rjeSenja iz stavka 7. ovog ¢lanka nije dopuStena Zalba, ali se moze pokrenuti
upravni spor pred nadleZznim upravnim sudom.
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(10) Oznake i izgled sluzbene odjece i sluzbene iskaznice nadzornika, opremu koju nadzornik
koristi u provodenju nadzora, program za osposobljavanje i provjeru stru¢ne osposobljenosti
nadzornika 1 obrazac zahtjeva za izdavanje odobrenja za provodenje programa
osposobljavanja pravilnikom propisuje Ministar.

Vozilo za nadzor naplate cestarine
Clanak 45.

(1) Vozilo kojim nadzornik obavlja nadzor opremljeno je tehni¢kim uredajima, ukljucujuci
uredaje za ukljucivanje korisnika i vozila u ESNC i naplatu cestarine i naknada iz ¢lanka 22.
stavka 1. ovoga Zakona te ¢ini sastavni dio ESNC-a.

(2) Vozilo iz stavka 1. ovoga ¢lanka u vlasnistvu je Republike Hrvatske, a registrira se na
subjekt za naplatu cestarine koji upravlja autocestom odnosno objektom pod naplatom na
kojem se vr$i nadzor nad placanjem cestarine.

(3) Vozilo iz stavka 1. ovoga ¢lanka je bijele boje broj 9010 prema RAL-ovu katalogu boja, s
oznakom vizualnog identiteta ESNC, obiljezeno s dva plava rotiraju¢a svjetla, s natpisom
»Nadzor cestarine* najmanje na lijevoj 1 desnoj vanjskoj bo¢noj strani vozila i svjetleCcom
oznakom ,,Nadzor cestarine* na krovu vozila, opremljeno uredajem za davanje znakova u
nizu tonova raznih visina te uredajem kojim se izriCu ili ispisuju zapovijedi i obavijesti
vozacima koji se krecu ispred ili iza tog vozila.

(4) Za stetu pocinjenu vozilom iz stavka 1. ovog ¢lanka, umjesto vlasnika, odgovara subjekt
za naplatu cestarine koji upravlja autocestom odnosno objektom pod naplatom na kojem je
provoden nadzor po op¢im pravilima o odgovornosti za Stetu.

(5) Subjekt za naplatu cestarine ima pravo na naknadu Stete prouzro¢enu vozilu iz stavka 1.
ovoga ¢lanka.

Nadzor naplate cestarine koji provodi Ministarstvo
Clanak 46.

(1) Inspekcijski nadzor iz ¢lanka 41. stavka 4. ovoga Zakona obavljaju inspektori naplate
cestarine.

(2) Kada tijekom inspekcijskog nadzora inspektor naplate cestarine utvrdi pocinjenje
prekrsaja iz Glave IX. ovoga Zakona, ovlasten je izdati prekrSajni nalog.

(3) Inspektor naplate cestarine ovlasten je rjeSenjem privremeno iskljuciti vozilo iz prometa
oduzimanjem prometne dozvole i registarskih plocica vozila, ako je voza¢ tijekom nadzora iz
¢lanka 41. stavka 1. ovoga Zakona odbio otkloniti povrede obveza iz ¢lanaka 18. do 21.
ovoga Zakona.

(4) Rjesenjem iz stavka 3. ovoga Clanka odreduje se privremeno oduzimanje prometne
dozvole i registarskih plocica vozila do ispunjenja obveza iz ¢lanaka 18. do 21. ovoga
Zakona, u trajanju najdulje do tri dana, uz obvezu vra¢anja navedenih isprava nakon S§to
prestanu razlozi za privremeno oduzimanije istih ili protekne rok na koji su isprave oduzete.
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(5) Protiv rjesenja iz stavka 3. ovoga Clanka nije dopusStena zalba, ali se moze pokrenuti
upravni spor pred nadleznim upravnim sudom.

(6) Ako voza¢ ne postupi dobrovoljno prema izreci rjeSenja iz stavka 3. ovoga clanka,
odnosno ne preda prometnu dozvolu i registarske ploCice vozila, o ¢emu ¢e inspektora naplate
Cestarine obavijestiti nadzornik, inspektor naplate cestarine ovlasten je zatraziti asistenciju
policije.

(7) O privremenom oduzimanju prometne dozvole i registarskih plocica vozila inspektor
naplate cestarine obavjestava nadlezno tijelo koje je iste izdalo.

(8) Ako se u roku od osam dana od isteka roka za preuzimanje prometne dozvole i
registarskih plocCica vozila privriemeno oduzetih po rjeSenju iz stavka 3. ovoga ¢lanka isti ne
preuzmu, bit ¢e dostavljeni tijelu koje ih je izdalo.

(9) Inspektor naplate cestarine ovlaSten je, radi sprje¢avanja u ¢injenju novih prekrsaja,
vozacu za kojeg postoji osnova sumnje da je pocinitelj prekrsaja iz ovoga Zakona naredbom
odrediti mjeru opreza privremenog oduzimanja vozacke dozvole za upravljanje vozilom,
najdulje do tri dana.

(10) Inspektor naplate cestarine moze, radi uru¢enja pocinitelju prekrsaja, prekrSajni nalog iz
stavka 2. ovoga ¢lanka, rjeSenje iz stavka 3. ovoga ¢lanka i naredbu iz stavka 9. ovoga ¢lanka
dostaviti nadleznom nadzorniku koristenjem komunikacijskih uredaja na daljinu.

(11) Nadzornik je tijekom obavljanja poslova iz ¢lanka 43. ovoga Zakona ovlasten dostaviti
prekrSajni nalog iz stavka 2. ovoga ¢lanka, rjeSenje iz stavka 3. ovoga ¢lanka i naredbu iz
stavka 9. ovoga Clanka te prihvatiti predaju prometne dozvole, registarskih plocica vozila i
vozacke dozvole, pod uvjetom da se dobrovoljno predaju.

(12) O preuzimanju prometne dozvole, registarskih plocica vozila i vozacke dozvole
nadzornik izdaje potvrdu, koja sadrzi podatak o mjestu na kojem se privremeno oduzete
isprave mogu preuzeti i rok za njihovo preuzimanje.

(13) Ako naredbom iz stavka 9. ovoga ¢lanka odredi mjeru opreza privremenog oduzimanja
vozacke dozvole, inspektor naplate cestarine obavijestit ¢e o tome policiju radi izvrSenja
izreCene Mjere opreza.

(14) Privremeno oduzetu vozacku dozvolu ¢iju je predaju prihvatio nadzornik u skladu sa
stavkom 11. ovoga ¢lanka, nadzornik predaje najblizoj policijskoj postaji.

(15) Ako voza¢ ne preuzme privremeno oduzetu vozacku dozvolu po isteku mjere opreza, a
najkasnije u roku od tri dana od dana isteka, vozacka dozvola ¢e se dostaviti policijskoj upravi
ili policijskoj postaji koja ju je izdala odnosno drugom tijelu koje ju je izdalo.
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Poslovi i ovlasti inspektora naplate cestarine
Clanak 47.

(1) Inspektori naplate cestarine u sklopu provodenja nadzora iz ¢lanka 41. stavka 4. ovoga
Zakona ovlasteni su:

- zaustaviti vozilo radi provedbe nadzora naplate cestarine

- narediti vozacu da odveze vozilo do najblizeg odmorista ili druge prikladne prometne
povrsine

- utvrdivati ispravnost ukljuc¢enja u ESNC

- provjeriti i narediti propisno postavljanje i upotrebu ENC uredaja

- narediti uklanjanje uredaja koji onemogucava rad ili uzrokuje neispravan rad ENC
uredaja ili ESNC-a, pri ¢emu je duzan izbjegavati zadiranje u dio vozila Kkoji
predstavlja prostor s obiljezjima privatnosti

- narediti vozacu da na uvid preda identifikacijski dokument u svrhu utvrdivanja
njegovog identiteta i prebivaliSta

- zatraziti na uvid ispravu temeljem koje osoba s invaliditetom ostvaruje pravo na
oslobadanje od plac¢anja cestarine izdanu prema zakonu koji ureduje povlastice u
prometu iz ¢lanka 23. stavka 1. ovoga Zakona

- narediti vozacu da na uvid preda prometnu dozvolu i druge dokumente o vozilu
vezane za utvrdivanje iznosa naknade cestarine

- izdati prekr$ajni nalog za prekrsaje iz ovoga Zakona

- rjeSenjem privremeno iskljuciti vozilo iz prometa oduzimanjem prometne dozvole 1
registarskih ploc€ica vozila

- naredbom odrediti mjeru opreza privremenog oduzimanja vozacke dozvole za
upravljanje vozilom

- izdati potvrdu o preuzimanju prometne dozvole, registarskih plocica vozila i vozacke
dozvole, koja sadrzi podatak o mjestu na kojem se privremeno oduzete isprave mogu
preuzeti i rok za njihovo preuzimanje

- unositi u ESNC podatke utvrdene inspekcijskim nadzorom.

(2) Vozac¢ je duZan postupiti po naredbi ili rjeSenju inspektora naplate cestarine iz stavka 1.
ovoga ¢lanka.

(3) Inspektor naplate cestarine ima sluzbenu iskaznicu i znacku kojima dokazuje svoje
sluzbeno svojstvo, identitet 1 ovlasti.

(4) Obrazac i sadrzaj sluzbene iskaznice, izgled sluzbene znacke te nacin njihovog izdavanja
propisuje Ministar pravilnikom.

Nadzor naplate cestarine drugih drZavnih tijela
Clanak 48.

(1) Policijski i carinski sluzbenici provode nadzor naplate cestarine na temelju podataka koje u
sustave za obavljanje grani¢ne odnosno carinske kontrole primaju putem sucelja s ESNC-om.

(2) Nadzor koji provode policijski i carinski sluzbenici obuhvaca:



46

- identifikaciju vozaca i vlasnika vozila za koje je u ESNC utvrdeno neplacanje
cestarine

- pozivanje tijela nadzora iz Clanka 41. stavaka 3. i 4. ovoga Zakona na provedbu
nadzora na mjestu grani¢ne odnosno carinske kontrole

- dostavu podataka o identificiranim vozacima i vlasnicima vozila za koje je utvrdeno
neplacanje cestarine Ministarstvu.

(3) Pravilnik kojim se detaljno ureduje opseg i razmjena podataka s tijelima iz ¢lanka 41.
stavaka 3. 1 4. ovoga Zakona donosi Ministar uz suglasnost ministra nadleznog za unutarnje
poslove 1 ministra nadleznog za carinske poslove.

Duznost davanja vjerodostojnih podataka o osobi koja je upravljala vozilom/korisniku
Clanak 49.

(1) Vlasnik vozila ili osoba koja ima pravo Koristiti vozilo na temelju ugovora o leasingu ili
slicnog ugovora duzan je na zahtjev Ministarstva odnosno subjekta za naplatu cestarine dati
vjerodostojan podatak o identitetu osobe koja je upravljala vozilom u vrijeme upotrebe
autoceste odnosno objekta pod naplatom, a za koju upotrebu je utvrdeno neplacanje cestarine,
s tim da se dostava podataka o viSe osoba ne smatra dostavom vjerodostojnih podataka o
identitetu osobe kojoj je dao vozilo na upravljanje.

(2) Vlasnik vozila, koji je na temelju ugovora o leasingu ili sli¢cnog ugovora vozilo dao na
koriStenje, duzan je na zahtjev Ministarstva odnosno subjekta za naplatu cestarine dati
vjerodostojan podatak o identitetu osobe korisnika vozila.

(3) Kad je vlasnik vozila pravna osoba, podatke iz stavaka 1. 1 2. ovoga ¢lanka duZna je dati
odgovorna osoba u pravnoj osobi.

VIiIl. NADZOR NAD PROVEDBOM ZAKONA
Nadzor nad zakonito$¢u rada i nad stru¢nim radom
Clanak 50.
Upravni nadzor nad zakonitoS$¢u rada i nad stru¢nim radom na provedbi ovoga Zakona i
propisa donesenih za njegovu provedbu obavlja Ministarstvo, osim nad radom policijskih i
carinskih sluzbenika koji se nadzor obavlja prema propisima o obavljanju policijskih i
carinskih poslova.
Inspekcijski nadzor

Clanak 51.

(1) Inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona obavlja tijelo drzavne uprave nadlezno
za inspekcijske poslove u cestovnom prometu.

(2) Inspekcijski nadzor iz stavka 1. ovoga ¢lanka obuhvaca:
- nadzor postupanja po odredbama pravilnika iz ¢lanka 7. stavka 10. ovoga Zakona
- nadzor postupanja po ¢lanku 12. ovoga Zakona vezano za sniZzenja i popuste cestarine
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- nadzor ispunjavanja uvjeta za poslove nadzornika iz ¢lanka 44. ovoga Zakona.
IX. PREKRSAJNE ODREDBE
Prekrs$aji korisnika
Clanak 52.

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.000,00 eura do 1.900,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba ako kao vlasnik vozila koje se koristi za obavljanje djelatnosti te pravne osobe
odnosno kao osoba koja ima pravo koristiti takvo vozilo, kada se isto koristi na temelju
ugovora o leasingu ili sli¢nog ugovora:

- prije pocetka 1 tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom lakim vozilom ne
osigura ukljucenje vozila u ESNC-u prema ENC modelu ili prema APRP modelu
(¢lanak 18. stavak 2. u vezi ¢lanka 18. stavka 1. podstavka 1.)

- prije pocetka i tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom teskim vozilom ne
osigura ukljucenje vozila u ESNC-u prema ENC modelu (¢lanak 18. stavak 2. u vezi
Clanka 18. stavka 1. podstavka 2.)

- ne ukloni iz vozila odnosno s vozila uredaj koji ometa ispravan rad ENC uredaja ili
ESNC-a (Clanak 18. stavak 1. podstavak 3.)

- tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom ne osigura Citljivost registarskih
plocica vozila (¢lanak 18. stavak 1. podstavak 5.).

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj iz
stavka 1. ovoga ¢lanka i odgovorna osoba u pravnoj osobi.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 800,00 eura do 1.300,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj
fizicka osoba obrtnik i osoba koja obavlja samostalnu djelatnost, ako kao vlasnik vozila koje
se koristi za obavljanje njihove djelatnosti odnosno kao osoba koja ima pravo Koristiti takvo
vozilo, kada se isto koristi na temelju ugovora o leasingu ili slicnog ugovora,

- prije pocetka 1 tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom lakim vozilom ne
osigura ukljucenje vozila u ESNC-u prema ENC modelu ili prema APRP modelu
(Clanak 18. stavak 2. u vezi ¢lanka 18. stavka 1. podstavka 1.)

- prije pocetka 1 tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom teskim vozilom ne
osigura ukljucenje vozila u ESNC-u prema ENC modelu (¢lanak 18. stavak 2. u vezi
Clanka 18. stavka 1. podstavka 2.)

- ne ukloni iz vozila odnosno s vozila uredaj koji ometa ispravan rad ENC uredaja ili
ESNC-a (¢lanak 18. stavak 1. podstavak 3.)

- tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom ne osigura Citljivost registarskih
plocica vozila (¢lanak 18. stavak 1. podstavak 5.).

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba
vozac vozila ako:

- prije pocetka i tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom lakim vozilom ne
osigura ukljucenje vozila u ESNC-u prema ENC modelu ili prema APRP modelu
(Clanak 18. stavak 1. podstavak 1.)
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- prije pocetka i tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom teskim vozilom ne
osigura ukljucenje vozila u ESNC-u prema ENC modelu (¢lanak 18. stavak 1.
podstavak 2.)

- ne ukloni iz vozila odnosno s vozila uredaj koji ometa ispravan rad ENC uredaja ili
ESNC-a (Clanak 18. stavak 1. podstavak 3.)

- tijekom upotrebe autoceste ili objekta pod naplatom ne osigura Citljivost registarskih
plocica vozila (¢lanak 18. stavak 1. podstavak 5.)

- ne osigura ukljuenje u ESNC za vozilo koje se koristi za obavljanje djelatnosti pravne
osobe, fiziCke osobe obrtnika ili osobe koja obavlja samostalnu djelatnost, a za koje vozilo
vlasnik odnosno osoba koja isto ima pravo Koristiti na temelju ugovora o leasingu ili
slicnog ugovora nije izvrsila obvezu ukljuc¢enja u ESNC (¢lanak 18. stavak 3.).

(5) Izuzetno od odredbe stavka 4. ovoga Clanka, kada je fizicka osoba kandidat za vozaca a
prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka je pocinjen za vrijeme osposobljavanja kandidata za vozaca
u upravljanju vozilom ili tijekom polaganja vozackog ispita, novéanom kaznom u iznosu od
300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se instruktor voznje.

(6) Nema prekrsaja iz stavka 1. podstavaka 1. 1 2. ovoga ¢lanka, iz stavka 3. podstavka 1.1 2.
ovoga Clanka te iz stavka 4. podstavaka 1. i 2. ako je naplata cestarine provedena u skladu sa
¢lankom 16. stavkom 9. ovoga Zakona.

Clanak 53.

(1) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000,00 eura do 1.900,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba koja je korisnik ENC uredaja subjekta za naplatu cestarine ako prilikom
preuzimanja ENC uredaja i1 uklju¢enja u ESNC preda neto¢ne podatke ili prilozi
nevjerodostojnu dokumentaciju o vozilu (¢lanak 20. stavak 1.).

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj iz
stavka 1. ovoga ¢lanka i odgovorna osoba u pravnoj osobi.

(3) Nov€anom kaznom u iznosu od 800,00 eura do 1.300,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj iz
stavka 1. ovoga ¢lanka fizi€ka osoba obrtnik 1 osoba koja obavlja samostalnu djelatnost, ako

je prekrsaj poc¢injen u obavljanju djelatnosti.

(4) Novéanom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj iz
stavka 1. ovoga ¢lanka fizicka osoba korisnik ENC uredaja.

Clanak 54.

Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj fizicka
osoba koja ne postupi prema znaku ili zahtjevu nadzornika (¢lanak 43. stavak 3.).

Clanak 55.

Novéanom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj fizicka
osoba koja ne postupi po naredbi ili rjeSenju inspektora naplate cestarine (Clanak 47. stavak 2.).
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Clanak 56.

(1) Novcanom kaznom u iznosu od 1000,00 eura do 1.900,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba koja, kao vlasnik ili korisnik vozila na temelju ugovora o leasingu ili sli¢nog
ugovora, na zahtjev Ministarstva odnosno subjekta za naplatu cestarine nije dala
vjerodostojan podatak o identitetu osobe koja je upravljala vozilom u vrijeme koriStenja
autoceste ili objekta pod naplatom (¢lanak 49. stavak 1.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 1000,00 eura do 1.900,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba koja kao vlasnik vozila koje vozilo je na temelju ugovora o leasingu ili sli¢énog
ugovora dao na koriStenje, nije na zahtjev Ministarstva odnosno subjekta za naplatu cestarine
dala vjerodostojan podatak o identitetu osobe korisnika (¢lanak 49. stavak 2.).

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaje iz
stavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka i odgovorna osoba u pravnoj osobi.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 800,00 eura do 1.300,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaje iz
stavaka 1. 1 2. ovoga €lanka fizi¢ka osoba obrtnik i osoba koja obavlja samostalnu djelatnost,
koja je vlasnik vozila ili korisnik vozila na temelju ugovora o leasingu ili sliénog ugovora.

(5) Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 600,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaje iz
stavaka 1. 1 2. ovoga ¢lanka fizi¢ka osoba vlasnik vozila ili korisnik vozila na temelju ugovora
o leasingu ili sli¢nog ugovora.

Prekrsajna odgovornost subjekata za naplatu cestarine
Clanak 57.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 eura do 10.000,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj
subjekt za naplatu cestarine ako:

- ne pribavi suglasnost Ministra na odluku o popustima ili snizenju cestarine odnosno
odluku o popustima ili sniZenju cestarine ne donese na nacin odreden ugovorom o
koncesiji (Clanak 12. stavak 4.)

- u roku od 30 dana od dana stupanja na snagu pravilnika iz ¢lanka 13. stavka 3. ovoga
Zakona ne donese Opce uvjete poslovanja (¢lanak 13. stavak 1. 1 ¢lanak 63. stavak 3.)

- poslove nadzornika povjeri osobi koja ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta propisanih u
¢lanku 44. stavku 1. ovoga Zakona.

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 300,00 eura do 1.000,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj iz
stavka 1. ovoga Clanka i odgovorna osoba u pravnoj 0sobi.
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X. PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Zapoceti postupci
Clanak 58.

Postupci zapoceti po odredbama Zakona o cestama (,,Narodne novine®, br. 84/11., 22/13,,
54/13., 148/13., 92/14., 110/19., 114/22., 4/23. — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske i
133/23.) do stupanja na snagu ovoga Zakona dovrsit ¢e se prema odredbama toga Zakona.

Nastavak koriStenja ENC uredaja kupljenih prije uspostave ESNC-a
Clanak 59.

(1) Subjekti za naplatu cestarine duzni su vlasnicima ENC uredaja koji su kupljeni prije
uspostave ESNC-a najkasnije s danom pocetka rada ESNC-a osigurati ukljuenje ENC
uredaja u ESNC po ENC modelu iz ¢lanka 16. stavaka 7. i1 8. ovoga Zakona.

(2) Na vlasnika ENC uredaja iz stavka 1. ovoga ¢lanka primjenjuju se odredbe ovoga Zakona
koje se odnose na korisnika ENC uredaja.

Izuzeéa za vaZece ugovore o koncesiji
Clanak 60.

(1) Odredbe c¢lanka 7. stavka 1. te ¢lanaka 9., 10. 1 11. ovoga Zakona ne primjenjuju se na
koncesijske cestarine koje se naplacuju sukladno ugovorima o koncesiji sklopljenim prije
dana pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji i ugovorima o koncesiji sklopljenim
prije 24. ozujka 2022., do isteka roka na koji su ugovori o koncesiji sklopljeni, osim ukoliko
budu bitno izmijenjeni u skladu s odredbama zakona koji ureduje koncesije.

(2) Odredba c¢lanka 25. stavka 1. ovoga Zakona ne primjenjuju se kada je ugovorima o
koncesiji sklopljenim prije dana pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji odnosno
ugovorima o koncesiji sklopljenim prije 24. ozujka 2022. ugovoreno drugacije, do isteka roka
na koji su ugovori o koncesiji sklopljeni, osim ukoliko budu bitno izmijenjeni u skladu s
odredbama zakona koji ureduje koncesije.

(3) Obavljanje poslova iz ¢lanka 41. stavka 3. ovoga Zakona moze se ugovoriti s pravnom
osobom s kojom je u skladu ugovorom o koncesiji sklopljenim prije dana pristupanja
Republike Hrvatske Europskoj uniji odnosno ugovorom o koncesiji sklopljenim prije 24.
ozujka 2022. ugovoreno obavljanje poslova naplate cestarine, do isteka roka na koji su
ugovori o koncesiji sklopljeni, osim ukoliko budu bitno izmijenjeni u skladu s odredbama
zakona koji ureduje koncesije.

Obveza sklapanja ugovora o pruzanju usluge EENC-a
Clanak 61.

Pruzatelj usluge EENC-a koji na dan stupanja na snagu ovoga Zakona ima sklopljen ugovor
za pruzanje usluge EENC-a barem za jedno podru¢ju EENC-a u Republici Hrvatskoj i subjekt
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za naplatu cestarine koji s tim pruzateljem usluge EENC nema sklopljen ugovor za svoje
podru¢je EENC, obvezni su u roku od Sest mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona
sklopiti ugovore o pruzanju usluge EENC-a.

Izuzeca za pruzatelje usluge EENC-a za opremu u vozilu
Clanak 62.

(1) 1znimno od odredbe ¢lanka 47. stavka 4. ovoga Zakona, oprema u vozilu koja se sluzi
tehnologijom satelitskog odredivanja polozaja ne mora biti kompatibilna s uslugama
odredivanja polozaja koje pruzaju sustav Galileo i Europski geostacionarni navigacijski
sustav (EGNOS) ako je stavljena na trziste prije 19. listopada 2021.

(2) Pruzatelji usluge EENC-a mogu, najduze do 31. prosinca 2027., korisnicima vozila ¢ija
najveca dopustena masa ne prelazi 3,5 tone staviti na raspolaganje opremu u vozilu koja je
prikladna samo za upotrebu s mikrovalnom tehnologijom na frekvenciji 5,8 GHz, za upotrebu
u podru¢jima EENC-a, za koja nisu potrebne tehnologije satelitskog odredivanja polozaja ili
mobilnih komunikacija.

DonosSenje provedbenih propisa
Clanak 63.

(1) Vlada ¢e donijeti odluke iz ¢lanka 5. stavka 6., ¢lanka 10. stavka 4. i ¢lanka 11. stavka 4.
ovoga Zakona u roku od 60 dana od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Ministar ¢e donijeti pravilnike iz €lanka 5. stavka 7., ¢lanka 7. stavka 10., ¢lanka 13.
stavka 3., ¢lanka 15. stavka 6., ¢lanka 23. stavka 8., ¢lanka 28. stavka 16., ¢lanka 32. stavka
4., ¢lanka 39. stavaka 7., ¢lanka 41. stavka 8., ¢lanka 42. stavka 7., ¢lanka 44. stavka 10.,
¢lanka 47. stavka 4. i1 ¢lanka 48. stavka 3. ovoga Zakona u roku od 90 dana od dana stupanja
na snagu ovoga Zakona.

(3) Subjekti za naplatu cestarine donijet ¢e Opée uvjete poslovanja iz ¢lanka 13. stavka 1.
ovoga Zakona u roku od 30 dana od dana stupanja na snagu pravilnika iz ¢lanka 13. stavka 3.
ovoga Zakona.

Clanak 64.

(1) Stupanjem na snagu odluke iz ¢lanka 5. stavka 6. ovoga Zakona prestaje vaziti Odluka o
naplati naknade (cestarine) za uporabu autocesta ili pojedinih cestovnih objekata na drzavnim
cestama (,,Narodne novine®, broj 36/09.).

(2) Stupanjem na snagu pravilnika iz ¢lanka 7. stavka 10. ovoga Zakona prestaje vaziti
Pravilnik o cestarini (,,Narodne novine®, br. 130/13., 122/14., 96/17., 151/22., 88/24. i
110/25.).

(3) Stupanjem na snagu pravilnika iz ¢lanka 23. stavka 8. ovoga Zakona prestaje vaziti
Pravilnik o ostvarivanju prava na nadoknadu iznosa godi$nje naknade za uporabu javnih cesta
I cestarine za uporabu autocesta i objekata s naplatom (,,Narodne novine*, broj 55/24.).
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(4) Stupanjem na snagu pravilnika iz ¢lanka 28. stavka 16. ovoga Zakona prestaje vaziti

Pravilnik o registraciji pruzatelja usluge EENC u Republici Hrvatskoj (,,Narodne novine*,
broj 28/22.).

(5) Stupanjem na snagu pravilnika iz ¢lanka 32. stavka 4. ovoga Zakona prestaje vaziti

Pravilnik o metodologiji za izracun naknade za pruzatelje usluge EENC (,,Narodne novine*,
br. 28/22.149/22.).

(6) Stupanjem na snagu pravilnika iz ¢lanka 39. stavka 7. ovoga Zakona prestaje vaziti
Pravilnik o podacima kod automatiziranog pretrazivanja evidencija o vozilima i vlasnicima ili
korisnicima vozila (,,Narodne novine®, br. 28/22. i 88/24.).

(7) Stupanjem na snagu pravilnika iz Clanka 42. stavka 7. ovoga Zakona prestaje vaziti
Pravilnik o pisanoj obavijesti o nepla¢anju cestarine (,,Narodne novine®, br. 28/22. i 55/22.).

Uredenje medusobnih odnosa subjekata za naplatu cestarine
Clanak 65.

U mjeri u kojoj su jedni na druge ovim Zakonom upuceni, subjekti za naplatu cestarine duzni
su urediti medusobna prava i obveze vezano uz primjenu ovoga Zakona, u roku od 90 dana od
njegovog stupanja na snagu.

Prestanak vaZenja propisa
Clanak 66.

(1) Danom stupanja na snagu ovoga Zakona prestaju vaziti ¢lanak 1.a stavak 1. tocke 5.1 9.,
¢lanak 9. stavci 1. do 18. i stavci 22. i 23., ¢lanak 9.c, ¢lanaka 10., ¢lanaka 10.a, ¢lanak 11.,
Clanakl1.a, ¢lanak 12., ¢lanak 12.a, ¢lanak 13., ¢lanak 13.a, ¢lanak 14., ¢lanak 14.a, ¢lanak
14.b, ¢lanak 15., ¢lanak 75. stavak 5., ¢lanak 112. stavak 1. to¢ka 9. i ¢lanak 113 stavak 1.
tocka 1. Zakona o cestama (,,Narodne novine®, br. 84/11., 22/13., 54/13., 148/13., 92/14.,
110/19., 144/21., 114/22., 4/23. — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske i 133/23.).

(2) Odredbe c¢lanka 2. stavka 1. tocke 22., ¢lanka 9. stavaka 19, 20. 1 21., ¢lanka 89.a, ¢lanka
90. u dijelu koji se odnosi na cestarinu 1 ¢lanka 115. Zakona o cestama (,,Narodne novine®, br.
84/11., 22/13., 54/13., 148/13., 92/14., 110/19., 144/21., 114/22., 4/23. — Odluka Ustavnog
suda Republike Hrvatske i 133/23.) prestaju vaziti 1. ozujka 2027.

Stupanje na snagu
Clanak 67.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u ,,Narodnim novinama®, osim
odredbi ¢lanka 14., ¢lanka 15. stavaka 1. do 5., ¢lanaka 16. do 22., ¢lanka 23. stavaka 1. do 7.,
¢lanaka 24. do 27., ¢lanka 28. stavaka 1. do 15., ¢lanaka 29. do 31., ¢lanka 32. stavaka 1., 2. i
3., ¢lanaka 33. do 37., ¢lanka 38. stavaka 1. do 9., ¢lanka 39. stavaka 1. do 6., ¢lanka 40.,
¢lanka 41. stavaka 1. do 7., ¢lanka 42. stavaka 1. do 6., ¢lanka 43., ¢lanka 44. stavaka 1. do 9.,
Clanaka 45. i 46., ¢lanka 47. stavaka 1., 2. 1 3., ¢lanaka 48. i 49., te ¢lanaka 52. do 57., koji
stupaju na snagu 1. ozujka 2027.
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OBRAZLOZENJE
Uz ¢lanak 1.
Odredbom ovoga ¢lanka propisuje se predmet odnosno podrucje primjene ovoga Zakona.
Uz ¢lanak 2.

Ovom odredbom se u pravni poredak Republike Hrvatske prenose direktive Europske unije,
odnosno ureduje se preuzimanje pravnih akata Europske unije.

Uz ¢lanak 3.
Ovim ¢lankom propisuju se definicije pojmova koji se koriste u ovom Zakonu.
Uz ¢lanak 4.

Ovim se ¢lankom odreduje da se izrazi koji se koriste u ovome Zakonu, a imaju rodno
znacenje, odnose jednako na muski i Zenski rod.

Uz ¢lanak 5.

Stavcima 1. i 2. ovoga ¢lanka propisuje se da se u Republici Hrvatskoj za upotrebu autoceste
ili pojedinog cestovnog objekta na drzavnoj cesti, za sva vozila, naplacuje cestarina.

U stavcima 3., 4. i 5. preuzimaju se odredbe Direktive (EU) 2022/362.

U stavku 6. propisuje se ovlast Vlade Republike Hrvatske za donoSenje odluke o uvodenju i
ukidanju naplate cestarine za koriStenje autocesta i/ili objekta pod naplatom, koje se
normativno rjeSenje preuzima iz Zakona o cestama.

Do sada je uspostavljena praksa da Hrvatske autoceste d.o.o. i koncesionari utvrduju duljine
naplatnih dionica iz baza podataka koje su im dostupne. Stavkom 7. ovoga ¢lanka ovlaséuje
se ministar nadlezan za cestovnu infrastrukturu za donoSenje pravilnika, kojim c¢e se
provedbenim propisom jednozna¢no odrediti duljine svih naplatnih dionica te propisati nacin
oznacavanja naplatnih dionica autocesta prometnom signalizacijom koja korisnike
obavjeStava o obvezama u vezi plac¢anja cestarine u novom elektronickom sustavu naplate
cestarine, Sto vaze¢i propisi o prometnim znakovima 1 prometnoj signalizaciji sada ne
ureduju.

Odredbe Zakona o cestama o nacinu i postupku utvrdivanja visine cestarine i uplati sredstava
od cestarine na racune i nadalje ¢e ostati predmet Zakona o cestama, kao dio op¢ih odredbi o
financiranju javnih cesta, naravi i pripadnosti prihoda te namjeni koristenja prihoda iz svih
izvora financiranja gradenja i odrZzavanja javnih cesta.

Uz ¢élanak 6.

Ovim ¢lankom utvrduju se obveznici plac¢anja cestarine 1 njihova solidarna odgovornost za
placanje cestarine.
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Uz ¢lanke 7. do 12.

Ovim ¢lancima preuzimaju se odredbe Zakona o cestama o infrastrukturnoj pristojbi, pristojbi
za vanjske troskove, naknadi zbog zaguSenja, infrastrukturnim troSkovima te sniZenjima
cestarine i popustima, kojima je provedeno uskladenje s Direktivom 1999/62/EZ Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 17. lipnja 1999. o pristojbama za koriStenje odredene infrastrukture za
teska teretna vozila (SL L 187, 20. 7. 1999.), Direktivom 2006/38/EU Europskog parlamenta i
Vije¢a od 17. svibnja 2006. kojom se mijenja Direktiva 1999/62/EC o pristojbama za
koriStenje odredene infrastrukture za teska teretna vozila (SL L 157, 9. 6. 2006.) i Direktivom
2011/76/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. rujna 2011. kojom se mijenja Direktiva
1999/62/EC o pristojbama za koristenje odredene infrastrukture za teska teretna vozila (Tekst
znacajan za EGP) (SL L 269, 14. 10. 2011., u daljnjem tekstu: Direktiva 2011/76/EU), a koje
se ovim Zakonom dodatno uskladuju s Direktivom 2022/362.

Preuzimanje navedene europske pravne stecevine provodi se na nacin da se ¢lancima 7. do 12.
ovoga Zakona ureduju opca pitanja cestarine kao naknade za koriStenje autocesta.

Clankom 7. se propisuje da se cestarina pla¢a u iznosu odredenom na temelju duljine naplatne
dionice i na temelju naplatne skupine vozila, a moze obuhvacati jednu ili vise sljedecih
pristojbi i naknada: infrastrukturnu pristojbu, naknadu zbog zagusenja i pristojbu za vanjske
troskove.

Stavkom 10. ¢lanka 7. ovlas¢uje se ministar nadlezan za cestovnu infrastrukturu za donosenje
pravilnika, sukladno normativnom rjesenju ve¢ primijenjenom u Zakonu o cestama.

Vaze¢i provedbeni propis, koji ureduje skupine vozila u koje se rasporeduju vozila u svrhu
naplate cestarine, metodologija utvrdivanja i1 izracuna cestarine i1 koncesijske cestarine,
troskova izgradnje, troskova financiranja, infrastrukturne pristojbe, pristojbe za vanjske
troSkove koja se odnosi na troSkove zaStite od buke, utvrdivanje najviSe razine
infrastrukturnih pristojbi, umanjenje infrastrukturnih pristojbi za vozila koja ispunjavaju
najviSe ekoloske standarde te radi ucinkovitog koriStenja autoceste 1 podizanja razine
sigurnosti na autocesti, metodologija izraCunavanja prosjene cestarine koja je razmjerna
troSkovima izgradnje, odrzavanja, upravljanja i razvoja mreze autocesta, a iskazana je kao
ukupan prihod od cestarina u odredenom vremenskom razdoblju podijeljen s brojem
prevaljenih kilometara svih vozila koja su platila cestarinu na odredenoj mreZi autocesta te
odreduju podatci koji se radi uskladivanja infrastrukturnih pristojbi i pristojbi za vanjske
troskove dostavljaju Europskoj komisiji, je Pravilnik o cestarini (,,Narodne novine®, br.
130/13, 122/14, 96/17, 151/22. i 88/24.).

Odredbe ¢lanka 8. prenose odredbu ¢lanka 2. stavka 1. toc¢ke 3. Direktive 2022/362, vezano
za ¢lanak 7.b i Prilog III o povratu infrastrukturnih troskova na cestama na kojima se
naplacuje cestarina, a koji se temelji na vijeku trajanja infrastrukture odnosno prikladnom
razdoblju amortizacije. Prema jo§ uvijek vaZecoj odredbi Clanka 7.e stavka 3. Direktive
2011/76/EU koja se odnosi na koncesijske cestarine, kao referentni datum za koncesijske
cestarine utvrden je 10. lipnja 2008.

Clankom 10. se ureduje naplata pristojbe za vanjske troskove za teska vozila. Visinu pristojbe
temeljem ovlasti iz stavka 4. toga Clanka odlukom odreduje Vlada Republike Hrvatske, koja
odlucuje 1 0 moguéem uvodenju naplate pristojbe lakim vozilima. Sukladno ¢lanku 7. stavku
10. sukladno Direktivi (EU) 2022/362 se propisuje kao najkasniji rok da se za teSka vozila
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pocinje naplacivati navedena pristojba, osim na autocesti ili dionici koja odlukom Vlade bude
izuzeta zbog posljedicnog preusmjeravanja vozila na ceste na kojima nema naplate ove
naknade.

Uz ¢lanak 13.

Za razliku od vazece prakse prema kojoj su Hrvatske autoceste d.o.0. i koncesionari sami
donosili svoje opce uvjete poslovanja, kojima su, uz komercijalna pitanja, detaljno utvrdivali
nacin koriStenja autocesta i naplate cestarine, ovim se ¢lankom odreduje da detaljnija pitanja
vezana uz koriStenja ESNC-a ureduje pravilnikom ministar nadlezan za cestovnu
infrastrukturu, a Hrvatske autoceste d.o.0. i koncesionari u skladu s navedenim pravilnikom
donose Opce uvjete poslovanja za autoceste odnosno objekta pod naplatom kojima upravljaju.

Uz ¢lanak 14.
Odredbama ovoga ¢lanka preuzimaju se odredbe Direktive (EU) 2022/362.
Uz ¢lanak 15.

Ovim ¢lankom se za elektroniCki sustav naplate cestarine u Republici Hrvatskoj (ESNC)
odreduje primjena dviju tehnologija predvidenih Direktivom (EU) 2019/520, na nacin da je za
teska vozila obvezno koristi ENC uredaj vezan za mikrovalnu tehnologiju na frekvenciji 5,8
GHz, dok se za laka vozila moze koristiti ENC uredaj ili tehnologija automatskog
prepoznavanja registarskih plo¢ica (APRP). Nadalje, za naplatu cestarine, naknade cestarine i
zakonskog penala zbog upotrebe autoceste odnosno objekta pod naplatom bez ukljucenja u
ESNC 1 prekrsajnih kazni temeljem ovoga Zakona koristi se Sustav za sigurnosnu pohranu
platnih podataka 1 elektronicko plac¢anje, povezan s ESNC.

U stavku 6. daje se ovlast ministru nadleZznom za cestovnu infrastrukturu da pravilnikom
propise naziv i vizualni identitet ESNC-a.

Uz ¢lanke 16. do 21.

Odredbama clanaka 16. do 21. detaljno se ureduju pitanja uklju¢enja u ESNC, promjene
prijavljenih podataka i odjave iz ESNC, opce obveze korisnika, obveze korisnika vozila
opremljenih ENC uredajem Hrvatskih autocesta d.0.0. odnosno koncesionara, obveze
korisnika vozila opremljenih ENC uredajem pruzatelja usluge EENC-a.

Clankom 16. se propisuje da korisnik pravo na upotrebu autoceste odnosno objekta pod
naplatom stjeCe uklju¢enjem u ESNC 1 osiguravanjem valjanog sredstva placanja tijekom
upotrebe autoceste. Naime, zbog novog sustava naplate cestarine bez fizickih prepreka nuzno
je propisati da korisnik, koji nije uklju¢en u ESNC, autocestu koristi bez osnove.

Propisuju se podaci koji se prijavljuju za uklju¢enje u ESNC. Odreduju se naplatna korisni¢ka
mjesta na kojima se ukljucenje u ESNC moze provesti: na naplatnim korisnickim mjestima
putem jedinstvenog nacionalnog web portala, mobilne aplikacije i drugih digitalnih servisa te
putem on line bankarstva kreditnih institucija na namjenskim stazama na autocesti, u
prodajnim uredima Hrvatskih autocesta d.o.o. 1 koncesionara te na prodajnim mjestima trecih
osoba (benzinske postaje, stanice za tehnicki pregled vozila i drugim).
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Uvodi se obveza subjekata za naplatu cestarine (Hrvatskih autocesta d.0.0. i koncesionara)
osigurati mogucnost uklju¢enja u ESNC kontinuirano, a dostupnost korisnicke sluzbe po
mogucénosti kontinuirano, 24 sata sve dane u tjednu.

Odreduje se kako trebaju postupiti korisnici koji nisu proveli uklju¢enje u ESNC prije ulaza s
lakim odnosno s teskim vozilom na autocestu ili objekt pod naplatom te se propisuju situacije
u kojima nema prekrSajne odgovornosti korisnika za vrijeme nedostupnosti ukljucenja
povezanog s radom sustava.

Clanak 17. ureduje pitanja promjene prijave i odjava iz ESNC-a.

Clancima 18. do 21. propisuju se opée i posebne obveze korisnika autocesta i objekta pod
naplatom ovisno o modelu ukljuc¢enja u ESNC.

Uz ¢lanak 22.
Clanak 22. ureduje situaciju upotrebe autoceste bez ukljuéenja u ESNC.

Vozac vozila koji upotrebljava autocestu bez ukljucenja u ESNC duzan je platiti subjektu za
naplatu cestarine naknadu cestarine i posebnu naknadu (zakonski penal) zbog upotrebe
autoceste bez ukljucenja, a solidarno s vozacem odgovaraju vlasnik vozila, osoba koja ima
pravo koristiti vozilo na temelju ugovora o leasingu ili slicnog ugovora i korisnik ENC
uredaja.

Naknada cestarine je korist ostvarena po pravilima o stjecanju bez osnove, a odgovara iznosu
cestarine. Posebna naknada (zakonski penal) zbog upotrebe autoceste bez uklju¢enja propisuje
se u iznosu od 120,00 eura, a placa se bez obzira na iznos troSkova, odnosno Stete nastale
subjektu za naplatu cestarine. Obveza placanja navedenih naknada iskazuje se u ispravi koju
izdaju subjekti za naplatu cestarine. U stavku 6. se propisuje sadrzaj isprave, a u stavku 7. se
odreduje da je navedena isprava vjerodostojna isprava u smislu propisa ovr$nog prava.

Takoder se propisuje rok zastare potraZivanja navedenih naknada.
Uz ¢lanak 23.

Prema ¢lanku 7. Zakona o povlasticama u prometu (,,Narodne novine*, broj 133/23.), osobe s
invaliditetom kod kojih je utvrdeno tjelesno ostecenje koje ima za posljedicu nesposobnost
donjih ekstremiteta 80 % i viSe ili kojima je utvrdeno tjelesno ostecenje osjetila vida od 100
% ili kojima je utvrdeno tjelesno oste¢enje osjetila sluha od 100 % ili hrvatski ratni vojni
invalidi iz Domovinskog rata sa 100 % tjelesnog oStecenja ili civilni invalidi iz Domovinskog
rata sa 100 % tjelesnog oStecenja, ne placaju cestarinu za uporabu autoceste i objekta s
naplatom za osobni automobil kojim se prevoze. Pravo na oslobadanje od placanja cestarine
ostvaruje se samo za prijevoz autocestom i objektom s naplatom koji se obavlja kao prijevoz
za osobne potrebe osobe s invaliditetom i ako se osoba s invaliditetom nalazi u osobnom
automobilu.

Ovim ¢lankom detaljno se razraduju operativna pitanja vezana za ostvarivanje navedenog
prava pri koriStenju autoceste, imajuci u vidu tehnoloske karakteristike novog elektronickog
sustava naplate cestarine.
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Uz ¢lanak 24.

Ovim ¢lankom se prenosi normativno rjeSenje Zakona o cestama da se cestarina ne placa za
koriStenje autoceste i objekta pod naplatom vozilom ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove, vozilom ministarstva nadleznog za poslove obrane i Oruzanih snaga, vatrogasnim
vozilom, vozilom hitne pomo¢i, vozilom gorske sluzbe spasavanja i vozilom carine.

Medutim, imajuéi u vidu da se elektronicki sustav naplate cestarine implementira kao ,,free
flow*, ostvarivanje navedenog prava vise se ne veze za vizualni identitet i posebne oznake tih
vozila, ve¢ se povezuje s njihovim registarskim oznakama.

Uz ¢lanak 25.

Ovom odredbom propisuje se da se cestarina ne plac¢a za koriStenje autoceste i objekta pod
naplatom vozilom kojim upravitelji autoceste i cestovnog objekta s naplatom obavljaju
poslove gradenja, odrzavanja i upravljanja propisane Zakonom o cestama te poslove naplate
cestarine i nadzora naplate cestarine.

Odredba je u skladu s europskim direktivama o pristojbama za koristenje odredene
infrastrukture za vozila i sa praksom koja se u Republici Hrvatskoj primjenjuje od pocetka
naplate cestarine na prvim izgradenim dionicama autocesta.

Uz ¢lanke 26. do 37.

Odredbama ¢lanaka 26. do 37. preuzimaju se odredbe Zakona o cestama o interoperabilnosti
elektroni¢kih sustava za naplatu cestarine, tehnoloskim rjeSenjima, registraciji pruzatelja
usluge Europske elektronicke naplate cestarine (EENC), pravima i obvezama pruZatelja
usluge EENC, jedinstvenoj kontaktnoj toCki, pravima i obvezama subjekata za naplatu
cestarine, naknadi za pruZatelja usluge EENC, primjeni cestarina za EENC, pravima i
obvezama korisnika EENC, Povjerenstvu za mirenje, tehniCkim zahtjevima 1 posebnim
uvjetima za EENC i interoperabilnost i sastavnicama interoperabilnosti, koje su Zakonom o
izmjenama i dopunama Zakona o cestama (,,Narodne novine*, broj 114/22.) u cijelosti na
odgovaraju¢i nacin uskladene s pravnim sustavom Europske unije. Nadalje, preuzimaju se 1
odredbe vezane za primjenu Provedbene Uredbe 2020/204 o detaljnim obvezama pruzatelja
usluge Europske elektroni¢ke naplate cestarine, minimalnom sadrzaju izjave o podrucju
Europske elektronicke naplate cestarine, elektroni¢kim suceljima, zahtjevima za sastavnice
interoperabilnosti i stavljanju izvan snage Odluke 2009/750/EZ (Tekst znacajan za EGP) (SL
L 268, 13.10.2009.) te Delegirane Uredbe 2020/203 o klasifikaciji vozila, obvezama korisnika
Europske elektronicke naplate cestarine, zahtjevima za sastavnice interoperabilnosti i
minimalnim kriterijima prihvatljivosti za prijavljena tijela (Tekst znacajan za EGP) (SL L 43,
17.2.2020.), koje je donijela Europska komisija temeljem Direktive (EU) 2019/520, u dijelu
odredbi navedenih akata koje se ne mogu izravno primijeniti.

Uz ¢lanak 38.

Ovim ¢lankom uredena su pitanja vezana za prava obrade podataka i obveze zaStite i Cuvanja
podataka prikupljenih u skladu s ovim Zakonom u svrhu naplate cestarine i drugih naknada.
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Uz ¢lanke 39. i 40.

Odredbama c¢lanaka 39. i 40. preuzimaju se odredbe Zakona o cestama 0 olakSavanju
prekograni¢ne razmjene informacija o neplacanju cestarina u Europskoj uniji, koje su
Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o cestama (,,Narodne novine“, broj 114/22.) u

cijelosti na odgovaraju¢i nacin uskladene s pravnim sustavom Europske unije (Direktivom
(EU) 2019/520).

Uz ¢lanak 41.
Ovim se ¢lankom ureduje nadzor naplate cestarine kao:

- nadzor naplate cestarine koji obavljaju subjekti za naplatu cestarine na autocestama i
objektima pod naplatom

- inspekcijski nadzor naplate cestarine koji provodi Ministarstvo

- nadzor naplate cestarine koji provode policijski sluzbenici prilikom provodenja
grani¢ne kontrole i

- nadzor naplate cestarine koji provode carinski sluzbenici kada obavljaju carinsku
kontrolu.

Odreduje se Sto svaki od navedenih nadzora naplate cestarine obuhvaca i kako se provodi.

U skladu s Direktivom (EU) 2019/520 propisuje se da se postupak nadzora vezan uz
neplacanje cestarine okoncava ukoliko se tijekom nadzora utvrdene povrede otklone te se ne
pokrece prekrSajni postupak.

Propisuje se da subjekti za naplatu cestarine, za potrebe nadzora, mogu obavljati poslove
upravljanja prometom na autocestama i objektima pod naplatom sukladno prometnoj
projektnoj dokumentaciji, ukljucujuéi provodenje periodi¢nih preusmjeravanja cjelokupnog
prometa na nekoj dionici autoceste.

Daje se ovlast ministru nadleznom za cestovnu infrastrukturu da uz suglasnost ministra
nadleznog za sigurnost prometa na cestama pravilnikom propise nacin postupanja nadzornika
u obavljanju poslova vezanih za upravljanje prometom radi provodenja nadzora naplate
cestarine.

Uz ¢lanak 42.

Ovim ¢lankom se ureduje nadzor koji provode subjekti za naplatu cestarine i to postupanje u
odnosu na korisnika vozila za koje se neplacanje cestarine utvrdi naknadnom provjerom
podataka iz ESNC kao i postupanje u odnosu na korisnika koji je u neposrednom nadzoru
odbio da nadzornik provede ukljucenje vozila u ESNC.

Uz ¢lanak 43.

Odredbama ovoga ¢lanka propisuju se poslovi i ovlasti nadzornika.

Propisuje se da se nadzor obavlja primjenom ovlasti koje moraju biti razmjerne svrsi zbog
kojih se poduzimaju.
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Ukoliko voza¢ odbije postupiti po znakovima i zahtjevima nadzornika, nadzornik moze
zatraziti intervenciju policije, o ¢emu obavjeStava Ministarstvo.

Nadzor koji provode nadzornici subjekata za naplata cestarine razli¢it je od nadzora koji
provode inspektori naplate cestarine.

Inspektori naplate cestarine su prekrSajno tijelo, a nadzor koji provode ima svrhu utvrdivanja
prekrsaja i1 pokretanja postupaka prema PrekrSajnom zakonu (izdavanja prekrSajnog naloga i
akata kojima se nalazu mjere opreza), za povrede i propuste koje Zakon o naplati cestarine
odreduje prekrsajem. Inspektori ne naplacuju cestarinu, naknadu cestarine ni zakonski penal,
niti provode ukljucenje vozila koje je zaustavljeno u inspekcijskom nadzoru u ESNC.

Jedina aktivnost koju provodi i inspektor i nadzornik je unos podataka u ESNC o vozilu i
vozacu utvrdenih tijekom neposrednog nadzora na autocesti.

Subjekti naplate cestarine nemaju javnu ovlast 1 nisu prekrSajno tijelo, a nadzor koji provode
nadzornici ima za svrhu naplatiti cestarinu, naknadu cestarine i zakonski penal te ukljuciti
korisnika u ESNC kako bi se daljnje koriStenje autoceste odvijalo prema Zakonu.

Zakon predvida postupanje inspektora u slu¢ajevima kada nadzor koji su proveli nadzornici
odnosno subjekti za naplatu cestarine nije rezultirao uklju¢enjem u ESNC odnosno pla¢anjem
cestarine i zakonskog penala, za koje slucajeve je predvideno vodenje prekrSajnog postupka
koji je u nadleznosti inspektora. Postupanje inspektora se u tim sluc¢ajevima odvija na
njihovom radnom mijestu, temeljem podataka iz ESNC i drugih podataka koje im dostavljaju
subjekti za naplatu cestarine.

Nadzornici su tijekom neposrednog nadzora na autocesti ovlasteni dostaviti (uruciti) vozacu
prekrSajni nalog 1 druge akte koje im je inspektor dostavio koriStenjem komunikacijskih
uredaja na daljinu.

Uz ¢lanak 44.

Odredbama ovoga clanka se propisuju uvjeti za obavljanje poslova nadzornika, nosenje
sluZzbene odjece 1 iskaznica.

Nadzornici su u radnom odnosu kod subjekata za naplatu cestarine, njihova prava i obveze
regulirani su Zakonom o radu.

Propisuje se da stru¢no osposobljavanje i zavr$nu provjeru stecenih znanja i vjestina provodi
obrazovna ustanova prema propisima koji ureduju obrazovanje odraslih, koja ima odobrenje
Ministarstva. O zahtjevu za izdavanje odobrenja Ministarstvo odlucuje rjeSenjem. Takoder se
propisuje rok od Cetiri godine na koji se odobrenje izdaje.

Ministar nadlezan za cestovnu infrastrukturu ovlaS¢uje se pravilnikom propisati oznake i
izgled sluzbene odjece, sluzbene iskaznice, opremu koju nadzornik koristi, program za
njihovo osposobljavanje 1 provjeru strucne osposobljenosti te obrazac zahtjeva za izdavanje
odobrenja obrazovnoj ustanovi.

Korisnik koji smatra da je nadzornik prekoracio ovlasti moze uloZiti prituzbu u roku od osam
dana od dana osporenog postupanja nadzornika, te se odredbama ovoga Clanka propisuje
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postupak rjeSavanja prituzbe i posljedice koje mogu nastupiti u slucaju utvrdivanja da je
prituzba osnovana.

Uz ¢lanak 45.

Ovaj Clanak propisuje pravni status vozila za nadzor upotrebe autoceste i vizualni identitet
vozila te se propisuje da za Stetu pocinjenu vozilom, umjesto vlasnika, odgovara subjekt za
naplatu cestarine koji upravlja autocestom odnosno objektom pod naplatom na kojem je
provoden nadzor.

Takoder se odreduje da subjekt za naplatu cestarine ima pravo na naknadu Stete prouzrocenu
vozilu za nadzor upotrebe autoceste.

Uz ¢lanak 46.

Odredbama ovoga clanka propisuje se nadzor naplate cestarine koji provodi Ministarstvo, a
obavljaju ga inspektori naplate cestarine.

Propisuju se ovlastenja inspektora naplate cestarine za izdavanje prekrSajnog naloga,
privremeno isklju€ivanje vozila iz prometa oduzimanje prometne dozvole i1 registarskih
plocica vozila ako je voza¢ tijekom nadzora odbio otkloniti povrede te odredivanje mjere
opreza privremenog oduzimanja vozacke dozvole za upravljanje vozilom, najdulje do tri dana,
radi sprjecavanja u ¢injenju novih prekrsaja.

Privremeno iskljucenje vozila iz prometa oduzimanjem prometne dozvole i registarskih
ploc¢ica, kao mjera u upravnom postupku, predvideno je po uzoru na odredbe Zakona o
inspekciji cestovnog prometa (Clanci 15. i 23.), sa svrthom onemogucavanja daljnjeg
koristenja autoceste vozilom (od strane bilo kojeg vozaca) za koje nije provedeno zakonom
propisano obvezno ukljucenja u ESNC.

Privremeno oduzimanje vozacke dozvole predvideno je kao mjera opreza (¢lanak 30.
PrekrSajnog zakona) sa svrhom sprjeavanja konkretnog vozaca u daljnjem Cinjenju prekrsaja.

Primarna svrha ovih mjera je poticanje vozaca/vlasnika vozila na provedbu zakonom
propisanog ukljuc¢enja u ESNC radi daljnjeg koristenja autoceste u skladu sa zakonom.

Stavkom 10. se odreduje da inspektor naplate cestarine moze, radi uru€enja pocinitelju
prekrsaja, prekrsajni nalog te rjeSenje o privremenom oduzimanju prometne dozvole i
registarskih plo¢ica vozila odnosno naredbu o odredivanju mjere opreza privremenog
oduzimanja vozaCke dozvole za upravljanje vozilom dostaviti nadleznom nadzorniku
koriStenjem komunikacijskih uredaja na daljinu. Ova odredba koja ureduje dostavu akata koje
je izdao inspektor naplate cestarine je nuzna za ucinkovit nadzor naplate cestarine, a svi
navedeni akti sadrzavat ¢e elektronicki zapis koji sluzi potvrdi cjelovitosti i izvornosti
elektronickim putem. Elektroni¢ki zapis mora ispunjavati uvjete propisane ¢lankom 15.
Uredbe o organizacijskim i tehnickim standardima za povezivanje na drzavnu informacijsku
infrastrukturu (,,Narodne novine*, broj 60/17.).

Nadzornik se ovlas¢uje tijekom provodenja neposrednog nadzora dostaviti: prekrsajni nalog,
rjeSenje 1 naredbu, koje je izdao inspektor, te prihvatiti predaju prometne dozvole, registarskih
plo€ica vozila i vozacke dozvole, pod uvjetom da se dobrovoljno predaju. O preuzimanju
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prometne dozvole, registarskih plocica vozila i vozacke dozvole nadzornik izdaje potvrdu,
koja sadrzi podatak o mjestu na kojem se privremeno oduzete isprave mogu preuzeti i rok za
njihovo preuzimanje. Takoder, potvrdu primitka rjeSenja, odnosno dostavnicu vlastoru¢no
potpisuje osoba koja je preuzela pismeno, u skladu s ¢lankom 93. Zakona o opéem upravnom
postupku.

Uz ¢lanak 47.
Detaljno se propisuju ovlasti i poslovi inspektora naplate cestarine.

Daje se ovlast ministru nadleznom za cestovnu infrastrukturu za donosenje pravilnika kojim
¢e se urediti obrazac sluzbene iskaznice inspektora naplate cestarine, postupak izdavanja
sluzbene iskaznice i sluzbene znacke s identifikacijskim brojem.

Uz ¢lanak 48.

Ovim se ¢lankom propisuje nadzor naplate cestarine koji provode policijski odnosno carinski
sluzbenici.

Da bi novi sustav elektroni¢ke naplate cestarine sa slobodnim prometnim tokom funkcionirao
s prihvatljivim rizikom naplate, policijski i carinski sluzbenici tijekom obavljanja poslova i
provjera na grani¢nim prijelazima i podrucjima carinske kontrole trebali bi provjeriti prekrsaj
neplacanja cestarine.

U tu svrhu postoje¢e informacijske sustave koji u nadzoru drzavne granice i carinskom
nadzoru koriste policija i carina povezat Ce se sa sustavom naplate cestarine, kako bi
policajac/carinik tijekom kontrole 1 koriStenja svog sustava automatski dobio informaciju da
se nadzirana osoba nalazi u vozilu za koje nije placena cestarina. SluZbenici policije/carine tu
osobu upucuju nadzorniku subjekta za naplatu cestarine koji se nalazi na tom grani¢nom
prijelazu odnosno mjestu kontrole (ili dolazi na poziv), kako bi se proveo nadzor naplate
cestarine iz nadleznosti upravitelja autocesta, naplatile naknade za koriStenje autocesta koje
nisu placene odnosno kako bi se urucio poziv za njihovo placanje, a u slucaju odbijanja
placanja urucio prekrSajni nalog inspektora Ministarstva.

U slucaju da nadzornik ne moze u prihvatljivom vremenu do¢i na mjesto grani¢ne odnosno
carinske kontrole, policijski 1 carinski sluzbenik ¢e podatak o identificiranim vozafima i
vlasnicima vozila za koje je utvrdeno neplac¢anje cestarine dostaviti Ministarstvu iz svog
sustava, putem sucelja s ESNC-om.

Daje se ovlast Ministru da uz suglasnost ministra nadleznog za unutarnje poslove i ministra
nadleznog za carinske poslove donese pravilnik kojim se detaljno ureduje opseg i razmjena
podataka izmedu sustava policije 1 carine sa sustavom Ministarstva i ESNC-a.

Uz ¢lanak 49.

Ovim clankom se na odgovaraju¢u nacin preuzima odredba Zakona o cestama vezano uz
odgovornost vlasnika i osobe koja na temelju ugovora ima pravo na upotrebu vozila za
davanje podataka o osobi koja je upravljala vozilom u vrijeme koriStenja autoceste za koje
nije plac¢ena cestarina odnosno o osobi korisniku vozila ako je vlasnik dao vozilo na koriStenje
na temelju ugovora o leasingu ili sli¢cnog ugovora.
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Uz ¢lanak 50.

Ovim ¢lankom propisano je da ministarstvo nadlezno za cestovnu infrastrukturu provodi
upravni nadzor nad zakonito$¢u rada i nad stru¢nim radom na provedbi ovoga Zakona.

Uz ¢lanak 51.

Ovim c¢lankom propisano je da inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona obavlja
tijelo drzavne uprave nadlezno za inspekcijske poslove u cestovnom prometu, te se odreduje
obuhvat inspekcijskog nadzora.

Uz ¢lanke 52. do 57.

Clancima 52. do 56. propisuju se prekr3aji korisnika koji se sastoje u krienju obveza iz ¢lanka
18. do 21. ovoga Zakona, a zbog kojeg krsenja posljedi¢no dolazi do neplacanja cestarine.

Vaze¢i Zakon o cestama sadrzi prekr$ajnu odredbu vezano za neplacanje cestarine, medutim
implementacijom novog ,,free flow™ elektronickog sustava naplate cestarine potrebno je
prosiriti prekrSajne odredbe s obzirom na moguce povrede obveza koje se propisuju u
¢lancima 18. do 21. ovoga Zakona.

Clankom 57. propisuje se prekrsajna odgovornost subjekata za naplatu cestarine.
Uz ¢lanak 58.

Odredbom ovoga c¢lanka ureduje se po kojem ¢e se propisu zavrsiti ve¢ zapoceti postupci.
Buduc¢i da po Zakonu o cestama nisu mogli biti pokrenuti prekrSajni postupci koje uvodi ovaj
Zakon, nacelo primjene blazeg propisa i1 vremensko vazenje prekrSajnog zakonodavstva
prema PrekrSajnom zakonu nije ovdje primjenjivo.

Uz ¢lanak 59.

Ovaj Clanak sadrzi odredbe o uvjetima 1 obvezama vezanim uz nastavak koriStenja ENC
uredaja koji se koriste u sadasnjem sustavu naplate cestarine Hrvatskih autocesta d.o.o.
odnosno koncesionara.

Uz ¢lanak 60.

Odredbama ovoga c¢lanka propisuju se izuzeca od primjena pojedinih odredbi ovoga Zakona
na vazece ugovore o koncesiji, primjenom nacela predvidenih Direktivom (EU) 2022/362 za
koncesijske cestarine.

Uz ¢lanak 61.

Kako ¢e novi ESNC biti uspostavljen kao jedinstveni sustav, ovim ¢lankom obvezuju se
Pruzatelji usluge EENC-a koji na dan stupanja na snagu Zakona imaju sklopljen ugovor za
pruzanje usluge EENC-a barem za jedno podruc¢ju EENC-a u Republici Hrvatskoj i subjekti
za naplatu cestarine koji s tim pruzateljem usluge EENC-a nemaju sklopljen ugovor, da u
roku od Sest mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona ugovore pruZanje usluge
EENC-a za sva preostala podru¢ja EENC-a u Republici Hrvatskoj.
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Uz ¢lanak 62.

Odredbom ¢lanka 61. stavka 1. na odgovarajuéi se nacin preuzima odredba ¢lanka 3. stavka 3.
Direktive (EU) 2019/520 i propisuje da oprema u vozilu koja se sluzi tehnologijom
satelitskog odredivanja polozaja i koja je stavljena na trziste prije 19. listopada 2021. ne mora
biti kompatibilna s uslugama odredivanja polozaja koje pruzaju sustav Galileo i Europski
geostacionarni navigacijski sustav (EGNOS).

Odredbom stavka 2. se sukladno odredbi ¢lanka 3. stavka 6. Direktive (EU) 2019/520
propisuje rok do 31.prosinca 2027. do kada pruzatelji usluge EENC-a mogu Korisnicima
vozila ¢ija najveca dopustena masa ne prelazi 3,5 tone staviti na raspolaganje opremu u vozilu
koja je prikladna samo za upotrebu s mikrovalnom tehnologijom na frekvenciji 5,8 GHz, za
upotrebu u podru¢jima EENC-a, za koja nisu potrebne tehnologije satelitskog odredivanja
polozaja ili mobilnih komunikacija.

Uz ¢lanak 63.
Ovim ¢lankom se utvrduju rokovi za donosenje provedbenih propisa.
Uz ¢lanak 64.

S obzirom na to da pojedini podzakonski akti Zakona o cestama trebaju ostati na snazi do
donoSenja novih akata istog normativnog sadrzaja, ovim ¢lankom propisuje se stupanjem na
snagu kojeg podzakonskog akta, koji se donosi na temelju ovoga Zakona, u rokovima
propisanim u ¢lanku 63., prestaje vaziti koji od vaze¢ih podzakonskih akata donesenih na
temelju Zakona o cestama.

Uz ¢lanak 65.

Ovim ¢lankom se propisuju rokovi za uredivanje medusobnih odnosa Hrvatskih autocesta
d.o.o. i koncesionara vezano uz primjenu ovoga Zakona.

Uz ¢lanke 66. i 67.

Odredbama c¢lanka 66. propisuje se da stupanjem na snagu ovoga Zakona prestaju vaziti
pojedini ¢lanci Zakona o cestama, odnosno one odredbe koje se na odgovaraju¢i nacin
preuzimaju ovim Zakonom.

Clankom 67. se propisuje stupanje na snagu Zakona.

Odredbe Zakona koje ureduju pitanja, koja sada ureduje Zakon o cestama, trebaju stupiti na
snagu osmoga dana od dana objave u ,,Narodnim novinama®, uz istovremeni prestanak
vazenja odgovarajucih odredbi Zakona o cestama. Odredbe Zakona kojima je dana ovlast za
donoSenje podzakonskih propisa, odnosno akata takoder stupaju na snagu osmoga dana od
dana objave. Medutim, planira se da ti podzakonski propisi, odnosno akti neée stupiti na
snagu prije 1. ozujka 2027.
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Zbog implementacije novopropisanog jedinstvenog elektroni¢kog sustava naplate cestarine
stupanje na snagu ostalih odredaba Zakona je 1. ozujka 2027., do kada se naplata cestarine
mora provoditi u postoje¢im sustavima koje su implementirali Hrvatske autoceste d.o.o. i
koncesionari, $to se postize odgodenim stupanjem na snagu dijela odredaba Zakona.
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PRILOZI

Obrazac iskaza o procjeni u¢inaka propisa

- Izvje$ée o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javnoséu

- Izjava o uskladenosti prijedloga propisa s pravnom ste¢evinom
Europske unije

- Usporedni prikaz podudaranja odredbi propisa Europske unije s

prijedlogom propisa



PRILOG 4.:

OBRAZAC ISKAZA O PROCJENI UCINAKA PROPISA

OPCE INFORMACIJE

Struéni nositelj: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

1.2,

Naziv propisa: Nacrt Prijedloga Zakona o naplati cestarine

L

Program rada Vlade Da/Ne: Naziv akta:

Republike Hrvatske, akt Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021.
strateSkog planiranjaili | DA —2026.

reformska mjera: Opis mjere:

C1.4. Razvoj konkurentnog, energetski
odrzivog i ucinkovitog prometnog sustava
C1.4. R1 Reforma cestovnog sektora

C1.4. R1-11 Elektronicki sustav naplate
cestarine

1.4.

Plan uskladivanja Da/Ne: Naziv pravne steevine:

zakonodavstva Republike Direktiva (EU) 2022/362 Europskog
Hrvatske s pravnom DA parlamenta i Vijeéa od 24. veljace 2022. o
steCevinom Europske izmjeni Direktiva 1999/62/EZ, 1999/37/EZ i
unije (EU) 2019/520 u pogledu naknada koje se
naplacuju za koriStenje odredenih
infrastruktura za vozila

UTVRDPIVANJE PROBLEMA

Vlada Republike Hrvatske je u srpnju 2021. donijela Nacionalni plan oporavka i otpornosti
2021. — 2026., u kojem je u okviru komponente C1 ,,Gospodarstvo®, pod komponente C1.4.
,»Razvoj konkurentnog, energetski odrzivog i u¢inkovitog prometnog sustava“ za financiranje
predviden projekt C1.4.R1.11 ,,Elektroni¢ki sustav naplate cestarine®.

Navedeni novi elektroni¢ki sustav naplate cestarine temelji se na odabranim tehnologijama
(a ne na svim tehnologijama koje su Direktivom 2019/520 i Zakonom o cestama dozvoljene),
za sva teretna vozila uvodi obvezu koristenja uredaja u vozilu za placanje cestarine, a Sto ¢e
omoguciti slobodan prometni tok, bez zaustavljanja vozila zbog naplate cestarine. Zbog
slobodnog prometnog toka nuzno je urediti pitanje nadzora pla¢anja cestarine.

Sada je podruéje naplate cestarine uredeno Zakonom o cestama, koji uz navedeno podrucje
ureduje pravni status javnih cesta i nerazvrstanih cesta, nalin koriStenja javnih cesta i
nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta,
upravljanje javnim cestama, mjere za zastitu javnih i nerazvrstanih cesta i prometa na njima,
koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta. Po uzoru na drzave EU u okruzenju (Slovenija,
Austrija), zbog zna¢ajnih promjena u naplati cestarine koje je sada potrebno urediti, nuZno je
uspostaviti novi zakonski okvir koji ureduje prava i obveze upravitelja autocesta te prava i
obveze korisnika autocesta i urediti pitanja koja do sada nisu uredena trenutno vazZe¢im
propisima. Zakonom o naplati cestarine uspostavlja se jedinstveni sustav elektroni¢ke naplate
cestarine na cjelokupnoj mrezi autocesta u Republici Hrvatskoj.

[zvor podataka:

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.




3. UTVRDIVANJE POSEBNOG CILJA

3.1 Opis posebnog cilja
Novim Zakonom o naplati cestarine posti¢i ¢e se uskladivanje nacionalnog zakonodavstva s
Direktivom 2022/362 i stvoriti pravni okvir za uvodenje novog elektroni¢kog sustava naplate
cestarine u Republici Hrvatskoj. PredloZenim Zakonom po prvi puta se u Republici Hrvatskoj
uspostavlja cjeloviti normativni okvir za naplatu cestarine i implementaciju jedinstvenog
elektroni¢kog sustava naplate cestarine, u slobodnom prometnom toku, na svim autocestama
u Republici Hrvatskoj.

3.2, Opis svrhe propisa

Promjena koja se postiZe je novi elektronic¢ki sustav naplate cestarine na svim autocestama u
Republici Hrvatskoj, temeljen na slobodnom prometnom toku, s mikrovalnom tehnologijom
na frekvenciji 5,8 GHz i tehnologijom automatskog prepoznavanja registarskih ploc¢ica.

Sva teretna vozila imat ¢e obvezu koridtenja uredaja u vozilu za placanje cestarine.

Laka vozila do 3,5 t nosivosti imat ¢e moguénost odabrati izmedu koristenja uredaja u vozilu
za elektroni¢ku naplatu cestarine i prijave u sustav naplate cestarine za automatske
prepoznavanje registarskih plo€ica.

Pla¢anje cestarine u gotovini na naplatnim kuéicama neée vise biti moguce, medutim svaki
korisnik odabrat ¢e nacin placanja i prijave u novi elektroniCki sustav naplate cestarine,
ukljucujuéi i gotovinsku uplatu u prodajnim uredima Hrvatskih autocesta d.o.o. i
koncesionara, kao i na drugim prodajnim mjestima, primjerice benzinskim postajama.

PredloZenim Zakonom ureduje se naplata cestarine kao skup aktivnosti za ispunjavanje
obveze placanja cestarine i nadzor nad pla¢anjem iste, $to ukljucuje sljedeca temeljna pitanja:
e uvodenje i ukidanje naplate cestarine
e obveznici placanja cestarine
e cestarina kao naknada za koriStenje autoceste na temelju duljine koriStene
naplatne dionice
e postupak odredivanja autocesta i cestovnih objekata za koristenje kojih se
moZze uvesti naplata cestarine
e naplatne skupine u koje se vozila razvrstavaju za potrebe naplate cestarine
obveza uspostave novog sustava elektroni¢ke naplate cestarine na svim
autocestama u Republici Hrvatskoj i propisivanje obvezne tehnologije
sustav elektronic¢ke naplate cestarine u Republici Hrvatskoj
pretpostavke stjecanja prava na upotrebu autoceste
naplata za bespravnu upotrebu autoceste
pruzanje usluge europske elektronicke naplate cestarine
interoperabilnost naplate cestarine u slobodnom prometnom toku
obrada podataka i razmjena informacija o nepla¢anju cestarine
odredbe o cestarini za vozila posebnih skupina korisnika
nadzor naplate cestarine
inspekcijski nadzor naplate cestarine
prekrsajna odgovornost za krSenje propisanih obveza.




3.3, Razmotrena druga moguc¢a normativna i nenormativna rjeSenja
Kao drugo moguée normativno rjeSenje bile su izmjene i dopune Zakona o cestama.
Medutim, Zakon o cestama je temeljni propis koji ureduje pravni polozaj javnih i
nerazvrstanih cesta, gradenje, odrZavanje i upravljanje istima kao i zastitu cesta, tako da je
ocijenjeno da specifi¢no podru¢je naplate cestarine treba urediti posebnim propisom. Na isti
je nacin naplata cestarine uredena u EU drzavama iz okruZenja.
Kao moguce nenormativno rjedenje bilo bi prepustiti podruéje naplate cestarine internom
uredenju svakog upravitelja autoceste (Hrvatskih autocesta d.o.o. i koncesionara), Sto ne bi
osiguralo uspostavu jedinstvenog sustava niti bi dalo punu pravnu zastitu prihoda od naplate
cestarine.
3.4. Izvor podataka:
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.
4. UTVRDIVANJE UCINAKA I ADRESATA
4.1, Posebni cilj:
Novim Zakonom o naplati cestarine postiéi ¢e se uskladivanje nacionalnog zakonodavstva s
Direktivom 2022/362 i stvoriti pravni okvir za uvodenje novog elektroni¢kog sustava naplate
cestarine u Republici Hrvatskoj. PredloZenim Zakonom po prvi puta se u Republici Hrvatskoj
uspostavlja cjeloviti normativni okvir za naplatu cestarine i implementaciju jedinstvenog
elektronickog sustava naplate cestarine, u slobodnom prometnom toku, na svim autocestama
u Republici Hrvatskoj.
4.1.1. | Ucinci na gospodarstvo: Adresati:
- pozitivni utjecaj ocituje se kroz
povecanje proto¢nosti prometa, - svi gospodarski subjekti - korisnici
smanjenje vremena voznje te autoceste (prijevozna poduzeca,
potrosnje goriva i smanjenja putni¢ki i teretni prijevoz), .
guzvi - svi korisnici autoceste - dnevni migranti
- pozitivan u€inak zbog uspostave i turisti
elektroni¢ke naplate cestarine na
autocesti A2 u koncesiji
4.1.2. | Ucinci na odrzivi razvoj: Adresati:
Uspostava novog elektroni¢kog sustava
naplate cestarine u slobodnom
prometnom toku, bez zaustavljanja, imat stanovnici naselja u neposrednoj blizini
[ postojecih naplatnih postaja
- pozitivan utjecaj na zastitu okolisa sigurniji promet za sve korisnike
zbog smanjenja emisije Stetnih plinova iz autocesta
vozila
- pozitivan utjecaj na sigurnost prometa
4.1.3. | Ucinci na socijalnu skrb: Adresati:
Nisu utvrdeni uéinci na socijalnu skrb. Nisu utvrdeni adresati.
4.1.4. | Ucinci na zastitu ljudskih prava: Adresati:

Nisu utvrdeni u¢inci na zas$titu ljudskih
prava.

Nisu utvrdeni adresati.




Ucinci na druga podruéja: Adresati:

Nisu utvrdeni uéinci na druga podru¢ja. | Nisu utvrdeni adresati.

ANALIZA UTVRPENIH UCINAKA I ADRESATA

Analiza ucinaka i adresata u podru¢ju gospodarstva:

- Uklanjanje rampi i prelazak na automatizirani sustav naplate omogucit ¢e povecanje
proto¢nosti prometa, smanjenje guzvi te skra¢enje vremena voZnje na autocestama
¢ime Ce se smanjiti i potro$nja goriva, §to izravno doprinosi niZim tro§kovima
prijevoza i logistike kao i povecanju gospodarske uinkovitosti, posebno u
sektorima transporta i distribucije. Takoder, o¢ekivano je smanjenje broja nesreca i
incidentnih situacija uslijed nezaustavljanja vozila na naplatnim postajama.

- Ocekuje se da utjecaj na trziste rada bude minimalan. Ve¢i broj zaposlenika koji
trenutacno rade na poslovima naplate cestarine bit ¢e prerasporeden na druga radna
mjesta koja se otvaraju uspostavom novog sustava i prateih operativnih funkcija.
Nadalje, predvida se i neznatan broj novih zapo$ljavanja u Ministarstvu mora,
prometa i infrastrukture te kod upravitelja cesta u svrhu provedbe nadzora.

5.2,

Analiza udinaka i adresata u podruéju odrZivog razvoja:

- Ne zaustavljanje vozila na naplatnim postajama ima pozitivan u¢inak na zastitu
okolisa §to bi se manifestiralo smanjenjem emisija $tetnih plinova, osobito CO, te
smanjenjem razine buke uz prometnice, ¢ime sustav doprinosi ciljevima odrZivog
razvoja i poveéanju energetske ucinkovitosti cestovnog prometa.

3.3.

Analiza u€inaka i adresata u podrugju socijalne skrbi:

Nisu utvrdeni niti uéinci niti adresati u podruéju socijalne skrbi.

5.4.

Analiza u¢inaka i adresata u podrugju zastite ljudskih prava:

Nisu utvrdeni niti uéinci niti adresati u podrudju zastite ljudskih prava.
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Analiza u€inaka i adresata u drugim podru¢jima:

Nisu utvrdeni niti u¢inci niti adresati u drugim podrugjima.

5.6:

[zvor podataka:

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.

SAVJETOVANJE I KONZULTACIJE

Savjetovanje:
Savjetovanje je provedeno putem sredi$njeg drzavnog internetskog portala za savjetovanje s
javnoscéu (e-Savjetovanja) u razdoblju od 15. rujna 2025. godine do 13. listopada 2025.
godine.

6.2.

Konzultacije:
Obrazac iskaza doraden je i azuriran sukladno misljenju Uredu za zakonodavstvo Vlade
Republike Hrvatske, te je ponovno upuéen na misljenje dana 04. studenoga 2025. godine.




ZAKLJUCAK

Pozitivni udinci:

PredloZenim Zakonom o naplati cestarine po
prvi puta se u Republici Hrvatskoj uspostavlja
cjeloviti normativni okvir za naplatu cestarine.
Dono3enjem predlozenog Zakona omogucit ¢e
se implementacija jedinstvenog elektroni¢kog
sustava naplate cestarine, u slobodnom
prometnom toku, na svim autocestama u
Republici Hrvatskoj.

Negativni uéinci:
Ne ocekuju se negativni uinci.

7.2.

Zakljucak o u€incima koji ¢e proisteéi iz provedbe:

PredloZenim Zakonom po prvi puta se u Republici Hrvatskoj uspostavlja cjeloviti normativni
okvir za naplatu cestarine i implementaciju jedinstvenog elektronitkog sustava naplate
cestarine, u slobodnom prometnom toku, na svim autocestama u Republici Hrvatskoj, te se
oc¢ekuju pretezito pozitivni u¢inci provedbom ovog zakona.

PRILOZI

Dokumenti u prilogu:

Nema priloga

OVJERA CELNIKA STRUCNOG NOSITELJA ﬁ A HAEN

Datum: 04. studenoga 2025. godine

~




OBRAZAC
1ZVJESCA O PROVEDENOM SAVJETOVANJU SA ZAINTERESIRANOM JAVNOSCU

Naslov dokumenta Nacrt prijedloga Zakona o naplati cestarine
Stvaratelj dokumenta, tijelo koje Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
provodi savjetovanje

Svrha dokumenta IzvjeSéivanje o provedenom javnom savjetovanju
Datum dokumenta 27. kolovoza 2025. godine

Verzija dokumenta -
Vrsta dokumenta Izvjesce

Naziv nacrta zakona, drugog propisa Nacrt prijedloga Zakona o naplati cestarine
ili akta

Jedinstvena oznaka iz Plana -
donosenja zakona, drugih propisa i
akata objavljenog na internetskim
stranicama Vlade

Naziv tijela nadleznog za izradu Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
nacrta

Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti bili ukljuceni u postupak
izrade odnosno u rad stru¢ne radne
skupine za izradu nacrta?

Je li nacrt bio objavljen na Da
internetskim stranicama ili na drugi
odgovarajudi nacin?

Savjetovanje je objavljeno 09. srpnja 2025. godine na
Ako jest, kada je nacrt objavljen, na srediSnjem drzavnom portalu za savjetovanja sa
kojoj internetskoj stranici i koliko je zainteresiranom javnos$c¢u e-Savjetovanja:

vremena ostavljeno za https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?
savjetovanje? entityld=30908
Ako nije, zasto? Savjetovanje je zatvoreno 08. kolovoza 2025. godine.
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Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti dostavili svoja ocitovanja?

ANALIZA DOSTAVLIENIH PRIMJEDBI
Primjedbe koje su prihvacene
Primjedbe koje nisu prihvacene i

obrazloZenje razloga za
neprihvacanje

Troskovi provedenog savjetovanja

Sonja Jurici¢ Cvitan; Franko Mioci¢; Marija Puovi¢; Miro
Opacak; Borko Ribi¢; Mladen Viljevac; Toni Cosi¢; Duje
Piasevoli; Edi Jelenkovi¢; Dinko DeSkovi¢; Autocesta Zagreb-
Macelj drustvo s ograni¢enom odgovornoscu za upravljanje i
odrzavanje autocesta; Matija Prsa; Alen Smriko; Mislav
Brneti¢; Zoran Babi¢; Igor Barlek; Odvjetnicko drustvo Kallay
&partneri, drustvo s ogranicenom odgovornoséu; lvan
Omeli¢; Ivan Bender; Andelo Paleka; Avia drustvo s
ograni¢enom odgovornoscu za trgovinu i poslovne usluge;
Avia cars d.o.o0. za trgovinu automobilima; Avia obrt za
iznajmljivanje vozila, vl. Marin Jurjevi¢, Zadar, Put Tikulina 2;
Marin Jurjevi¢; Ivan Trbusi¢; Nova gratia d.o.o. za turizam i
usluge, turisticka agencija; Rino Pavlov; Alen Jambrisak;
Danijel Koprivanac; Slavko Ceslji¢; Anton Krivak; LPDD
Business consulting j.d.o.o. za usluge; Ana Cubri¢; lvan A%i¢;
Sanjin Dokoza; Mia Surina; Marineta Pavlovi¢; Pravobraniteljl
za osobe s invaliditetom; Marija Horvat Sari¢; Erik Balija; Filip
Cetina; Marija Dugali¢; Martin Mili¢;

Sve primjedbe su obradene u obrascu ,lzvjes¢e o
provedenom savjetovanju — Savjetovanje s javno$¢u o Nacrtu
prijedloga Zakona o naplati cestarine” koji je prilog ovom
Obrascu.

Provedba savjetovanja nije iziskivala dodatne troskove.
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lzvjeSCe o provedenom savjetovanju - Savjetovanje s javnoS¢u o
Nacrtu prijedloga Zakona o naplati cestarine

Redni broj  Korisnik IsjeCak

1 SONJA JURICIC KONACNI PRIJEDLOG

CVITAN ZAKONA O NAPLATI
CESTARINE
2 FRANKO
MIoCIC ZAKONA O NAPLATI
CESTARINE

KONACNI PRIJEDLOG  Smatram nuznim da naplata

Komentar Status odgovora

Predlaze se razmotriti placanje  Nije prihvacen
preko elektroni¢kog sustava kao

jedinu opciju odnosno omoguciti

alternativnu opciju. Postoje

osobe koje nisu informaticki

pismene i elektroni¢ka naplate

bi im predstavljala optete¢enje.

Nije prihvacen
cestarine bude u suglasnosti sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama (Narodne novine br.
67/2008, 48/2010, 74/2011,
80/2013, 158/2013, 92/2014,
64/2015, 108/2017, 70/2019,
42/2020, 85/2022, 114/2022,
133/2023, 145/2024), na nacin
da

se presumira kako je voza¢
(osoba koja na cesti upravlja
vozilom) odgovoran za sve
prometne prekrSaje. Ovdje
posebno skre¢em pozornost
zakonodavcu na €injenicu kako
se

po autocestama vozi i veliki broj
vozila koja se koriste po nekom
drugom osnovu, odnosno

kada vozac nije ujedno i vlasnik
vozila.
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Odgovor

Zakon o naplati cestarine u
¢lanku 16. stavku 3. predvida
moguc¢nost ukljuenja u
sustav naplate cestarine na
vi$e razli¢itih naplatnih
korisni¢kih mjesta pa tako,
osim ukljuenja na
jedinstvenom nacionalnom
web prodajnom mjestu, putem
mobilnih aplikacija i drugih
digitalnih servisa, predvida
uklju€enje na autocesti na
namjenskim stazama za brzo
uklju€enje na svim ulazima na
autocestu, u prodajnim
uredima subjekata za naplatu
cestarine te kod trec¢ih osoba
u RH ili inozemstvu s kojima
¢e subjekti za naplatu
cestarine sklapati ugovore o
posredovanju (benzinske
postaje, stanice za tehnicki
pregled i dr.), ¢ime se i
korisnicima slabije
informati¢ke pismenosti
omogucava jednostavno
uklju€enje u sustav
elektronicke naplate cestarine.

Obvezu postivanja prometnih
propisa, kao osobnu obvezu
vozaca, potrebno je razlikovati
od obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine na izlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila. Npr. za uklju¢enje
teSkog vozila u vlasnistvu
prijevoznic¢kog drustva
odgovorna je pravna osoba
kao vlasnik tog vozila, a ne
vozaé vozila (radnik te pravne
osobe).
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Mira Opacka vezano uz
automatsku verifikaciju prava
osoba s invaliditetom na
oslobadanje od pla¢anja
cestarine putem registarskih
oznaka. To bi svakako olaksalo i
ubrzalo prolazak, a bilo bi i
daleko sigurnije jer osobe s
invaliditetom ne bi morale
koristiti mobitel u vozniji kako bi
se registrirale za prolazak.

4 MIRO OPACAK  KONACNI PRIJEDLOG  Naslov prijedioga:

ZAKONA O NAPLATI
CESTARINE

Uvodenije digitalnog sustava za
automatsku verifikaciju prava
osoba s invaliditetom na
oslobadanje od pla¢anja
cestarine putem registarskih
oznaka i AKD Sifre

Opis i svrha prijedloga:

PredlaZe se razvoj digitalne
aplikacije i sustava za
automatsko prepoznavanje
prava osoba s invaliditetom
(OSI) na besplatnu voznju
autocestama, temeljem unosa ili
prethodno registriranih podataka
(AKD Sifra, OIB i registarska
oznaka vozila).
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Nije prihvacen

Prema Zakonu o povlasticama
u unutarnjem putnickom
prometu, osoba s propisanim
stupnjem invaliditeta ostvaruje
povlasticu neplaéanja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
pojedinu upotrebu autoceste
pod naplatom, isklju€ivo na
namjenskoj stazi (preko
mobilne aplikacije ili preko
web portala uklju¢enje nec¢e
biti mogucée, pa se time
otklanja primjedba o nuznosti
koriStenja mobitela tijekom
voznje autrocestom).
Izlaskom vozila s autoceste u
sustavu ée prestati
povezanost registarske
oznake vozila s Nacionalnom
iskaznicom osobe s
invaliditetom. Namjenske
staze ¢e se na autocestama
pod naplatom cestarine
nalaziti u zoni svakog ulaska
na autocestu (lokacija
postojec¢ih naplatnih postaja) i
bit ¢e vidljivo oznacene.
Napominjemo da osoba s
invaliditetom i sada, radi
ostvarivanja povlastice, za
svaku pojedinu vozZnju na
izlazu s autoceste mora
predociti svoju Nacionalnu
iskaznicu, dok ¢e u novom
sustavu pravo na povlasticu
dokazivati na namjenskoj
stazi na ulazu na autocestu.

Prema Zakonu o povlasticama
u unutarnjem putnickom
prometu, osoba s propisanim
stupnjem invaliditeta ostvaruje
povlasticu nepla¢anja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
pojedinu upotrebu autoceste
pod naplatom, kada se u
vozilu nalazi osoba s
invaliditetom. Ukljucivanje je
zato predvideno isklju€ivo na
namjenskoj stazi, a preko
mobilne aplikacije ili preko
web portala uklju¢enje nec¢e
biti moguce. Izlaskom vozila s
autoceste u sustavu ¢e
prestati povezanost
registarske oznake vozila s
Nacionalnom iskaznicom
osobe s invaliditetom.
Namjenske staze ¢e se na
autocestama pod naplatom
cestarine nalaziti u zoni
svakog ulaska na autocestu



Sustav bi omogucio da se
prilikom dolaska na naplatnu
postaju, korisnici ne moraju
dodatno legitimirati ni
predocavati fizicke iskaznice.
Pravo bi se automatski
prepoznavalo putem registarske
oznake vozila povezane s
bazom prava izdanih od strane
AKD-a.

Ovakav model ve¢ postoji u
praksi — primjer je aplikacija
Jadrolinije za OSI korisnike,
koja omogucuije digitalnu
verifikaciju prava na besplatnu
voznju brodom. Sli¢na rjeSenja
bi se mogla primijeniti i na
sustav naplate cestarina.

Prednosti prijedloga:

« Digitalizacija i
pojednostavljenje procesa:
Uklanja potrebu za ruénom
provjerom prava na blagajnama
i kontaktom s osobljem.

» Povec¢ana ucinkovitost i brzina
prolaska kroz naplatne postaje

* Smanjenje moguénosti
zloupotrebe prava putem
validacije kroz AKD i registarske
baze.

» Uskladenost sa Zakonom o
pristupacnosti i digitalnim
standardima javnih usluga

« Jednostavna implementacija
kroz povezivanje s postojeéim
drZavnim sustavima (AKD,
MUP, e-Gradani, HAC).

Tehnic¢ka izvedba (prijedlog):

1. Registracija korisnika putem
aplikacije ili portala e-Gradani
2. Unos OIB-a, AKD Sifre i
registarske oznake vozila

3. Povezivanje podataka s AKD
bazom i registracijom prava

4. Automatsko prepoznavanje
prava na naplatnim postajama
putem ANPR kamera
(automatsko prepoznavanje
registarskih oznaka)

Zakljuéno:

S obzirom na postoje¢e
diaitalne kapacitete. ovakav
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(lokacija postojecih naplatnih
postaja) i bit ¢e vidljivo
oznacene.

Napominjemo da osoba s
invaliditetom i sada, radi
ostvarivanja povlastice, za
svaku pojedinu voznju na
izlazu s autoceste mora
predociti svoju Nacionalnu
iskaznicu, dok ¢e u novom
sustavu pravo na povlasticu
dokazivati na namjenskoj
stazi na ulazu na autocestu.
Na kraju se isti¢e da je ovo
zakonsko rjeSenje prethodno
usuglaseno s
Pravobraniteljicom za osobe s
invaliditetom.
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sustav je moguce brzo
implementirati uz minimalna
ulaganja, a korist za korisnike —
posebno OSI - bila bi znacajna i
konkretna. Predlazem da se
ovaj prijedlog uvrsti kao
prioritetna inicijativa unutar
nadleznih tijela za cestovni
promet i digitalnu transformaciju
javnih usluga.

Smatramo nuznim da naplata
cestarine bude u suglasnosti sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama na nacin da se
presumira kako je vozac (osoba
koja na cesti upravlja vozilom)
odgovoran za sve prometne
prekrSaje. Ovdje posebno
skre¢emo pozornost
zakonodavcu na €injenicu kako
se po autocestama vozi i veliki
broj vozila koja se koriste po
nekom drugom osnovu,
odnosno kada vozac¢ nije ujedno
i vlasnik vozila. Tu prvenstveno
mislimo na djelatnost
kratkoro€nog iznajmljivanja
vozila, bilo domacim fizickim
osobama bilo stranim
drzavljanimal/turistima i sli¢no.
Takoder postoji veliki broj
dugoro¢nih najmova tvrtkama,
gdje tvrtke uzimaju u najam
odredeni broj vozila na duzi
period, a onda interno veéem
broju svojih djelatnika daju na
raspolaganje iznajmljeno vozilo.
Zatim postoje i vozni parkovi
tvrtki (od jednog do viSe stotina
vozila ) gdje takoder vozila ne
voze vlasnici tvrtki nego
djelatnici tih tvrtki.

Zbog svih navedenih razloga
smatramo kako je problematiku
neplacanja cestarine potrebno
regulirati na nacin da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, a bez
potrebe za uvodenjem
suodgovornosti vlasnika vozila,
korisnika leasinga, rent —a - car
kompanija za naplatu cestarine.
Kod slu¢ajeva kada se vozilo
daje u najam tvrtki, vlasnik
vozila mora dati podatke o tvrtki
koja je u najmu vozila, bududi
da vlasnik vozila nema saznanja
o tome tko je iz te tvrtke vozio
predmetno vozilo u prekrSaju
neplaéanja cestarine. Smatramo
nuznim obavezu davanja tog
podatka prenijeti na tvrtku koja
je unajmila vozilo ( na isti nacin
kao Sto je procedura kod
prometnih prekrSaja koji se
dostavljaju MUP-u ). Nacrtom
Zakona predvidena kontrola i
naplata prijedene cestarine prije
odlaska svakog korisnika najma
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Nije prihvacen

Vezano uz odgovornost
vlasnika vozila i vozaga za
placanje cestarine, solidarna
odgovornost obveznika
pla¢anja cestarine propisana
je ve¢ sada, u vazecem
Zakonu o cestama. U €lanku
9. stavku 18. Zakona o
cestama definirani su svi
obveznici pla¢anja cestarine,
a u stavku 19. istog ¢lanka
propisana je njihova solidarna
odgovornost za pla¢anje
cestarine.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se Koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moze pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljucuje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca. Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila



vozila predstavlja veliko novo
optereéenje za sve tvrtke koje
se bave iznajmljivanjem vozila,
odnosno dodatni operativni
posao koji nije uvijek ni moguce
provesti;

Nacrt sadrzi i prijedloge Citavog
niza prekr3ajnih odredbi protiv
tvrtki vlasnika vozila i
odgovornih osoba u tim
tvrtkama. Ovakvo predlozena
rieSenja predstavljaju dodatnu
penalizaciju vlasnika vozila zbog
necega Sto prouzrokuju
isklju¢ivo sami vozadi vozila, a
da vlasnik nema nikakvog
utjecaja na ponasanje vozaca.
Ne uzima se u obzir €injenica da
je Republika Hrvatska turisti¢ka
zemlja i da su 95% korisnika
rent a car usluga stranci i od
toga, prema nama dostupnim
podacima mozda i viSe od 40%
stranci izvan EU zemalja.
Nejasno nam je kako i zaSto
tvrtka koja uredno daje u najam
vozilo moze biti odgovorna za
neplacanje cestarine krajnjeg
korisnika vozila.
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imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju¢enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila, zajedno sa
svim drugim troSkovima
najma vozila.

Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruzanjem rent-a-car
usluge necée prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura pla¢anje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.
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Postovani, predvideni nacin
naplacivanja cestarine je los,
skup za implementaciju,
kompliciran i tehnicki loSe
rijeSen. Predlazem uvodenje
vinjeta jer je to puno jeftinije i
manje komplicirano rjeSenje od
ovoga koje je predlozeno. Sve
EU zemlje u naSem okruzenju
npr. Slovenija, Austrija,
Madarska, Bugarska, Ceska,
Rumunjska i Slovacka koriste
vinjetu pa bi se bilo pametno
ugledati na njih, a ne izmisljati
neke nove nacine koje nitko ne
koristi. NaS BDP dosta ovisi 0
turizmu, a ovaj predloZeni nacin
biti ¢e prekompliciran i domacim
ljudima, a kamoli strancima.
Osobno da sam turist koji dolazi
u RH, izbjegavao bih Hrvatsku
bas zbog tog kompliciranog
plaéanja cestarine. Sukladno
svemu navedenom predlazem
uvodenije vinjete kao najbolje
trenutno rjeSenje.
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Primljeno na znanje Prijedlog se prima na znanje,

uz napomenu da se ne radi o
uvodenju novog modela
naplate cestarine.

Zakon o naplati cestarine
preuzima sada vazece i
primijenjeno normativno
rieSenje Zakona o cestama 0
cestarini za koriStenje
autoceste ili pojedinog
cestovnog objekata pod
naplatom, koja se pla¢a u
iznosu odredenom na temelju
duljine autoceste koju je
vozilo koristilo i skupine u koju
se razvrstava vozilo, a obveza
pla¢anja cestarine, kao i sada,
propisuje se za sva vozila
(laka i teska).

Za teSka vozila u Austriji i
Sloveniji, koje se drzave
navode u komentaru,
cestarina se takoder
naplacuje po koriStenim km,
a ne prema vremenu
koriStenja, dok se vremenska
naknada naplacuje za laka
vozila. Medutim, neke druge
EU drzave kao ltalija,
Francuska, Norveska, Danska
i Spanjolska za laka vozila
naplacuju cestarinu po
koristenom km.

Posebno se istiCe da se
upravo zbog korisnika koji kao
turisti povremeno dolaze u
Hrvatsku sustav naplate
cestarine razvija za laka
vozila s tehnologijom
automatskog prepoznavanja
registarskih plocica, tako da
korisnik nece trebati kupovati
ENC uredaj, nego ¢e se moci
ukljugiti u sustav naplate
cestarine prijavom podataka s
registarskih plo¢ica vozila i
valjanim sredstvom plac¢anja
(debitna/kreditna/ naftna
kartica ili pretplata odredenog
iznosa) i to na jedinstvenom
nacionalnom web prodajnom
mjestu, putem mobilnih
aplikacija i drugih digitalnih
servisa, na autocesti na
namjenskim stazama za brzo
uklju€enje na svim ulazima na
autocestu, u prodajnim
uredima subjekata za naplatu
cestarine te kod treéih osoba
u RH ili inozemstvu s kojima
¢e subjekti za naplatu
cestarine sklapati ugovore o
posredovanju (benzinske
postaje, stanice za tehnicki
pregled i dr.).
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Postovani napisali ste i predvidili
ovaj novi zakon vezano za OSI
koji imamo besplatan autoput da
:" Da bi osoba s invaliditetom
ostvarila besplatnu cestarinu,
mora se prije svakog koristenja
autoceste ukljuciti u ESNC
putem namjenske staze i unijeti
oznake vozila te broj Nacionalne
iskaznice". Pa jeste vi svjesni da
nam zadajete da se ukljucujemo
na mobitel i da tipkamo dok
vozimo i ulazimo na autoput, ili
mislite da se iskljucimo negdi iz
prometa pa ukucamo podatke u
mobitel pa onda nastavimo
voziti? Mislim da to nije svrha
ovog projekta ako se opet
moramo zaustavljati. A i da ne
zaboravim protuzakonito je
korititi mobitel za vrime voznje
tako neznam kako ste to
zamislili bez zaustavljanja.

Katastrofalno loSa ideja za novi
sustav naplate.

Anketa je obavljena 2019.
godine na oko 600 ljudi (???) te
se povodom njihove odluke
donio plan za novi sustav
naplate vrijedan 100 milijuna
eura (sa PDV-om). Nikako mi to
ne ide u glavu.

Anketirani su izglasali:

1) vec¢ina zeli slobodan protok
bez zaustavljanja na NP

2) vecina smatra da su ceste
skuplje od drugih

3) vecina smatra da bi viSe
koristili autoput da je jeftiniji
Naravno da vinjete
zadovoljavaju sve Sto su
anketirani odlugili.

Odgovor da vozaci Zele naplatu
po km, umjesto po vremenu
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Nije prihvacen

Primljeno na znanje

Prema Zakonu o povlasticama
u unutarnjem putnickom
prometu, osoba s propisanim
stupnjem invaliditeta ostvaruje
povlasticu neplaéanja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
pojedinu upotrebu autoceste
pod naplatom, isklju€ivo na
namjenskoj stazi. Preko
mobilne aplikacije ili preko
web portala uklju¢enje nec¢e
biti moguée €ime se u
potpunosti otklanja prmjedba
da se Zakonom upucuje na
koriStenje mobitela tijekom
voznje. Izlaskom vozila s
autoceste u sustavu ¢e
prestati povezanost
registarske oznake vozila s
Nacionalnom iskaznicom
osobe s invaliditetom.
Namjenske staze ¢e se na
autocestama pod naplatom
cestarine nalaziti u zoni
svakog ulaska na autocestu
(lokacija postojecih naplatnih
postaja) i bit ¢e vidljivo
oznacene.

Napominjemo da osoba s
invaliditetom i sada, radi
ostvarivanja povlastice, za
svaku pojedinu voznju na
izlazu s autoceste mora
predoditi svoju Nacionalnu
iskaznicu, dok ¢e u novom
sustavu pravo na povlasticu
dokazivati na namjenskoj
stazi na ulazu na autocestu.
Na kraju se isti¢e da je ovo
zakonsko rjeSenje prethodno
usuglaseno s
Pravobraniteljicom za osobe s
invaliditetom.

Komentar o anketi se prima
na znanje, uz napomenu da
se ne odnosi na Nacrt
prijedloga Zakona o naplati
cestarine o kojem se provodi
savjetovanje s javnoScu.

U odnosu na komentar o
vinjetama, ukazuje se da na
hrvatskim autocestama laka
vozila vozila sudjeluuju s 85%
u broju vozila, a u prihodu sa
70%, pa se naplatom
koriStenja autoceste za laka
vozila na bazi vremena ne bi
ostvarila sredstva nuzna za
gradenje i odrzavanje
autocesta. Interes gradana i
gospodarstva je da se mreza
autocesta izgradi na
dijelovima gdje je joS nema,
da se postoje¢a mreza
autocesta adekvatno odrzava
i takoder razvija (novi



odnosno vinjete, je
ISFORSIRAN!

Opcija je bila ili vinjete, ali bi se
sa njima plac¢ala i drzavna
ceste” ili ovo sada. Naravno da
su ljudi zaokruZili drugu opciju.
Zasto nije bila opcija ,vinjete, ali
samo za autoput” ?? Zato jer
znate da bi svi to zaokruZili...

Namijestena isforsirana anketa
na nemijerljivo malen uzorak
vozaca.

Odrzavanja cesta ve¢ plaéamo
kroz svaku litru goriva, kroz
tehnicke preglede ,kao naknadu
za ceste”, porez na porez na
porez nam Zelite staviti.

Uvesti vinjete, kao Sto svi Zele,
je najbolja opcija za sve vozace.

Kao protuargument na vinjete
nudite obrazloZenje da je
,neposteno da netko plati 50km i
500km isti iznos* §to je odvratno
lo$ argument. Apsolutno nitko
ne razmislja na ovaj nacin, bas
nitko.

Vinjeta koristi i onima koji voze
od jedne do sljedeée naplatne
postaje i onima koji voze preko
cijele drzave. Nebi se itko
osjecao zakinuto zato jer je
platio godisSnju vinjetu, a vozi
svaki dan autoputa 10km.

Bilo je previSe smrti na cesti
gdje pijan/umoran/lud vozaé
izgura nekoga sa ceste ili se
frontalno sudari u nekoga radi
pretjecanja/bjesnocéefjer je
umoran povukao volan i
skrenuo u suprotnu traku.
Da je autoput jeftin viSe bi se
koristio. Sigurniji je od ,stare”
ceste jer svi idemo u istom
smjeru, a od suprotne trake nas
dijeli metalna ograda umjesto
malo boje na cesti.

Jeftin autoput je bolji i za
sigurnost ljudi u promet i za
turizam jer radije ¢e svatko
potroSiti te novce u mjestu gdje
je stigao nego na autoput.

Bolje poticati ljude da trose
novac i podupiru lokalne
zajednice i kulturu gdje su ve¢
dosli, nego da novac potroSe na
put za do¢i do tamo.

Vinjete su jedini pravi izbor za

interes gradana, turizma i
sigurnosti na cesti.
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¢vorovi), osobiti na dionicama
na kojima je promet narastao
na granicu projektiranog
kapaciteta (pa treba dograditi
dodatnu voznu traku), a
sredstva za financiranje
osiguravaju se naplatom
cestarine. U odnosu na
komentar da se gradenje i
odrzavanje autocesta ve¢
plac¢a kroz gorivo, tehnicke
preglede, naknade za ceste i
razne poreze, ukazuje se da
je cestarina preteZiti izvor
financiranja autocesta.
Hrvatske autoceste d.0.0. su
gradenje i odrzavanje
autocesta u 2024. godini
financirale iz cestarine sa
429,5 min EUR a iz drzavnog
proracuna s osnova trosarine
na gorivo sa 56,0 min EUR,
dok ostali porezi i naknade
nisu namijenjeni financiranju
autocesta.



9 EDI ,
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KONACNI PRIJEDLOG  Kao dugogodisnii korisnik ENC-  Primljeno na znanje Komentar se prima na znanje,

ZAKONA O NAPLATI
CESTARINE

KONACNI PRIJEDLOG
ZAKONA O NAPLATI
CESTARINE

KONACNI PRIJEDLOG
ZAKONA O NAPLATI
CESTARINE

a i autocesta u ostalim EU
zemljama novi model naplate
cestarine je jako loS i nije u
interesu Hrvatskih gradana kao i
svih ostalih vozila u tranzitu.
Sustav vinjeta kao Sto ima
Slovenija ili Austrija je puno
bolji. Sa vinjetama se stimuliraju
gradani i vozila u tranzitu da
koriste viSe autoceste Sto
podize ukupnu sigurnost na
ostalim cestama a istovremeno
prihod od cestarina se povecava
zbog veéeg broja korisnika.
Zbog naplate po kilometru
autoceste su nam van turisticke
sezone prazne i neiskoriStene
pogotovo prema jugu i drasti€no
se povecava opasnost na
lokalnim cestama zbog
povecéanog prometa. Vi ste ovim
zakonom stavili nedokazano
moze bitnu ve¢ zaradu ispred
sigurnosti i zivota Hrvatskih
gradana.

Isto ste ignorirali volju Hrvatskih
gradana gdje sva istrazivanja
javnog mijenja potvrduju da
Hrvatski gradani Zele vinjetu kao
sistem naplate autocestarina.
Vinjete su sa stajalista
sigurnosti, zarade i interesa
Hrvatski gradana puno bolja
opcija.

Nepravedno i legalizirana
pljacka drzavnog proracuna i
poreznih obveznika

Predlozena zamjena klasi¢ne
vinjete s naplatom cestarine po
prijedenim kilometrima, uz
simboli€énu zamjenu vinjete s
€udnovatim kljunasem,
predstavlja prikriveno
pogodovanje koncesionarima na
direktnu Stetu drzavnog
proracuna i poreznih obveznika.
Umjesto jednostavne i
transparentne godiSnje vinjete,
uvodi se sustav koji ¢e
korisnicima naplacéivati svaku
dionicu autoceste, bez obzira na
ucCestalost koriStenja, Sto ¢e
dodatno opteretiti gradane.

Usporedimo li s drzavama u
okruzenju:

Slovenija: godisnja vinieta za
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Primljeno na znanje

Primljeno na znanje

uz napomenu da se ne radi o
uvodenju novog modela
naplate cestarine.

Zakon o naplati cestarine
preuzima sada vazece i
primijenjeno normativno
rieSenje Zakona o cestama 0
cestarini za koriStenje
autoceste ili pojedinog
cestovnog objekata pod
naplatom, koja se pla¢a u
iznosu odredenom na temelju
duljine autoceste koju je
vozilo koristilo i skupine u koju
se razvrstava vozilo, a obveza
pla¢anja cestarine, kao i sada,
propisuje se za sva vozila
(laka i teska).

Za teSka vozila u Austriji i
Sloveniji, koje se drzave
navode u komentaru,
cestarina se takoder
naplacuje po koristenim km, a
ne prema vremenu koristenja,
dok se vremenska naknada
naplacuje za laka vozila.
Medutim, neke druge EU
drzave kao ltalija, Francuska,
Norveska, Danska i
Spanjolska za laka vozila
naplacuju cestarinu po
koristenom km.

U odnosu na komentar o
vinjetama, ukazuje se na
specificnost prometa na
hrvatskim autocestama u
kojem u prometu laka vozila
sudjeluuju s 85%, a u prihodu
sa 70%, pa se naplatom
koriStenja autoceste za laka
vozila na bazi vremena ne bi
ostvarila sredstva nuzna za
gradenje i odrzavanje
autocesta.

Komentar primljen na znanje,
nije jasno na koje se odredbe
propisa o kojem se provodi
savjetovanje s javnoScu
komentar odnosi.

Komentar se prima na znanje,
uz napomenu da Zakon o
naplati cestarine preuzima
sada vazece i primijenjeno
normativno rjeSenje Zakona o
cestama o cestarini za
koriStenje autoceste ili
pojedinog cestovnog objekata
pod naplatom, koja se placa u
iznosu odredenom na temelju
duljine autoceste koju je
vozilo koristilo i skupine u koju
se razvrstava vozilo, a obveza
placanja cestarine, kao i sada,
propisuje se za sva vozila
(laka i teSka).

Usporedba s drzavama u
okruZenju navedena u
komentaru odnosi se samo na
laka vozila. Medutim, za teSka



osobna vozila iznosi 117,50 €
Austrija: godiSnja vinjeta iznosi
103,80 €

Madarska: godisnja vinjeta
iznosi oko 147 €

U svim tim drzavama vozadi
mogu slobodno ulaziti i izlaziti s
autocesta, voziti sigurno i
predvidivo tijekom cijele godine.
U Hrvatskoj, medutim, novi
model naplate po kilometru
znadi da vozac koji pogrijesi
izlaz moze voziti i 50 km
dodatno, Sto direktno povecava
troSak. Time se autoceste
pretvaraju u luksuznu
infrastrukturu za bogate i
tranzitne prijevoznike, dok se
sirotinja preusmjerava na
sporedne ceste (da i
profesionalni vozace vlasnici
poti€u na smanjenje troSkova).

Posljedice ovog modela:
Povecana nesigurnost na
lokalnim cestama zbog guzvi i
teretnog prometa.

Brze troSenje lokalne
infrastrukture, koju ¢e drzava
morati stalno popravljati jer
budimo iskreni kamioni su
pretovareni i slabo se postuju
ograni¢enja nosivosti.
Fingiranje lokalnih dostava od
strane prijevoznika kako bi
izbjegli autoceste, Sto dodatno
opterecuje lokalne prometnice.
Rizik za Zivote gradana koji ¢e
iz financijskih razloga birati
nesigurnije rute.

| ne zaboravimo — izgradnju
autocesta vec¢ desetlje¢ima
financiraju svi porezni obveznici
kroz razne naknade, troSarine i
poreze. Unato¢ tome, politika te
iste autoceste daje
koncesionarima u bescjenje,
omogucujuéi im da ostvaruju
ekstraprofite na infrastrukturi
koju nisu sami financirali.

Ovaj model naplate po kilometru
nije nista drugo nego
legalizirana pljacka u korist
koncesionara i politike u
svojstvu zakonodavca, dok

gradani placaju dvostruko — prvo

kroz poreze, a zatim kroz skupu
i nepravednu naplatu koriStenja
autocesta.

Konkretan primjer:

Tri povratna putovanja
Zagreb—Split koStaju 158,40 €,
Sto je viSe od cijene godiSnje
vinjete u Sloveniji (117,50 €)
koja omogucuje neograni¢eno
koriStenje autocesta tijekom
cijele godine.

Kako vas nije sram?
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vozila u Austriji i Sloveniji
takoder se naplacuje
cestarina po koriStenim km, a
ne prema vremenu Kkoristenja.
Za Siru sliku prakse naplate
koriStenja infrastrukture u EU,
istiCe se kako drzave kao
Italija, Francuska, Norveska,
Danska i Spanjolska i za laka
vozila napla¢uju cestarinu po
koristenom km.

U Hrvatskoj se cestarina
naplacuje isklju€ivo na
autocestama, s time da
pojedine dionice kao
zagrebacka i rijeCka
obilaznica nisu pod naplatom.
Sve zemlje koje imaju vinjete
za laka vozila, uz vremensko
koristenje autocesta naplacuju
i koristenje dijela mreze
ostalih cesta, a uz to se
koriStenje objekata (mostovi i
tuneli) naplacuju dodatno. U
Hrvatskoj je koriStenje brzih
drzavnih cesta visoke razine
usluznosti i sigurnosti
besplatno, tako da korisnik od
polaziSta do odrediSta moze
izabrati koju ce cestu koristiti.

Izgradnjom i puStanjem u
promet prvih dionica
autocesta otpocela je i
naplata cestarine po
kolometru, a prihodom od
cestarine financirani su
troSkovi odrzavanja
autocesta, troskovi
financiranja (troSkovi kredita i
kamata) te dijelom i troSkovi
izgradnje novih autocesta.
Kako se povecavala mreza
autocesta pod naplatom,
cestarina preuzima sve
znacajniji udio u financiranju
gradenja i odrzavanja
autocesta, a smanjuje se udio
iz troSarina na energente, dok
ostali porezi, troSarine i druge
naknade navedene u
komentaru nisu ni sada a niti
u ranijem razdoblju bili
koriSteni za financiranje
odrzavanja i izgradnje
autocesta.



12 AUTOCESTA
ZAGREB-
MACELJ
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
CuU zA
UPRAVLJANJE,
GRADPENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

Pojmovi,

Clanak 3.

Polozaj i uloga pruzatelja usluge Primljeno na znanje Iz definicije subjekta za

naplate cestarine nije jasno
definirana, npr. u kojim
slu€ajevima bi se subjekt za
naplatu cestarine (¢l. 3. st. 43.)
mogao nadi u ulozi pruzatelja
usluge naplate cestarine (¢l. 3.
st. 41.).
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naplatu cestarine jasn
proizlazi da je to pravna
osoba koja upravlja
autocestom i naplacuje
cestarinu, a iz definicije
pruzatelja usluge naplate
cestarine da je to pravna
osoba koja pruza uslugu
naplate cestarine. Isto
normativno rieSenje, sukladno
Direktivi 2019/520., ve¢ sada
propisuje Zakon o cestama od
sije€nja 2022. godine, a koje
se preuzima Zakonom o
naplati cestarine.



13 DINKO
DESKOVIC

14 DINKO
DESKOVIC

Uvodenije i ukidanje
naplate cestarine,
Clanak 5.

Cestarina,
Clanak 7.

(1) Za upotrebu autoceste ifili
objekta pod naplatom na ili
izvan transeuropske cestovne
mreze odredene zakonom koji
ureduje cestovnu infrastrukturu,
naplacuje se vinjeta.

(2) Cestarina se naplacuje za
sva vozila kojima se
upotrebljava autocesta ifili
objekt pod naplatom, ako ovim
Zakonom nije drugacije
odredeno.

(3) Uvodenije i ukidanje naplate
cestarine ne smije dovesti do
diskriminacije medunarodnog
prometa javnim cestama niti
prijevoznicima u cestovnom
prometu poremetiti slobodu
trziSnog natjecanja.

(4) Za upotrebu iste dionice
autoceste nije dozvoljeno
istodobno uvodenje naplate
cestarine prema odredbama
ovoga Zakona i korisnicke
naknade prema odredbama
zakona koji ureduje cestovnu
infrastrukturu.

(5) Za upotrebu objekta pod
naplatom, koji se nalazi na
dionici drzavne ceste za koju je
uvedena naplata korisnicke
naknade prema zakonu koji
ureduje cestovnu infrastrukturu,
moZe se uvesti naplata
cestarine pod uvjetom da se
time ne dovodi do diskriminacije
medunarodnog cestovnog
prometa niti naruSavanja
trziSnog natjecanja medu
prijevoznicima.

(6) Uvodenije i ukidanje naplate
cestarine za upotrebu autoceste
i/ili objekta pod naplatom
odlukom ureduje Vlada
Republike Hrvatske (u daljnjem
tekstu: Vlada).

(7) Za autocestu ifili objekt pod
naplatom, za koje je uvedena
naplata cestarine odlukom iz
stavka 6. ovoga €lanka, vrste
vremenskih vinjeta i njihovo
trajanje te nacin njihovog
oznacavanja prometnom
signalizacijom koja obavjeStava
o obvezama u vezi pla¢anja
cestarine pravilnikom propisuje
ministar nadlezan za cestovnu
infrastrukturu (u daljnjem tekstu:
Ministar).

(1) Cestarina se pla¢a u iznosu
odredenom na temelju vrste
vremenskih vinjeta i na temelju
naplatne skupine vozila, a moze
obuhvacati jednu ili vise
sljedecih pristojbi i naknada:
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Nije prihvacen

Nije prihvacen

Zakon o naplati cestarine
preuzima sada vazece i
primijenjeno normativno
rieSenje Zakona o cestama 0
cestarini za koriStenje
autoceste ili pojedinog
cestovnog objekata pod
naplatom, koja se pla¢a u
iznosu odredenom na temelju
duljine autoceste koju je
vozilo koristilo i skupine u koju
se razvrstava vozilo, a obveza
pla¢anja cestarine, kao i sada,
propisuje se za sva vozila
(laka i tesSka).

Za teSka vozila u Austriji i
Sloveniji, koje se drzave
navode u komentaru,
cestarina se takoder
naplacuje po koriStenim km,
a ne prema vremenu
koriStenja, dok se vremenska
naknada naplacuje za laka
vozila. Medutim, neke druge
EU drzave kao ltalija,
Francuska, Norveska, Danska
i Spanjolska za laka vozila
naplacuju cestarinu po
koristenom km.

Posebno se istiCe da se
upravo zbog korisnika koji kao
turisti povremeno dolaze u
Hrvatsku sustav naplate
cestarine razvija za laka
vozila s tehnologijom
automatskog prepoznavanja
registarskih plocica, tako da
korisnik nece trebati kupovati
ENC uredaj, nego ¢e se moci
ukljugiti u sustav naplate
cestarine prijavom podataka s
registarskih plo¢ica vozila i
valjanim sredstvom plac¢anja
(debitna/kreditna/ naftna
kartica ili pretplata odredenog
iznosa) i to na jedinstvenom
nacionalnom web prodajnom
mjestu, putem mobilnih
aplikacija i drugih digitalnih
servisa, na autocesti na
namjenskim stazama za brzo
uklju€enje na svim ulazima na
autocestu, u prodajnim
uredima subjekata za naplatu
cestarine te kod treéih osoba
u RH ili inozemstvu s kojima
¢e subjekti za naplatu
cestarine sklapati ugovore o
posredovanju (benzinske
postaje, stanice za tehnicki
pregled i dr.).

Zakon o naplati cestarine
preuzima sada vazece i
primijenjeno normativno
rieSenje Zakona o cestama 0
cestarini za koriStenje
autoceste ili pojedinog



- infrastrukturnu pristojbu
- naknadu zbog zagusenja
- pristojbu za vanjske troSkove.

(2) Dio troskova oneciscenja
zraka zbog prometa
nadoknaduje se naplatom
posebne naknade za okoli§ za
vozila na motorni pogon,
sukladno propisima o zastiti
okoliSa i energetskoj
ucinkovitosti, te nije uklju¢en u
pristojbu za vanjske troSkove iz
stavka 1. ovoga €lanka.

(3) Cestarina se naplacuje za
sva vozila, laka i teSka, koja
upotrebljavaju autocestu ili
objekt pod naplatom.

(4) Vozila se za potrebe naplate
cestarine rasporeduju u
naplatne skupine sukladno broju
osovina i/ili dimenziji ifili
maksimalno dopustenoj ukupnoj
tezini vozila u optereéenom
stanju i/ili drugim parametrima
klasifikacije vozila koji
odrazavaju oStecCivanje ceste,
uz uvjet da se parametri za
klasifikaciju vozila temelje na
karakteristikama vozila koji su
vidljivi ili su naznaceni u
prometnoj dozvoli vozila
odnosno dokumentima izdanim
od strane proizvodaca vozila
ukoliko prometna dozvola ne
sadrzi tehni¢ke osobine vozila, a
subjekti za naplatu cestarine
imaju pravo zatraziti na uvid
prometnu dozvolu vozila
odnosno dokument izdan od
strane proizvodaca vozila
ukoliko prometna dozvola ne
sadrzi tehni¢ke osobine vozila.

(5) Cestarinom se ne smije
diskriminirati korisnike prema
drZavljanstvu korisnika, drzavi
poslovnog nastana, drzavi
registracije vozila, a niti s
obzirom na polaziSte odnosno
odrediste.

(6) Postupak utvrdivanja visine
cestarine, pripadnost naplacenih
sredstava te namjena koriStenja
istih propisani su zakonom koji
ureduje cestovnu infrastrukturu.

(7) Ukupan iznos cestarine,
iznos infrastrukturne pristojbe,
iznos pristojbe za vanjske
troSkove i iznos naknade zbog
zagusSenja, ako se primjenjuju,
moraju biti naznaceni na racunu
koji se izdaje korisniku.

(8) Ministarstvo najmanje Sest

mjeseci prije uvodenja novih ili
bitno izmiienienih vinieta.
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cestovnog objekata pod
naplatom, koja se placa u
iznosu odredenom na temelju
duljine autoceste koju je
vozilo koristilo i skupine u koju
se razvrstava vozilo, a obveza
placanja cestarine, kao i sada,
propisuje se za sva vozila
(laka i teska).

Za teSka vozila u Austriji i
Sloveniji, koje se drzave
navode u komentaru,
cestarina se takoder
naplacuje po koristenim km,
a ne prema vremenu
koriStenja, dok se vremenska
naknada naplacuje za laka
vozila. Medutim, neke druge
EU drzave kao ltalija,
Francuska, Norveska, Danska
i Spanjolska za laka vozila
naplacuju cestarinu po
koriStenom km.

Posebno se istice da se
upravo zbog korisnika koji kao
turisti povremeno dolaze u
Hrvatsku sustav naplate
cestarine razvija za laka
vozila s tehnologijom
automatskog prepoznavanja
registarskih plocica, tako da
korisnik nece trebati kupovati
ENC uredaj, nego ¢e se moci
ukljuciti u sustav naplate
cestarine prijavom podataka s
registarskih plocCica vozila i
valjanim sredstvom pla¢anja
(debitna/kreditna/ naftna
kartica ili pretplata odredenog
iznosa) i to na jedinstvenom
nacionalnom web prodajnom
mjestu, putem mobilnih
aplikacija i drugih digitalnih
servisa, na autocesti na
namjenskim stazama za brzo
uklju€enje na svim ulazima na
autocestu, u prodajnim
uredima subjekata za naplatu
cestarine te kod trec¢ih osoba
u RH ili inozemstvu s kojima
¢e subjekti za naplatu
cestarine sklapati ugovore o
posredovaniju (benzinske
postaje, stanice za tehnicki
pregled i dr.).



odredenih na temelju
infrastrukturnih pristojbi, pristojbi
za vanjske troSkove i/ili naknadi
zbog zagusenja, o tome
obavjeStava Europsku komisiju i
provodi postupak za dobivanje
miSljenja Europske komisije.

(9) Subjekti za naplatu cestarine
obvezni su do 25. ozZujka tekucée
godine za prethodnu godinu na
mreZnim stranicama javno
objavljivati podatke o
naplaéenim vinjetama.

(10) Ministar pravilnikom
propisuje:

- naplatne skupine u koje se
rasporeduju vozila u svrhu
naplate cestarine

- metodologije utvrdivanja i
izracuna cestarine i koncesijske
cestarine, svih troSkova koji
ulaze u infrastrukturne troSkove,
troSkove financiranja,
infrastrukturne pristojbe,
pristojbe za vanjske troSkove
koja se odnosi na troSkove
zastite od buke i/ili oneciS¢enja
zraka zbog prometa i /ili emisija
CO2 zbog prometa, visinu
pristojbe za vanjske troSkove po
pojedinoj autocesti odnosno
dionici autoceste, naknade zbog
zagusenja, utvrdivanje najviSe
razine infrastrukturnih pristojbi,
uvjete za umanjenje
infrastrukturnih pristojbi za
vozila koja ispunjavaju najviSe
ekoloske standarde u pogledu
emisijskih razreda i emisije CO2
kao i umanjenja infrastrukturnih
pristojbi u svrhu ucinkovitog
koriStenja autoceste i podizanja
razine sigurnosti na autocesti,
metodologiju izracunavanja
prosje€ne naplacene cestarine
koja je razmjerna troSkovima
izgradnje, odrzavanja,
upravljanja i razvoja mreze
autocesta, a iskazana je kao
ukupan prihod od vinjeta u
odredenom vremenskom
razdoblju podijeljen s brojem
prevaljenih kilometara svih
vozila koja su platila cestarinu
na odredenoj mrezi autocesta,

- podatke koje Ministarstvo
dostavlja Europskoj komisiji radi
uskladivanja infrastrukturnih
pristojbi i pristojbi za vanjske
troskove i

- strukturu podataka koji se
javno objavljuju temeljem stavka
9. ovoga €lanka.
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15 MATIJA PRSA

16 AUTOCESTA

17 ALEN SMRIKO

Clanak 8.

ZAGREB- Clanak 9.
MACELJ

DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS

CuU zA

UPRAVLJANJE,
GRADPENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

Naknada zbog
zagusenja,
Clanak 11.

Infrastrukturni troSkovi,

Infrastrukturna pristojba,

"TroSkovi rekonstrukcije su
troSkovi radova poboljSanja
autoceste, dionice autoceste ili
objekta pod naplatom, kojima se
osigurava unaprjedenje
svojstava te gradevine." Da li je
u planu neki pravlinik o
odrzavanju autocesta s obzirom
da je sadasnje stanje desnih
traka autocesta a4, a3 i
djelomicno al u rasulu?

Infrastrukturna pristojba izuzeta
je iz rezima koncesijskih
cestarina vec¢ slijedom
isklju€enja primjene ¢l. 7. st. 1.
Konac&nog prijedloga Zakona o
naplati cestarine na ugovore o
koncesiji sklopljene prije dana
pristupanja Republike Hrvatske
Europskoj uniji (¢l. 59. st. 1.
Konac¢nog prijedloga Zakona).
Dosljednosti radi, jednako kao
¢l.7.st.1.,¢l.10.i11.
Konac&nog prijedloga Zakona, od
primjene na koncesijske
cestarine (sve do eventualne
bitne izmjene ugovora o
koncesiji) valjalo bi iskljugiti i
cijeli ¢l. 9.

U stavku 2. prije to¢ke predlaze Primljeno na znanje

dodati sljedeci tekst: "bez
odgode, a najdulje u roku od
godine dana" (ili neki drugi
prikladan rok). U protivnom,
subjekti za naplatu cestarine
nece nikad rijesSiti problem, iako
¢e prikupljati naknadu, a Vlada
¢e eventualno izvjeSce
Ministarstva samo spremiti u
ladicu.

Ovakva nova naknada mora
imati u€inke, a ovaj Zakon bi
trebao bolje ograniciti ovlasti
Vlade u tom pogledu kako bi se
doista ta naknada upotrijebila za
rjeSavanje problema zagusenja.
Nadalje ovakva naknada bi
mogla imati kontra efekt, u
smislu da bi tjerala korisnike sa
autoceste na lokalne/drzavne
ceste Sto je opasnije za ljude
koji zive u sredinama kroz koje
te lokalne/drzavne ceste
prolaze.
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Primljeno na znanje Na snazi je Pravilnik o

Nije prihvacen

odrZzavanju cesta (“Narodne
novine”, broj 90/14. i 3/21.),
koji sadrzi odredbe o
redovitom odrZzavanju
autocesta i propisuje Standard
redovitog odrzavanja
autocesta.

Zakon o naplati cestarine
primjenjuje se i na
koncesijske cestarine, uz
izuzetak koncesijskih
cestarina iz ugovora o
koncesiji sklopljenih prije
24.3.2022. odnosno prije
10.6.2008. godine.

Naknadu zbog zaguSenja
ovlastena je uvesti svojom
odlukom Vlada Republike
Hrvatske, a ne pojedini
poduzetnik koji upravlja
autocestom, ¢ime se
osigurava prethodna procjena
ucinka odluke na sigurnost,
okoli§ i samo zaguSenje
dionice autoceste na kojoj se
uvodi ali i cestovne mreze u
okruzenju.

Svi uginci uvodenja naknade
ne mogu se utvrditi odmabh,
.bez odgode*, a rok od tri
godine za pracenje i
izvjeStavanje te preispitivanje
odluke je na razini EU
odreden kao primjeren.
Problem zagu$enja u nekim
situacijama trebat ¢e rijesiti
povecanjem kapaciteta
dionice autoceste (npr.
dogradnja nove prometne
trake), $to nije moguce
provesti unutar jedne godine.



18 ALEN SMRIKO

SniZene cestarine i
popusti,
Clanak 12.

Predlaze se izmjena u stavku 1.: Nije prihvacen

umjesto "za osobne automobile"
treba pisati "vozilima koja nisu
teSka vozila", ili "lakim vozilima".
Time bi se pojasnilo da popust
ne bi bio ograni¢en samo
osobnim automobilima, veé i
motociklima (iako sukladno
¢lanku 3., motocikli i jesu osobni
automobili).

Predlaze smislena izmjena
stavka 1. kako bi se bolje
definiralo da pravo na popust
imaju korisnici, a ne vozila.

Predlaze se dodavanje novog
stavka: "Popusti ne smiju biti
uvjetovani odabirom modela
ukljuéenja u ESNC".

Cilj ovog prijedloga je da
pojedini korisnici mogu birati
model ENC-a, odnosno model
APRP-a kako bi mogli ostvariti
pravo na isti popust, te na
primjeru odabira modela APRP-
a, kako bi mogli izbjeéi trosSkove
kupnje ENC-a, te imali pravo na
isti popust.

Nadalje, ENC uredaj se moze
prenijeti iz jednog vozila u drugi,
dok po APRP modelu,
ostvarivanje prava na popust
zbog ucestalosti je teZe ostvariti
ukoliko kuc¢anstvo ili pravno
drustvo koristi viSe vozila.
PredlaZze se dodavanje stavka
kako bi se definiralo da,
odabirom modela APRP-a,
korisnici €lanova kuc¢anstva, te
korisnici u istoj pravnoj osobi
ostvaruju pravo na popust bez
dodatnih troskova u odnosu na
jednog korisnika.
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Odredbom stavka 1.¢lanka
12. preuzima se odredba
Direktive (EU) 2022/362
Europskog parlamenta i
Vije¢a od 24. veljace 2022. o
izmjeni Direktiva 1999/62/EZ,
1999/37/EZ i (EU) 2019/520 u
pogledu naknada koje se
naplacuju za koristenje
odredenih infrastruktura za
vozila (SL L 69 od 4. ozujka
2022.), ¢lanka 7.h stavka 2.a,
0 moguénosti odobravanja
popusta isklju¢ivo za osobne
automobile.

Vezano za predlozenu
dopunu ¢lanka 12. koja se
odnosi na popuste, radi se o
komercijalnom pitanju koje se
ne ureduje Zakonom, nego ga
odreduju subjekti za naplatu
cestarine svojim Op¢im
uvjetima poslovanja.



19 SONJA JURICIC Pravo na upotrebu

CVITAN

20 MISLAV
BRNETIC

autoceste,
Clanak 16.

Pravo na upotrebu
autoceste,
Clanak 16.

PredlaZe se dopuniti €lanak16. Nije prihvacen

Zakona tako da se doda novi
stavak 15. koji glasi:

"(15) Prijava podataka i
uklju€enje u ESNC osigurava se
na pristupacan nacin osobama s
invaliditetom, u skladu s
pravilnikom iz ¢lanka 13. stavka
3. ovoga Zakona."

U pravilniku se predlaZze
dataljnije razraditi zahtjeve za
pristupacnost.

Naime, za uklju¢enje u ESNC
potrebno je u ESNC prijaviti
sliedece:

- po APRP modelu podatke s
registarskih plocica vozila i
valjano sredstvo placanja ili

- po ENC modelu podatke s
registarskih plocica vozila,
serijski broj ili crti¢ni kod ENC
uredaja i valjano sredstvo
plac¢anja.

Za razliku od toga, osoba s
invaliditetom prije svake
upotrebe autoceste odnosno
objekta pod naplatom provedi
uklju¢enje u ESNC unosom
oznaka s registarske plocice
osobnog automobila i vazecée
isprave temeljem koje ostvaruje
pravo na oslobadanje cestarine
izdane prema zakonu Koji
ureduje povlastice u prometu (u
daljnjem u tekstu: Nacionalna
iskaznica), koja u tom slu¢aju
zamjenjuje valjano sredstvo
plac¢anja.

Ako ¢e to biti jedini nacin
naplate onda mora biti
pristupa¢an osobama s
invaliditetom. Nije relavantno
moze li ili ne moze osoba s
invaliditetom voziti auto zbog
svog invaliditeta (npr. slijepa
osoba) jer nedvojveno moze
koristiti olakSicu kao suvozac te
mora moci samostalno obaviti
unos svoje iskaznice u sustav.
Mozda joj nece uvijek biti ugodni
davati svoje dokumente vozacu
imajuci u vidu i propise o zastiti
osobnib podataka.

U stavku 11. predlazem izmjenu Prihva¢en
omaskom pogresno napisane
rijeci “eSkih” u rije¢ “teSkih”
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Prema Zakonu o povlasticama
u unutarnjem putnickom
prometu, osoba s propisanim
stupnjem invaliditeta ostvaruje
povlasticu neplaéanja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
pojedinu upotrebu autoceste
pod naplatom, isklju€ivo na
namjenskoj stazi (preko
mobilne aplikacije ili preko
web portala uklju¢enje nec¢e
biti mogucée), a izlaskom
vozila s autoceste u sustavu
¢e prestati povezanost
registarske oznake vozila s
Nacionalnom iskaznicom
osobe s invaliditetom.
Namjenske staze ¢e se na
autocestama pod naplatom
cestarine nalaziti u zoni
svakog ulaska na autocestu
(lokacija postojecih naplatnih
postaja) i bit ¢e vidljivo
oznacene. Nacionalna
iskaznica je jedini dokument
kojim se moze dokazati pravo
na neplacanje cestarine, a na
iskaznici se nalaze iskljucivo
nuzni osobni podaci propisani
Zakonom o povlasticama u
unutarnjem putni¢kom
prometu.

Prihvacen.



21 MISLAV
BRNETIC

22 ZORAN BABIC

23 MISLAV
BRNETIC

Promjena prijave i
odjava iz ESNC-a,
Clanak 17.

Obveze korisnika vozila
s ENC uredajem,
Clanak 19.

Obveze korisnika vozila
s ENC uredajem,
Clanak 19.

Predlazem izmjenu stavka 1.
podstavka 2. na nacin da sada
glasi:

“-promjenu ENC uredaja na
naplatnim korisni¢kim mjestima
iz ¢lanka 16. stavka 3.
podstavaka 1., 2., 4. i 5. ovoga
Zakona”

Nije prihvacen

Naime, misljenja sam kako bi
bilo od velike vaznosti
korisnicima ENC uredaja
omoguciti zamjenu ENC uredaja
podno3enjem zahtjeva
digitalnim putem, bez potrebe
fizickog dolaska na prodajno
mjesto, imajuéi u vidu kako je
moguce osigurati dostavu novog
ENC uredaja na adresu, uz
istovremenu provjeru identiteta
ukoliko je to potrebno provesti.

Nije jasno kako korisnik ENC
uredaja moze samostalno
provjeriti ispravnost ENC
uredaja?! Predlazem brisanje
ove odredbe.

Nije prihvacen

Predlazem izmjenu dijela teksta Prihvaéen
“Korisnik, koji koristi vozilo
opremljeno ENC uredajem
subjekata za naplatu cestarine
ili ENC uredajem Pruzatelja
usluge EENC-a, je duzan:” u
“Korisnik, koji koristi vozilo
opremljeno ENC uredajem
subjekata za naplatu cestarine
ili ENC uredajem Pruzatelja
usluge EENC-a, duzan je:”, j.
zamjenu poretka rijeci “je” i
“duzan” kako bi tekst bio
uskladen s normama hrvatskog
standardnog jezika.
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Odredba se odnosi na prijavu
podataka o ENC uredaju, a ne
na zamjenu odnosno kupnju
novog uredaja. lizricaj
odredbe ¢lanka 17. stavka 1.
podstavka 2. bit ¢e dopunjen
kako ne bi bilo dvojbe da se
odredba odnosi na promjenu
podatka o broju ENC uredaja
povezanog s registarskom
oznakom vozila, a Sto se
moze provesti i digitalno.
Napominje se da ¢e i kupnja
ENC uredaja biti moguca
digitalno preko wep portala, s
time da ¢e kupljeni ENC
uredaj biti dostavljen na
adresu kupca.

Predmetno je pitanje tehnicke
funkcionalnosti sustava, u
sustavu se mora osigurati da
korisnik ENC uredaja moze
provijeriti ispravnost ENC
uredaja, Sto ée se urediti
pravilnikom iz ¢lanka 13.
stavka 3.

Prihvacen.



24 IGOR BARLEK

Obveze korisnika vozila S obzirom na odredbe ¢lanka

s ENC uredajem,
Clanak 19.

19. predloZenog Zakona molimo
vas hoce li i na koji nacin biti
omoguceni slijedeéi scenariji
naplate:

SCENARIJ 1:

Fizicka osoba ima jedan ENC
uredaj i dva osobna vozila te isti
ENC uredaj koristi za oba svoja
privatna osobna vozila. Prema
predlozenim odredbama ¢lanka
19. Zakona, ukoliko ¢e biti
dozvoljeno povezati s ENC
uredajem isklju€ivo samo jednu
registarsku oznaku vozila, tada
viSe nece biti moguce koristiti
jedan ENC uredaj u vise vozila.
Hoce li se omoguditi koristenje
istog ENC uredaja u viSe vozila
povezivanjem ENC uredaja s
viSe registarskih oznaka,
odnosno, hoce li se moci
povezati s istim ENC uredajem
viSe registarskih oznaka?

SCENARIJ 2:

Hoce li se ista registarska
oznaka vozila modi prijaviti na
dva ili vise ENC uredaja
istovremeno?

SCENARIJ 3:

Poslodavac dodijeli dedicirano
sluzbeno vozilo svom
zaposleniku. Pri tom zaposlenik
moze slobodno koristiti
sluzbeno vozilo 24 sata dnevno
u privatne i poslovne svrhe. No,
troSkove cestarina za privatne
svrhe poslodavac ne pokriva.
Zaposlenik mora imati vlastiti
ENC i njime plac¢ati cestarinu
kada Koristi dedicirano sluzbeno
vozilo u privatne svrhe. Hoce li
zaposlenik mo¢i na svoj privatni
ENC pridjeliti i registarsku
oznaku sluzbenog vozila
poslodavca? Hoce li zaposlenik
moci na svoj privatni ENC, na
kojem vec¢ ima pridjeljenu
registarsku oznaku svog
privatnog vozila, pridjeliti i
registarsku oznaku sluzbenog
vozila poslodavca? Na koji
nacin ¢e se novim sustavom
naplate omoguciti ovaj scenarij
s obzirom da je danaSnjim
sustavom naplate u cijelosti
izvediv? Pri tom moramo voditi
brigu da poslodavac, koji dodijeli
svom zaposleniku dedicirano
vozilo koje ukljuéuje i privatnu
uporabu, ne smije imati uvid u
podatke o privatnim voznjama,
konkretno, relacije i vremena
kretanja zaposlenika u privatne
svrhe, s obzirom na propise u
podrucju zastite osobnih
podataka.
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Primljeno na znanje Pitanje koriStenja istog ENC
uredaja za viSe lakih vozila
uredit ¢e svaki subjekt za
naplatu cestarine svojim
Opéim uvjetima poslovanja.

Pitanja iz scenarija 2. i 3.
odnose se na tehnicku
funkcionalnost sustava koja
¢e biti uredena pravilnikom iz
¢lanka 13. stavka 3.



25 ODVJETNICKO
DRUSTVO
KALLAY &
PARTNERI,
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
Ccu

Posebne obveze
korisnika ENC uredaja
subjekata za naplatu
cestarine,

Clanak 20.

Predlazemo stavak 3. regulirati  Prihva¢en
na nacin da glasi: "Za upotrebu
autoceste odnosno objekta pod
naplatom vozilom za koje je
provedeno uklju¢enje u ESNC
po ENC modelu, a ENC uredaj
zbog neispravnosti ili drugih
razloga nije prepoznat tijekom
upotrebe, cestarina ¢e biti
naplacena tere¢enjem valjanog
sredstva plaéanja prijavljenog
uz ENC uredaj i/ili valjanog
sredstva plaéanja prijavljenog
uz registarske plocice vozila."

Razlog: Korisnik A koji ima
valjano sredstvo placanja po
ALPR modelu moze u svom
vozilu imati ENC uredaj
Korisnika B. U tom slucaju,
ovakva formulacija minimizira
rizik od nemoguénosti naplate
ako na ENC uredaju nema
dovoljno sredstava.
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Prihvacen.



26 IVAN OMELIC

27 IVAN BENDER

Upotreba autoceste bez  Smatramo nuznim da naplata

ukljugenja u ESNC,
Clanak 22.

Upotreba autoceste bez  Smatramo nuZnim da naplata

Nije prihvacen
cestarine bude uskladena sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama, prema kojem se
odgovornost za prekrSaje na
cesti pripisuje vozacu. Posebno
isti¢emo situacije kada vozac
nije ujedno i vlasnik vozila —
primjerice kod rent-a-car usluga,
dugoroc¢nih najmova tvrtkama ili
voznog parka kojim upravljaju
djelatnici.

Zbog toga je vazno omoguciti
vlasniku vozila da u razumnom
roku dostavi podatke o vozacu
nadleznim tijelima, bez
uvodenja automatske
suodgovornosti vlasnika, leasing
korisnika ili rent-a-car
kompanija. U slu€ajevima kad je
vozilo iznajmljeno tvrtki, viasnik
moze dostaviti podatke o toj
tvrtki, a daljnju identifikaciju
vozaca trebala bi preuzeti sama
tvrtka — po uzoru na praksu
prijave prekrSaja prema MUP-u.

Nacrt Zakona koji predvida
kontrolu i naplatu cestarine prije
svakog povrata vozila
predstavlja znacajan operativni
teret za iznajmljivace, Cesto i
teSko provediv. Osim toga,
predlozene prekrSajne odredbe
koje terete vlasnike i odgovorne
osobe u tvrtkama za radnje
samih vozac¢a nepravedno
penaliziraju poslodavce bez
ikakvog utjecaja na ponaSanje
korisnika vozila.

Hrvatska je turistiCka zemlja u
kojoj 95% korisnika rent-a-car
usluga €ine stranci, od kojih je
velik broj izvan EU-a. Stoga je
nejasno i neprihvatljivo da
odgovornost za neplacenu
cestarinu snosi tvrtka koja je
zakonito iznajmila vozilo.

Nije prihvacen
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U vazecem Zakonu o
cestama, u ¢lanku 9. stavku
18. definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog €lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se Koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju€enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moze pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljucuje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruzanjem rent-a-car
usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura placanje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vaze¢em Zakonu o cestama



ukljucenja u ESNC,
Clanak 22.

cestarine bude uskladena sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama, prema kojem se
odgovornost za prekrSaje na
cesti pripisuje vozac¢u. Posebno
isti¢emo situacije kada vozac
nije ujedno i vlasnik vozila —
primjerice kod rent-a-car usluga,
dugoroé¢nih najmova tvrtkama ili
voznog parka kojim upravljaju
djelatnici.

Zbog toga je vazno omoguciti
vlasniku vozila da u razumnom
roku dostavi podatke o vozacu
nadleZnim tijelima, bez
uvodenja automatske
suodgovornosti vlasnika, leasing
korisnika ili rent-a-car
kompanija. U slu€ajevima kad je
vozilo iznajmljeno tvrtki, viasnik
moZe dostaviti podatke o toj
tvrtki, a daljnju identifikaciju
vozaca trebala bi preuzeti sama
tvrtka — po uzoru na praksu
prijave prekr3aja prema MUP-u.

Nacrt Zakona koji predvida
kontrolu i naplatu cestarine prije
svakog povrata vozila
predstavlja zna¢ajan operativni
teret za iznajmljivace, Cesto i
teSko provediv. Osim toga,
predloZene prekrSajne odredbe
koje terete vlasnike i odgovorne
osobe u tvrtkama za radnje
samih vozac¢a nepravedno
penaliziraju poslodavce bez
ikakvog utjecaja na ponaSanje
korisnika vozila.

Hrvatska je turisticka zemlja u
kojoj 95% korisnika rent-a-car
usluga €ine stranci, od kojih je
velik broj izvan EU-a. Stoga je
nejasno i neprihvatljivo da
odgovornost za neplacenu
cestarinu snosi tvrtka koja je
zakonito iznajmila vozilo.
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u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekrSaj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju€enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplac¢anje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrsaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (¢lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljuuje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sliénog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju¢enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucéavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenia autoceste noiedinim



28 ANDELO
PALEKA

Upotreba autoceste bez Smatramo nuznim da sustav

ukljucenja u ESNC,
Clanak 22.

Nije prihvacen
naplate cestarine bude uskladen
sa Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama, prema
kojem se odgovornost za
prekrSaje na cestama pripisuje
vozacu. Posebno isti¢emo
situacije u kojima vozac nije
ujedno i vlasnik vozila —
primjerice kod rent-a-car usluga,
dugoroc¢nih najmova poslovnim
subjektima ili voznog parka
kojim upravljaju zaposlenici.

1z tog razloga vazno je osigurati
mogucnost da vlasnik vozila u
razumnom roku dostavi podatke
o vozacu nadleznim tijelima, bez
automatskog uvodenja
suodgovornosti vlasnika,
korisnika leasinga ili rent-a-car
kompanija. U slu€ajevima kada
je vozilo iznajmljeno pravnoj
osobi, vlasnik moZze dostaviti
podatke o toj tvrtki, a daljnju
identifikaciju vozaca trebala bi
provesti sama tvrtka — sukladno
postojecoj praksi prijave
prometnih prekrSaja prema
Ministarstvu unutarnjih poslova.

Nacrt Zakona koji predvida
obvezu kontrole i naplate
cestarine prije svakog povrata
vozila predstavlja zna¢ajan
operativni teret za iznajmljivace,
a u praksi je Cesto teSko
provediv. Osim toga, predlozene
prekr3ajne odredbe koje terete
vlasnike i odgovorne osobe u
pravnim subjektima za radnje
koje su pocinili vozadi,
nepravedno penaliziraju
poslodavce koji nemaju stvarni
utjecaj na ponasanje krajnjih
korisnika vozila.
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vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent-a-car
tvrtku, zajedno sa svim
drugim troSkovima najma
vozila. Ukoliko pojedine tvrtke
koje se bave pruzanjem rent-
a-car usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura pla¢anje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za plac¢anje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno uklju€enje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu viasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (€lanak 3. alineja 15.
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S
OGRANICENOM
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CU zZA
TRGOVINU |
POSLOVNE
USLUGE

Upotreba autoceste bez
ukljucenja u ESNC,
Clanak 22.

Hrvatska je turisticka zemlja u
kojoj €ak 95 % korisnika rent-a-
car usluga €ine strani drzavljani,
od kojih je znatan broj izvan
Europske unije. U tom je
kontekstu nejasno i
neprihvatljivo da odgovornost za
neplaéenu cestarinu snosi tvrtka
koja je zakonito iznajmila vozilo,
a nije imala uvid ni kontrolu nad
ponasanjem vozaca u prometu.

Naplata cestarine mora biti u
skladu sa Zakonom o sigurnosti
prometa, prema kojem je za
prekrsaje odgovoran vozag, a
ne vlasnik vozila. To je posebno
vazno kod rent-a-car usluga,
leasinga i najmova tvrtkama.

Vlasnicima treba omoguéiti da
dostave podatke o vozacu bez
automatske suodgovornosti.
Tvrtke koje unajmljuju vozila
trebale bi same identificirati
vozaca, kao $to je vec praksa s
MUP-om.

PredloZeni zakon
iznajmljivaéima namece tesko
provedive obveze i nepravedne
kazne, iako nemaju utjecaj na
ponasanje vozac¢a. Odgovornost
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Nije prihvacen

nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljuuje:(i)
osobu koja ima pravo Kkoristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli€énog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju¢enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kucu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruzanjem rent-a-car
usluge necée prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura pla¢anje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozac, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za plac¢anje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od



za prekrSaje mora biti jasno
razgrani¢ena.

25\68

obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju€enje
vozila u sustav naplate
omoguc¢ava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplac¢anje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (¢lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju€uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli€énog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju¢enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kucu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruzanjem rent-a-car
usluge necée prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura pla¢anje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
orisilnu naolatu. ori éemu za
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Upotreba autoceste bez  Smatramo da naplata cestarine

ukljucenja u ESNC,
Clanak 22.

mora biti uskladena sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama, prema kojem
odgovornost za prekrSaje snosi
vozag, a ne vlasnik vozila. To je
posebno vazno u slu¢ajevima
kada vozag nije ujedno i vlasnik
— primjerice kod rent-a-car
usluga, leasinga ili poslovnih
najmova.

Vlasniku vozila treba omogucéiti
da u razumnom roku dostavi
podatke o vozacu nadleznim
tijelima, bez automatske
suodgovornosti. Ako je vozilo
iznajmljeno tvrtki, ona bi trebala
biti odgovorna za daljnju
identifikaciju vozaca, po uzoru
na praksu prijave prekrSaja
MUP-u.

Nacrt Zakona koji predvida
obvezu naplate cestarine prije
povrata vozila namece velik
operativni teret i teSko je
provediv. PredloZzene kazne za
vlasnike i odgovorne osobe
nepravedno kaznjavaju one koji
nemaju utjecaj na ponasanje
vozaca.

Hrvatska je turisticka zemlja, a
vecinu korisnika rent-a-car
usluga €ine strani drzavljani.
Zakonito iznajmljivacima ne
smije biti nametnuta
odgovornost za tude prekrsaje.
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Nije prihvacen

neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za plac¢anje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno uklju€enje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu viasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (€lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju¢uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
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IZNAIMLJIVANJ ukljuéenja u ESNC,
E VOZILA, VL.  Clanak 22.
MARIN
JURJEVIC,
ZADAR, PUT
TIKULINA 2

Smatramo nuznim da sustav
naplate cestarine bude uskladen
sa Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama, prema
kojem se odgovornost za
prekrSaje na cestama pripisuje
vozacu. Posebno isti¢emo
situacije u kojima vozac nije
ujedno i vlasnik vozila —
primjerice kod rent-a-car usluga,
dugoroc¢nih najmova poslovnim
subjektima ili voznog parka
kojim upravljaju zaposlenici.

Nije prihvacen

1z tog razloga vazno je osigurati
mogucnost da vlasnik vozila u
razumnom roku dostavi podatke
o vozacu nadleznim tijelima, bez
automatskog uvodenja
suodgovornosti vlasnika,
korisnika leasinga ili rent-a-car
kompanija. U slu€ajevima kada
je vozilo iznajmljeno pravnoj
osobi, vlasnik moZze dostaviti
podatke o toj tvrtki, a daljnju
identifikaciju vozaca trebala bi
provesti sama tvrtka — sukladno
postojecoj praksi prijave
prometnih prekrSaja prema
Ministarstvu unutarnjih poslova.

Nacrt Zakona koji predvida
obvezu kontrole i naplate
cestarine prije svakog povrata
vozila predstavlja zna¢ajan
operativni teret za iznajmljivace,
a u praksi je Cesto teSko
provediv. Osim toga, predlozene
prekr3ajne odredbe koje terete
vlasnike i odgovorne osobe u
pravnim subjektima za radnje
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oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine pri povratu vozila u
rent a car kucu, zajedno sa
svim drugim troSkovima
najma vozila. Ukoliko
pojedine tvrtke koje se bave
pruzanjem rent-a-car usluge
nece prihvatiti poslovnu
praksu da same provode
uklju€enje svojih vozila u
sustav naplate cestarine kao
dodatnu pogodnost za svoje
korisnike, a osoba koja je
unajmila vozilo ne osigura
placanje cestarine,
primjenjivat ¢e se odredbe
Zakona koje ureduju prisilnu
naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za plac¢anje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
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koje su pocinili vozagi,
nepravedno penaliziraju
poslodavce koji nemaju stvarni
utjecaj na ponasanje krajnjih
korisnika vozila.

Hrvatska je turisticka zemlja u
kojoj €ak 95 % korisnika rent-a-
car usluga €ine strani drzavljani,
od kojih je znatan broj izvan
Europske unije. U tom je
kontekstu nejasno i
neprihvatljivo da odgovornost za
neplacenu cestarinu snosi tvrtka
koja je zakonito iznajmila vozilo,
a nije imala uvid ni kontrolu nad
ponasanjem vozaca u prometu.

Upotreba autoceste bez  Smatramo nuZnim da naplata

ukljucenja u ESNC,
Clanak 22.

cestarine bude uskladena sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama, prema kojem se
odgovornost za prekrSaje na
cesti pripisuje vozacu. Posebno
isti¢emo situacije kada vozac¢
nije ujedno i vlasnik vozila —
primjerice kod rent-a-car usluga,
dugoro¢nih najmova tvrtkama ili
voznog parka kojim upravljaju
djelatnici.

Zbog toga je vazno omoguciti
vlasniku vozila da u razumnom
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Nije prihvacen

ostvarenje obiljezja prekrsaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (¢lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljuuje:(i)
osobu koja ima pravo Kkoristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli€énog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju¢enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kucu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruzanjem rent-a-car
usluge necée prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura pla¢anje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozac, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za plac¢anje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku



roku dostavi podatke o vozacu
nadleZnim tijelima, bez
uvodenja automatske
suodgovornosti viasnika, leasing
korisnika ili rent-a-car
kompanija. U slu€ajevima kad je
vozilo iznajmljeno tvrtki, viasnik
moZe dostaviti podatke o toj
tvrtki, a daljnju identifikaciju
vozaca trebala bi preuzeti sama
tvrtka — po uzoru na praksu
prijave prekr3aja prema MUP-u.

Nacrt Zakona koji predvida
kontrolu i naplatu cestarine prije
svakog povrata vozila
predstavlja znac¢ajan operativni
teret za iznajmljivace, Cesto i
teSko provediv. Osim toga,
predloZene prekrSajne odredbe
koje terete vlasnike i odgovorne
osobe u tvrtkama za radnje
samih vozacga nepravedno
penaliziraju poslodavce bez
ikakvog utjecaja na ponaSanje
korisnika vozila.

Hrvatska je turisticka zemlja u
kojoj 95% korisnika rent-a-car
usluga €ine stranci, od kojih je
velik broj izvan EU-a. Stoga je
nejasno i neprihvatljivo da
odgovornost za neplacenu
cestarinu snosi tvrtka koja je
zakonito iznajmila vozilo.
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propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju€enje
vozila u sustav naplate
omoguc¢ava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplac¢anje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrsaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (¢lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljuuje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli€énog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca. Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine, u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kuéu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruZanjem rent-a-car
usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
noaodnost za svoie korisnike.
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ukljuéenja u ESNC,
Clanak 22.

nositelj Carwiz franSize za
Hrvatsku

Clanak 22. stavak 11.

(11) Za naknadu cestarine i
zakonski penal iz stavka 1.
ovoga €lanka solidarno s
vozaCem odgovaraju:

- vlasnik vozila, osim u slucaju iz
¢lanka 6. stavka 3. ovoga
Zakona

- osoba koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli¢nog ugovora

- korisnik ENC uredaja.
Prijedlog:

- Smatramo nuznim da naplata
cestarine bude u suglasnosti sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama na nacin da se
presumira kako je vozac (osoba
koja na cesti upravlja vozilom)
odgovoran za sve prometne
prekrSaje. Ovdje posebno
skre¢emo pozornost
zakonodavcu na €injenicu kako
se po autocestama vozi i veliki
broj vozila koja se koriste po
nekom drugom osnovu,
odnosno kada vozac¢ nije ujedno
i vlasnik vozila. Tu prvenstveno
mislimo na djelatnost
kratkoro€nog iznajmljivanja
vozila, bilo domacim fizickim
osobama bilo stranim
drzavljanimal/turistima i sli¢no.
Takoder postoji veliki broj
dugoro¢nih najmova tvrtkama,
gdje tvrtke uzimaju u najam
odredeni broj vozila na duzi
period, a onda interno veéem
broju svojih djelatnika daju na
raspolaganje iznajmljeno vozilo.
Zatim postoje i vozni parkovi
tvrtki (od jednog do viSe stotina
vozila ) gdje takoder vozila ne
voze vlasnici tvrtki nego
djelatnici tih tvrtki.

Zbog svih navedenih razloga
smatramo kako je problematiku
neplacanja cestarine potrebno
regulirati na nacin da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, a bez
potrebe za uvodenjem
suodgovornosti viasnika vozila,
korisnika leasinga, rent —a - car
kompanija za naplatu cestarine.
Kod slu¢ajeva kada se vozilo
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Nije prihvacen

a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura placanje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri éemu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u €lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normatrivno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se Koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moze pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljucuje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
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Upotreba autoceste bez
uklju¢enja u ESNC,
Clanak 22.

daje u najam tvrtki, vlasnik
vozila mora dati podatke o tvrtki
koja je u najmu vozila, buduéi
da vlasnik vozila nema saznanja
o tome tko je iz te tvrtke vozio
predmetno vozilo u prekrSaju
neplaéanja cestarine. Smatramo
nuznim obavezu davanja tog
podatka prenijeti na tvrtku koja
je unajmila vozilo ( na isti nacin
kao Sto je procedura kod
prometnih prekr3aja koji se
dostavljaju MUP-u ). Nacrtom
Zakona predvidena kontrola i
naplata prijedene cestarine prije
odlaska svakog korisnika najma
vozila predstavlja veliko novo
optereéenje za sve tvrtke koje
se bave iznajmljivanjem vozila,
odnosno dodatni operativni
posao koji nije uvijek ni mogucée
provesti;

Nacrt sadrzi i prijedloge Citavog
niza prekr3ajnih odredbi protiv
tvrtki vlasnika vozila i
odgovornih osoba u tim
tvrtkama. Ovakvo predlozena
rieSenja predstavljaju dodatnu
penalizaciju vlasnika vozila zbog
necega Sto prouzrokuju
isklju¢ivo sami vozadi vozila, a
da vlasnik nema nikakvog
utjecaja na ponasanje vozaca.
Ne uzima se u obzir €injenica da
je Republika Hrvatska turisti¢ka
zemlja i da su 95% korisnika
rent a car usluga stranci i od
toga, prema nama dostupnim
podacima mozda i viSe od 40%
stranci izvan EU zemalja.
Nejasno nam je kako i zaSto
tvrtka koja uredno daje u najam
vozilo moze biti odgovorna za
neplacanje cestarine krajnjeg
korisnika vozila.

Drustvo NOVA GRATIA d.o.0.,
koje obavlja djelatnost
kratkoro€nog i dugoro€nog
najma vozila na podrucju
Republike Hrvatske, a dio je
medunarodne grupacije Sicily
by Car sa sjediStem u ltaliji i
poslovanjem u viSe europskih
drzava, ovim putem iznosi
primjedbu na predlozeni ¢lanak
22. stavak 11. Nacrta Zakona,
kao i prijedlog izmjene koji
smatramo nuznim radi pravne
odrzivosti i gospodarske
provedivosti zakonskog rjeSenja.

Nije prihvacen

Smatramo nuznim da sustav
naplate cestarine i pripadajucih
sankcija na nacin da u osnovi
prepoznaje stvarnog korisnika
od vlasnika i tako pretpostavlja
odgovornost vozac¢a, odnosno
osobe koja u trenutku koriStenja
vozila upravlja istim, a ne
vlasnika vozila da postaje
garant za tre¢u osobu ukoliko
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0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kuéu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruZanjem rent-a-car
usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura placanje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri éemu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u €lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije



nije upravljao vozilom niti imao
stvarni nadzor nad njegovim
koriStenjem.

Takoder smatramo da je
zakonodavac prilikom izrade
Nacrta zakona propustio uzeti u
obzir specificne okolnosti da se
autocestama u Republici
Hrvatskoj koristi velik broj vozila
koja su predmet ugovornog
koristenja od strane trec¢ih
osoba kada vozag nije vlasnik
vozila. Ova se situacija najceScée
pojavljuje u sljede¢im
slu¢ajevima:

- Kratkoro€ni najam vozila
domadim i stranim fizickim
osobama (rent-a-car usluge),

- Dugoro€ni najmovi vozila
pravnim osobama, koje potom
interno daju vozila na
raspolaganje veéem broju
zaposlenika,

- Vozni parkovi trgovackih
drustava u kojima vozila koriste
djelatnici, a ne vlasnici vozila.

U svim tim slu€ajevima, vlasnik
vozila , pravna osoba , nema
saznanja o stvarnom vozacu
koji upravlja vozilom u trenutku
eventualnog neplacanja
cestarine, niti moze imati
zakonski instrument da sprijeci
ili sankcionira takvo ponaSanje.

Zbog navedenih razloga,
smatramo kako je rjeSenje
predloZeno u Nacrtu — prema
kojem bi vlasnik vozila, korisnik
leasinga ili pruzatelj usluge
najma odgovarao solidarno s
vozacem — pravno neprihvatljivo
i operativno neprovedivo.

Umjesto toga, predlazemo da se
zakonom omoguci da vlasnik
vozila moze, u razumnom roku i
na razuman nacin, dostaviti
podatke o osobi koja je
upravljala vozilom u trenutku
koristenja autoceste, ¢ime bi se
izbjegla njegova odgovornost,
osim u slu¢ajevima kada to
odbije ili ne moze uginiti.
Ovakvo rjeSenje ve¢ je prisutno
u zakonskoj praksi Republike
Hrvatske, primjerice u sustavu
postupanja MUP-a kod
prekrSaja u prometu.

U slu€ajevima kada je vozilo
dano u najam pravnoj osobi,
vlasnik vozila moZe dostaviti
podatke o toj tvrtki kao
najmoprimcu, dok bi obveza
identifikacije konkretnog vozaca
bila brenesena na tu pravnu
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pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno uklju€enje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljeZja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju€uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kuéu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruZanjem rent-a-car
usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura placanje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri éemu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.



osobu, kao krajnjeg korisnika
vozila — $to je logi€an i pravi€an
princip.

Smatramo takoder krajnje
problemati¢nim prijedlog da rent
a car tvrtke budu obvezne
kontrolirati i naplacivati
prijedenu cestarinu prije svakog
povrata vozila, buduci da je
takav operativni model tehnicki
teSko izvediv, posebno tijekom
turisticke sezone kada se
dnevno odvija velik broj rotacija
vozila.

Dodatno, nacrt predvida i
prekr3ajne kazne protiv tvrtki
koje su vlasnici vozila te protiv
odgovornih osoba u tim
tvrtkama, ¢ime se vlasnici vozila
penaliziraju za ponaSanje nad
kojim nisu imali niti pravni niti
fakti¢ni nadzor.

Ne uzima se u obzir €injenica da
je Hrvatska snazno orijentirana
prema turizmu, da viSe od 95%
korisnika rent-a-car usluga ¢ine
strani drzavljani, te da je, prema
nasim podacima, viSe od 40%
tih korisnika izvan EU-a. U
takvom kontekstu, tvrtka koja
uredno i zakonito daje vozilo u
najam ne moze niti smije biti
odgovorna za neplacanje
cestarine od strane krajnjeg
korisnika nad kojim nema
nikakav nadzor.

Prijedlog:

Teret odgovornosti koji se ovim
prijedlogom prebacuje na
vlasnika vozila nema
utemeljenje u pravnoj
odgovornosti, ve¢ stvara rizik za
poslovanje, pravnu nesigurnost i
potencijalno negativan ucinak
na reputaciju i konkurentnost
turisticke ponude Republike
Hrvatske stoga predlazemo da
se Clanak 22. stavak 11.
formulira na sljedec¢i nacin:

(11) Za naknadu cestarine i
zakonski penal iz stavka 1.
ovoga €lanka odgovoran je
vozag, odnosno osoba koja je u
trenutku koriStenja autoceste
upravljala vozilom.

(11a) Vlasnik vozila, korisnik
leasinga ili pravna osoba koja
vozilo daje na koristenje tre¢oj
osobi, duzna je, na zahtjev
nadleZnog tijela, u roku od osam
(8) dana od dana primitka
zahtjeva, dostaviti podatke o
osobi koja je u trenutku
koriStenja autoceste upravljala
vozilom.
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Upotreba autoceste bez
uklju¢enja u ESNC,
Clanak 22.

(11b) U slucaju kada je vozilo
bilo dano u najam pravnoj osobi,
vlasnik vozila ispunjava obvezu
iz stavka 11a. ovoga €lanka
dostavom podataka o toj
pravnoj osobi kao korisniku
vozila, a ta pravna osoba duzna
je, na zahtjev nadleznog tijela, u
roku od osam (8) dana, dostaviti
podatke o stvarnoj osobi koja je
upravljala vozilom.

(11c) Ako osoba iz stavka 11a.
ili 11b. ovoga ¢lanka ne dostavi
podatke o vozacu u propisanom
roku, smatrat ce se solidarno
odgovornom za naplatu
cestarine i zakonski penal iz
stavka 1. ovoga €lanka.

Ovakva formulacija osigurava:

- Jasnu podjelu odgovornosti
izmedu vlasnika vozila i
stvarnog Kkorisnika,

- Zakonski mehanizam za
utvrdivanje identiteta vozaca
(kao Sto se vec koristi npr. u
Zakonu o sigurnosti prometa),

- Pravnu predvidivost i
jednakost u postupanju prema
fizickim i pravnim osobama,

- Izbjegavanje automatske
solidarne odgovornosti onih koji
nisu stvarni pocinitelji prekr$aja.

Ovo rjeSenje omogucuje
nadleZnim tijelima naplatu od
osobe koja je pocinila eventualni
prijestup, bez neopravdanog
penaliziranja vlasnika vozila koji
suraduje i postupa u skladu sa
zakonom.

Na kraju, uvjereni smo da
ovakvo rjeSenje osigurava
pravnu sigurnost, odgovornosti i
jednakost u primjeni propisa, a
istovremeno omogucuje
ucinkovitu naplatu cestarine od
stvarnog korisnika usluge.

Koristim ovu priliku da, u ime
druStva NOVA GRATIA d.o.0.,
iznesem komentar na
predlozeni tekst ¢lanka 22.
stavka 11., s ciliem da
zakonodavac pravovremeno
prepozna problem, procijeni
posljedice i ispravi predlozeno
zakonsko rjieSenje koje, ako se
usvoji u sadasnjem obliku, moze
izazvati znaCajne operativne,
pravne i trziSne poremecaje.
Ovdje nastupam kao odgovorna
osoba u drustvu NOVA GRATIA
d.o.o., koje je dio
internacionalne grupacije Sicily

Nije prihvacen
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U vazeCem Zakonu o cestama
u €lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja



by Car, s poslovanjem u viSe
drzava Clanica EU — zemalja
koje su sliéne situacije pravno
regulirale na primjeren i
funkcionalan nadin, bez
ugroZavanja poslovanja, trziSne
stabilnosti ili pravednosti
zakonske primjene. Temeljna
primjedba odnosi se na prijedlog
da se za placanje cestarine i
zakonskih penala solidarno uz
vozaca terete i vlasnik vozila,
korisnik leasinga te korisnik
ENC uredaja. Ovakvo je ovakvo
normativno rjeSenje je povrSno
razumljivo u situacijama kada je
vlasnik ujedno i vozag,
primjerice kod fizi€kih osoba, ali
ono postaje pravno upitno,
operativno neprovedivo i
poslovno neodrzivo ni
prihvatljivo u slu€ajevima kada
se radi o vlasnicima vozila koji
su pravne osobe u a ujedno
profesionalno obavljaju
djelatnost iznajmljivanja vozila
U Republici Hrvatskoj znacajan
dio vozila u prometu, osobito na
autocestama, koristi se
temeljem razlicitih ugovornih
modela; kratkoro¢nog najma,
dugoro¢nog leasinga,
operativnog najma pravnim
osobama, koristenja sluZzbenih
vozila unutar voznih parkova itd.
U svim tim slu¢ajevima vozac¢
nije istovremeno i vlasnik vozila,
a vlasnik kao pravna osoba
NEMA izravnu kontrolu nad time
tko konkretno upravlja vozilom u
odredenom trenutku.

Posebno isti¢em specifi¢nost
djelatnosti kratkoro¢nog najma
vozila (rent a car), koja godiSnje
broji stotine tisuéa najmova,
pretezno prema stranim
drZavljanima. Prema javno
dostupnim podacima vise od
95% korisnika rent a car usluga
su stranci, a viSe od 40% dolazi
izvan Europske Unije. U takvom
kontekstu potpuno je
neopravdano, pravno neodrzivo
i operativno neizvedivo ocekivati
od rent a car tvrtke da bude
solidarno odgovorna za
neplacenu cestarinu korisnika
vozila. Kompanije koje zakonito
i uredno obavljaju djelatnost
najma vozila nemaju pravne ni
tehnicke mehanizme da sprijeCe
takvo ponasanije krajnjeg
korisnika, niti ga mogu
retroaktivno sankcionirati,
osobito ako je rije€ o korisnicima
izvan jurisdikcije EU.

Sli¢no vrijedi i za leasing
druStva te vozne parkove tvrtki.
Kod dugoro¢nih najmova, vozilo
se nai¢esce stavlia na
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povreda je predvidena kao
prekrSajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine na izlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljeZja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju€uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kuéu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruZanjem rent-a-car
usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
noaodnost za svoie korisnike.



raspolaganje zaposlenicima
unutar organizacije, pa sam
vlasnik ili leasing davatelj nema
saznanja o identitetu osobe koja
je upravljala vozilom u trenutku
koriStenja autoceste.

1z tih razloga smatramo da je
nuzno izmijeniti tekst ¢lanka 22.
stavka 11. tako da jasno i
nedvosmisleno predvidi
sljedece:

Vozac¢ (odnosno osoba koja
upravlja vozilom na cesti)
odgovorna je za placanje
cestarine i pripadajuce
zakonske penale.

Vlasnik vozila, korisnik leasinga
i pravna osoba koja daje vozilo
u najam mogu biti odgovorni
isklju€ivo ako u razumnom roku
ne dostave podatke o osobi koja
je upravljala vozilom.

U slu¢aju najma pravnoj osobi,
odgovornost dostave tih
podataka mora biti na toj
pravnoj osobi, sukladno veé
postoje¢im procedurama koje se
primjenjuju pri zaprimanjima
prometnih prekrSaja iz
nadleZnosti Zakona sigurnosti
prometa na cestama.

Nadalje, neprihvatljiv je i
prijedlog obveze da rent a car
tvrtke prije svakog povrata
vozila provjeravaju i naplaéuju
eventualne troSkove cestarine,
buduci da to u praksi predstavlja
znatno operativno opterecenje
koje u vecini slu¢ajeva nije
moguce tehnicki provesti, a
dodatno stvara prostor za
pogreske, manipulacije i pravne
sporove.

Posebno zabrinjava dio Nacrta
koji predvida prekrsajne
sankcije za vlasnike vozila i
odgovorne osobe u pravnim
osobama zbog neplac¢enih
cestarina koje je prouzrocio
vozag. Ovakvo rjesSenje je
pravno neutemeljeno, jer se
odgovornost pokuSava prosiriti
na subjekte koji nisu imali
mogucnost nadzora,
sprije€avanja ili utjecaja na
ponasanje stvarnog pocinitelja.

Zaklju¢no, predlozeni tekst u
dijelu koji se odnosi na
odgovornost za naplatu
cestarine treba uskladiti sa
stvarnim pravnim i poslovnim
praksama, nacelom
odgovornosti pocinitelja, kao i
vazecim rieSenjima u drugim
srodnim zakonima. Jedino
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a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura placanje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri éemu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.
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takvim pristupom moguce je
osigurati pravnu sigurnost,
razmjernost propisa i o¢uvanje
odrzivosti trziSta kratkoro¢nog i
dugoro¢nog najma vozila u
Republici Hrvatskoj.

U ime ABmobilrent d.o.o.
nositelj Carwiz franSize za
Hrvatsku

Clanak 22. stavak 11.

(11) Za naknadu cestarine i
zakonski penal iz stavka 1.
ovoga €lanka solidarno s
vozacem odgovaraju:

- vlasnik vozila, osim u slucaju iz
¢lanka 6. stavka 3. ovoga
Zakona

- osoba koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli¢nog ugovora

- korisnik ENC uredaja.
Prijedlog:

- Smatramo nuznim da
naplata cestarine bude u
suglasnosti sa Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama
na nacin da se presumira kako
je vozac (osoba koja na cesti
upravlja vozilom) odgovoran za
sve prometne prekrSaje. Ovdje
posebno skreéemo pozornost
zakonodavcu na ¢injenicu kako
se po autocestama vozi i veliki
broj vozila koja se koriste po
nekom drugom osnovu,
odnosno kada vozag nije ujedno
i vlasnik vozila. Tu prvenstveno
mislimo na djelatnost
kratkoro€nog iznajmljivanja
vozila, bilo domacim fizickim
osobama bilo stranim
drzavljanima/turistima i slino.
Takoder postoji veliki broj
dugoroénih najmova tvrtkama,
gdje tvrtke uzimaju u najam
odredeni broj vozila na duzi
period, a onda interno veéem
broju svojih djelatnika daju na
raspolaganje iznajmljeno vozilo.
Zatim postoje i vozni parkovi
tvrtki (od jednog do viSe stotina
vozila ) gdje takoder vozila ne
voze vlasnici tvrtki nego
djelatnici tih tvrtki.

Zbog svih navedenih razloga
smatramo kako je problematiku
neplacanja cestarine potrebno
regulirati na nacin da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, a bez
potrebe za uvodenjem
suodgovornosti vlasnika vozila,
korisnika leasinga, rent —a - car
kompanija za naplatu cestarine.
Kod slu¢ajeva kada se vozilo
daje u najam tvrtki, viasnik
vozila mora dati podatke o tvrtki
koja je u najmu vozila, buduéi
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Nije prihvacen

U vazecem Zakonu o cestama
u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za plac¢anje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno uklju€enje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu viasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (€lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju¢uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
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da vlasnik vozila nema saznanja
o tome tko je iz te tvrtke vozio
predmetno vozilo u prekrSaju
neplacanja cestarine. Smatramo
nuznim obavezu davanja tog
podatka prenijeti na tvrtku koja
je unajmila vozilo ( na isti nacin
kao Sto je procedura kod
prometnih prekrSaja koji se
dostavljaju MUP-u ). Nacrtom
Zakona predvidena kontrola i
naplata prijedene cestarine prije
odlaska svakog korisnika najma
vozila predstavlja veliko novo
optereéenje za sve tvrtke koje
se bave iznajmljivanjem vozila,
odnosno dodatni operativni
posao koji nije uvijek ni moguce
provesti;

Nacrt sadrzi i prijedloge Citavog
niza prekrsajnih odredbi protiv
tvrtki vlasnika vozila i
odgovornih osoba u tim
tvrtkama. Ovakvo predloZena
rieSenja predstavljaju dodatnu
penalizaciju vlasnika vozila zbog
necega $to prouzrokuju
isklju€ivo sami vozadi vozila, a
da vlasnik nema nikakvog
utjecaja na ponasSanje vozaca.
Ne uzima se u obzir ¢injenica da
je Republika Hrvatska turisticka
zemlja i da su 95% korisnika
rent a car usluga stranci i od
toga, prema nama dostupnim
podacima mozda i viSe od 40%
stranci izvan EU zemalja.
Nejasno nam je kako i zasto
tvrtka koja uredno daje u najam
vozilo moZe biti odgovorna za
neplacanje cestarine krajnjeg
korisnika vozila.

- Smatramo nuznim da
naplata cestarine bude u
suglasnosti sa Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama
na nacin da se presumira kako
je vozac (osoba koja na cesti
upravlja vozilom) odgovoran za
sve prometne prekrSaje. Ovdje
posebno skre¢emo pozornost
zakonodavcu na €injenicu kako
se po autocestama vozi i veliki
broj vozila koja se koriste po
nekom drugom osnovu,
odnosno kada vozac nije ujedno
i vlasnik vozila. Tu prvenstveno
mislimo na djelatnost
kratkoro€nog iznajmljivanja
vozila, bilo domacim fizickim
osobama bilo stranim
drzavljanimal/turistima i sli¢no.
Takoder postoji veliki broj
dugoro¢nih najmova tvrtkama,
gdje tvrtke uzimaju u najam
odredeni broj vozila na duzi
period, a onda interno veéem
broju svojih djelatnika daju na
raspolaganje iznajmljeno vozilo.
Zatim postoje i vozni parkovi
tvrtki (od jednog do viSe stotina

Nije prihvacen
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model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u

rent a car kucu, zajedno sa
svim drugim troSkovima
najma vozila. Ukoliko pojedine
tvrtke koje se bave pruzanjem
rent-a-car usluge nece
prihvatiti poslovnu praksu da
same provode ukljucenje
svojih vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura pla¢anje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

Pla¢anje cestarine propisano
je ve¢ sada, u vazecem
Zakonu o cestama. U €lanku
9. stavku 18. Zakona o
cestama definirani su svi
obveznici pla¢anja cestarine,
a u stavku 19. istog ¢lanka
propisana je njihova solidarna
odgovornost za pla¢anje
cestarine.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
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vozila ) gdje takoder vozila ne
voze vlasnici tvrtki nego
djelatnici tih tvrtki.

Zbog svih navedenih razloga
smatramo kako je problematiku
neplacanja cestarine potrebno
regulirati na nacin da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, a bez
potrebe za uvodenjem
suodgovornosti vlasnika vozila,
korisnika leasinga, rent — a - car
kompanija za naplatu cestarine.
Kod slu¢ajeva kada se vozilo
daje u najam tvrtki, vlasnik
vozila mora dati podatke o tvrtki
koja je u najmu vozila, buduéi
da vlasnik vozila nema saznanja
o tome tko je iz te tvrtke vozio
predmetno vozilo u prekrSaju
neplaéanja cestarine. Smatramo
nuznim obavezu davanja tog
podatka prenijeti na tvrtku koja
je unajmila vozilo ( na isti nacin
kao Sto je procedura kod
prometnih prekr3aja koji se
dostavljaju MUP-u ). Nacrtom
Zakona predvidena kontrola i
naplata prijedene cestarine prije
odlaska svakog korisnika najma
vozila predstavlja veliko novo
optereéenje za sve tvrtke koje
se bave iznajmljivanjem vozila,
odnosno dodatni operativni
posao koji nije uvijek ni moguce
provesti;

Nacrt sadrzi i prijedloge Citavog
niza prekr3ajnih odredbi protiv
tvrtki vlasnika vozila i
odgovornih osoba u tim
tvrtkama. Ovakvo predlozena
rieSenja predstavljaju dodatnu
penalizaciju vlasnika vozila zbog
necega Sto prouzrokuju
isklju¢ivo sami vozadi vozila, a
da vlasnik nema nikakvog
utjecaja na ponasanje vozaca.
Ne uzima se u obzir €injenica da
je Republika Hrvatska turisti¢ka
zemlja i da su 95% korisnika
rent a car usluga stranci i od
toga, prema nama dostupnim
podacima mozda i viSe od 40%
stranci izvan EU zemalja.
Nejasno nam je kako i zaSto
tvrtka koja uredno daje u najam
vozilo mozZe biti odgovorna za
neplacanje cestarine krajnjeg
korisnika vozila.

Smatramo nuznim da naplata
cestarine bude uskladena sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama, prema kojem se
odgovornost za prekrSaje na
cesti pripisuje vozac¢u. Posebno
isti¢emo situacije kada vozac
nije ujedno i vlasnik vozila —
primjerice kod rent-a-car usluga,
dugoroc¢nih najmova tvrtkama ili
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Nije prihvacen

¢e se koristiti autocesta
provedeno uklju€enje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljeZja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju€uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine pri povratu vozila u
rent a car kucu, zajedno sa
svim drugim troSkovima
najma vozila.

U vazecem Zakonu o cestama
u €lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da



voznog parka kojim upravljaju
djelatnici.

Zbog toga je vazno omoguciti
vlasniku vozila da u razumnom
roku dostavi podatke o vozacu
nadleznim tijelima, bez
uvodenja automatske
suodgovornosti vlasnika, leasing
korisnika ili rent-a-car
kompanija. U slu¢ajevima kad je
vozilo iznajmljeno tvrtki, viasnik
moZze dostaviti podatke o toj
tvrtki, a daljnju identifikaciju
vozaca trebala bi preuzeti sama
tvrtka — po uzoru na praksu
prijave prekrSaja prema MUP-u.

Nacrt Zakona koji predvida
kontrolu i naplatu cestarine prije
svakog povrata vozila
predstavlja zna€ajan operativni
teret za iznajmljivace, Cesto i
teSko provediv. Osim toga,
predlozene prekrSajne odredbe
koje terete vlasnike i odgovorne
osobe u tvrtkama za radnje
samih vozacga nepravedno
penaliziraju poslodavce bez
ikakvog utjecaja na ponaSanje
korisnika vozila.

Hrvatska je turisticka zemlja u
kojoj 95% korisnika rent-a-car
usluga ¢ine stranci, od kojih je
velik broj izvan EU-a. Stoga je
nejasno i neprihvatljivo da
odgovornost za nepla¢enu
cestarinu snosi tvrtka koja je
zakonito iznajmila vozilo.
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je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrSajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine na izlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljeZja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju€uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kuéu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruZaniem rent-a-car
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ukljuéenja u ESNC,
Clanak 22.

Nije prihvacen
Zakona o naplati cestarine :

Temeljne primjedbe na
predloZeni Nacrt su vezane uz
odredbe kojima se predvida
suodgovornost vlasnika vozila,
uz vozaca, za plaéanje
cestarine i eventualne kazne.
Predmetne odredbe su
razumljive kada se radi o
vlasniku vozila — fizi¢koj osobi,
no neprihvatljive i neprovedive
kad se radi o vlasniku vozila —
pravnoj osobi, korisniku
leasinga ili rent — a- car
kompaniji.

Konkretno - komentar treba dati
na ¢lanak 22. stavak 11.
Clanak 22. stavak 11.

(11) Za naknadu cestarine i
zakonski penal iz stavka 1.
ovoga €lanka solidarno s
vozaCem odgovaraju:

- vlasnik vozila, osim u slucaju iz
¢lanka 6. stavka 3. ovoga
Zakona

- osoba koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli¢nog ugovora

- korisnik ENC uredaja.
Prijedlog:

- Smatramo nuznim da
naplata cestarine bude u
suglasnosti sa Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama
na nacin da se presumira kako
je vozac (osoba koja na cesti
upravlja vozilom) odgovoran za
sve prometne prekrSaje. Ovdje
posebno skre¢emo pozornost
zakonodavcu na €injenicu kako
se po autocestama vozi i veliki
broj vozila koja se koriste po
nekom drugom osnovu,
odnosno kada vozac¢ nije ujedno
i vlasnik vozila. Tu prvenstveno
mislimo na djelatnost
kratkoro€nog iznajmljivanja
vozila, bilo domacim fizickim
osobama bilo stranim
drzavljanimal/turistima i sli¢no.
Takoder postoji veliki broj
dugoro¢nih najmova tvrtkama,
gdje tvrtke uzimaju u najam
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usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura placanje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri éemu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

U vazecem Zakonu o cestama
u €lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog €lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se Koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moze pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljucuje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave



odredeni broj vozila na duzi
period, a onda interno veéem
broju svojih djelatnika daju na
raspolaganje iznajmljeno vozilo.
Zatim postoje i vozni parkovi
tvrtki (od jednog do viSe stotina
vozila ) gdje takoder vozila ne
voze vlasnici tvrtki nego
djelatnici tih tvrtki.

Zbog svih navedenih razloga
smatramo kako je problematiku
neplacanja cestarine potrebno
regulirati na nacin da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, a bez
potrebe za uvodenjem
suodgovornosti vlasnika vozila,
korisnika leasinga, rent — a - car
kompanija za naplatu cestarine.
Kod slu¢ajeva kada se vozilo
daje u najam tvrtki, vlasnik
vozila mora dati podatke o tvrtki
koja je u najmu vozila, buduéi
da vlasnik vozila nema saznanja
o tome tko je iz te tvrtke vozio
predmetno vozilo u prekrSaju
neplaéanja cestarine. Smatramo
nuznim obavezu davanja tog
podatka prenijeti na tvrtku koja
je unajmila vozilo ( na isti nacin
kao Sto je procedura kod
prometnih prekr3aja koji se
dostavljaju MUP-u ). Nacrtom
Zakona predvidena kontrola i
naplata prijedene cestarine prije
odlaska svakog korisnika najma
vozila predstavlja veliko novo
optereéenje za sve tvrtke koje
se bave iznajmljivanjem vozila,
odnosno dodatni operativni
posao koji nije uvijek ni moguce
provesti;

Nacrt sadrzi i prijedloge Citavog
niza prekr3ajnih odredbi protiv
tvrtki vlasnika vozila i
odgovornih osoba u tim
tvrtkama. Ovakvo predlozena
rieSenja predstavljaju dodatnu
penalizaciju vlasnika vozila zbog
necega Sto prouzrokuju
isklju¢ivo sami vozadi vozila, a
da vlasnik nema nikakvog
utjecaja na ponasanje vozaca.
Ne uzima se u obzir €injenica da
je Republika Hrvatska turisti¢ka
zemlja i da su 95% korisnika
rent a car usluga stranci i od
toga, prema nama dostupnim
podacima mozda i viSe od 40%
stranci izvan EU zemalja.
Nejasno nam je kako i zaSto
tvrtka koja uredno daje u najam
vozilo mozZe biti odgovorna za
neplacanje cestarine krajnjeg
korisnika vozila.

Mozemo slobodno rec¢i da ¢e
sve leasing kompanije i rent a
car tvrtke sve kazne koje ce biti
uoucene na tvrtku orefakturirati
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iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kuéu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruZanjem rent-a-car
usluge nece prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura placanje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri éemu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.
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Upotreba autoceste bez
uklju¢enja u ESNC,
Clanak 22.

na korisnika vozila, a to ¢e za
posljedicu imati ogroman broj
Zalbi stranaca korisnika rent a
car usluga. Sigurno je da ¢e
najveci dio tih prituzbi biti
objavljen na raznim portalima
specijaliziranim za turizam Sto
Ce za posljedicu imati negativan
utjecaj na Republiku Hrvatsku
kao turistiCku zemlju.

PredlaZzem da se razmotri
portugalski nacin naplate
cestarina koji je za rent a car
tvrtke uzeo u obzir svu
specifi€nost njihovog
poslovanja i time sigurno
povecéao naplatu cestarine i Sto
je posebno vazno izbjegao
negativne Zalbe i komentare na
turistiCke usluge.

Komentar na prijedlog novog
Zakona o naplati cestarine :

Nije prihvacen

Temeljne primjedbe na
predloZeni Nacrt su vezane uz
odredbe kojima se predvida
suodgovornost vlasnika vozila,
uz vozaca, za plaéanje
cestarine i eventualne kazne.
Predmetne odredbe su
razumljive kada se radi o
vlasniku vozila — fizi¢koj osobi,
no neprihvatljive i neprovedive
kad se radi o vlasniku vozila —
pravnoj osobi, korisniku
leasinga ili rent — a- car
kompaniji.

Konkretno - komentar treba dati
na ¢lanak 22. stavak 11.
Clanak 22. stavak 11.

(11) Za naknadu cestarine i
zakonski penal iz stavka 1.
ovoga €lanka solidarno s
vozaCem odgovaraju:

- vlasnik vozila, osim u slucaju iz
¢lanka 6. stavka 3. ovoga
Zakona

- osoba koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli¢nog ugovora

- korisnik ENC uredaja.
Prijedlog:

- Smatramo nuznim da
naplata cestarine bude u
suglasnosti sa Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama
na nacin da se presumira kako
je vozac (osoba koja na cesti
upravlja vozilom) odgovoran za
sve prometne prekrSaje. Ovdje
posebno skre¢emo pozornost
zakonodavcu na €injenicu kako
se po autocestama vozi i veliki
broj vozila koja se koriste po
nekom drugom osnovu,
odnosno kada vozac¢ nije ujedno
i vlasnik vozila. Tu prvenstveno
mislimo na djelatnost
kratkoro€nog iznajmljivanja
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U vazecem Zakonu o cestama
u €lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se Koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moze pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljucuje:(i)



vozila, bilo domagdim fizickim
osobama bilo stranim
drzavljanima/turistima i slicno.
Takoder postoji veliki broj
dugoro¢nih najmova tvrtkama,
gdje tvrtke uzimaju u najam
odredeni broj vozila na duzi
period, a onda interno veéem
broju svojih djelatnika daju na
raspolaganje iznajmljeno vozilo.
Zatim postoje i vozni parkovi
tvrtki (od jednog do viSe stotina
vozila ) gdje takoder vozila ne
voze vlasnici tvrtki nego
djelatnici tih tvrtki.

Zbog svih navedenih razloga
smatramo kako je problematiku
neplacanja cestarine potrebno
regulirati na nacin da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, a bez
potrebe za uvodenjem
suodgovornosti vlasnika vozila,
korisnika leasinga, rent — a - car
kompanija za naplatu cestarine.
Kod slu¢ajeva kada se vozilo
daje u najam tvrtki, vlasnik
vozila mora dati podatke o tvrtki
koja je u najmu vozila, bududi
da vlasnik vozila nema saznanja
o tome tko je iz te tvrtke vozio
predmetno vozilo u prekrSaju
neplaéanja cestarine. Smatramo
nuznim obavezu davanja tog
podatka prenijeti na tvrtku koja
je unajmila vozilo ( na isti nacin
kao Sto je procedura kod
prometnih prekr3aja koji se
dostavljaju MUP-u ). Nacrtom
Zakona predvidena kontrola i
naplata prijedene cestarine prije
odlaska svakog korisnika najma
vozila predstavlja veliko novo
optereéenje za sve tvrtke koje
se bave iznajmljivanjem vozila,
odnosno dodatni operativni
posao koji nije uvijek ni moguce
provesti;

Nacrt sadrzi i prijedloge Citavog
niza prekr3ajnih odredbi protiv
tvrtki vlasnika vozila i
odgovornih osoba u tim
tvrtkama. Ovakvo predlozena
rieSenja predstavljaju dodatnu
penalizaciju vlasnika vozila zbog
necega Sto prouzrokuju
isklju¢ivo sami vozadi vozila, a
da vlasnik nema nikakvog
utjecaja na ponasanje vozaca.
Ne uzima se u obzir €injenica da
je Republika Hrvatska turisti¢ka
zemlja i da su 95% korisnika
rent a car usluga stranci i od
toga, prema nama dostupnim
podacima mozda i viSe od 40%
stranci izvan EU zemalja.
Nejasno nam je kako i zaSto
tvrtka koja uredno daje u najam
vozilo moze biti odgovorna za
neolac¢anie cestarine krainiea
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osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obraCunavanje iznosa
cestarine pri povratu vozila u
rent a car kucu, zajedno sa
svim drugim troSkovima
najma vozila.
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Upotreba autoceste bez
uklju¢enja u ESNC,
Clanak 22.

korisnika vozila.

Mozemo slobodno recéi da ¢e
sve leasing kompanije i rent a
car tvrtke sve kazne koje ce biti
upucene na tvrtku prefakturirati
na korisnika vozila, a to ¢e za
posljedicu imati ogroman broj
Zalbi stranaca Korisnika rent a
car usluga. Sigurno je da ¢e
najvedi dio tih prituzbi biti
objavljen na raznim portalima
specijaliziranim za turizam Sto
Ce za posljedicu imati negativan
utjecaj na Republiku Hrvatsku
kao turistiCku zemlju.

PredlaZzem da se razmotri
portugalski nacin naplate
cestarina koji je za rent a car
tvrtke uzeo u obzir svu
specifi€nost njihovog
poslovanja i time sigurno
povecéao naplatu cestarine i Sto
je posebno vazno izbjegao
negativne Zalbe i komentare na
turistiCke usluge.

u ime drusStva A-ANTICUS d.o.o. Nije prihvaéen

(Sixt rent-a-car):

Ne vidimo uporiSte da vlasnik
vozila odnosno osoba koja
koristi vozilo na temelju ugovora
o leasingu budu suobveznici
plac¢anja cestarine te kao jedino
ispravno rjeSenje da naplata
cestarine bude u suglasnosti sa
Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama (Narodne novine br.
67/2008, 48/2010, 74/2011,
80/2013, 158/2013, 92/2014,
64/2015, 108/2017, 70/2019,
42/2020, 85/2022, 114/2022,
133/2023, 145/2024) prema
kojem je za sve prometne
prekrSaje odgovorna isklju¢ivo
osoba koja na cesti upravlja
vozilom.

Skre¢emo paznju na €injenicu
kako po autocestama vozi i
veliki broj vozila koja ne vozi
vlasnik vozila, prvenstveno
ovdje mislimo da djelatnost rent-
a-car-a, koja bi ovakvom
odredbom bila najvise
pogodena. Smatramo kao
ispravno rjieSenje da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, na isti
nacin kako je propisano
citiranim Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama za sve
ostale prometne prekrSaje i biti
odgovarati iskljucivo za taj
prekr8aj jer vlasnik nema
nikakvog utjecaja na ponaSanje
vozaca pa nije razvidno zasto bi
isti za ovaj specifi¢an prekrsaj
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Pla¢anje cestarine propisano
je ve¢ sada, u vazec¢em
Zakonu o cestama. U ¢lanku
9. stavku 18. Zakona o
cestama definirani su svi
obveznici pla¢anja cestarine,
a u stavku 19. istog ¢lanka
propisana je njihova solidarna
odgovornost za placanje
cestarine.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrsajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrsaja
moZe pripisati postupanju



bio solidarno odgovoran s
vozaCem. Propisivanje solidarne
odgovornosti vlasnika / korisnika
vozila na temelju ugovora o
leasingu penalizira drustva koja
se na trziStu bave rent a car te
se ne uzima u obzir ¢injenica da
je Republika Hrvatska turisticka
zemlja i da su preko 95%
korisnika rent a car usluga
stranci strani turisti i od toga,
prema dostupnim podacima
mozda i viSe od 40% stranci
izvan EU zemalja.

Kako bi se cestarine ucinkovitije
naplatile od vozaca, predlazemo
razmotriti mogucnost u kojoj bi
rent a car drustva pomogla u
poboljSanju procesa naplate
cestarine te istovremeno
omogucila ugodniji boravak
stranim turistima uz neizostavan
pozitivan ucinak na smanjenje
guzvi i zastoja na hrvatskim
autocestama. U skladu s tim,
predlazemo primjenu slicnog
modela koji u Portugalu
uspjesno funkcionira ve¢ duze
vrijeme. Takav model predvida
da se zakonom omoguci da
rent-a-car drustva naplacuju
cestarinu od svojih
najmoprimaca sukladno
prijedenim kilometrima kako su
za pojedino vozilo registrirale
kamere HAC-a. Naime, Rent- a-
car drustva i HAC sklapali bi
poseban ugovor kojim bi HAC
omogucio rent a car drustvima
spajanje na aplikaciju HAC-a te
kojim bi HAC ovlastio rent a car
druStva za naplatu takvih
potraZivanja. Nakon zavrSetka
ugovora o najmu, rent-a car
drustva bi izravno iz HAC
sustava dobila podatak o
ostvarenoj cestarini za svaki
najam te izvrSili naplatu
cestarina od svakog pojedinog
najmoprimca. Obzirom da rent a
car druStva u svakom ugovoru o
najmu raspolazu s
autorizacijama s kreditnim
kartica svojih klijenata,
procjenjuje se da bi ucinkovitost
naplate trebala biti na iznimno
visokim razinama u relativho
kratkom roku. U slu€aju da iz
bilo kojeg razloga rent a car
drustva ne uspiju naplatiti
cestarinu od korisnika u roku od
15 dana, rent a car druStva bi
bila obvezna dostaviti podatke o
vozacu HAC, kako bi se
realizirala naplata cestarine. Sa
svakim ugovorom o najmu, rent
a car drustva raspolazu svim
potrebnim podacima korisnika
vozila i obveznika pla¢anja
cestarine, kao Sto su: ime i
prezime. adresa. datum rodenia.
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odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (¢lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljuuje:(i)
osobu koja ima pravo Kkoristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sli€énog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju¢enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u reqalnom
vremenu, pri povratu vozila u
rent a car kucu, zajedno sa
svim drugim troSkovima
najma vozila. Ukoliko
pojedine tvrtke koje se bave
pruzanjem rent-a-car usluge
nece prihvatiti poslovnu
praksu da same provode
uklju€enje svojih vozila u
sustav naplate cestarine kao
dodatnu pogodnost za svoje
korisnike, a osoba koja je
unajmila vozilo ne osigura
pla¢anje cestarine,
primjenjivat ¢e se odredbe
Zakona koje ureduju prisilnu
naplatu, pri éemu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.
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Upotreba autoceste bez
ukljucenja u ESNC,
Clanak 22.

broj dokumenta.

Smatramo da bi prethodno
opisani model znac¢ajno ubrzao i
unaprijedio proces naplate
cestarine kad su strani turisti u
pitanju. Vjerujemo da bi ovakvim
procesom utjecali na
smanjivanje potencijalnih guzvi
na cestama i na punktovima za
naplatu cestarine, ¢ime bi
pridonijeli pozitivnoj slici
Hrvatske kao turisticke
destinacije.

PredloZena odredba kojom se
solidarna odgovornost za
plaéanje cestarine i pripadajucih
kazni proSiruje i na vlasnika
vozila, korisnika leasinga ili rent-
a-car poduzece, uz samog
vozaca, iznimno je
problemati¢na iz perspektive
poslovne prakse i realnih
okolnosti u kojima vozila
cirkuliraju prometom, osobito
unutar sektora iznajmljivanja
vozila i dugoro¢nog leasinga.

lako je logi¢no da vlasnik-fizicka
osoba snosi odredenu razinu
odgovornosti, takav pristup nije
primjenjiv na pravne osobe,
posebno na subjekte koji se
bave komercijalnim najmom
vozila. U slu¢aju rent-a-car
drustava, leasing kuca ili
korporativnih voznih parkova,
vozilima upravljaju krajnji
korisnici s kojima vlasnik vozila
Cesto nema neposredan odnos,
niti uvid u identitet vozaca u
konkretnom trenutku.

U tom kontekstu smatramo da bi
zakon trebao biti uskladen s
nacelima Zakona o sigurnosti
prometa na cestama, prema
kojem se odgovornost za
prometne prekrSaje primarno
veZe uz vozaca, a ne vlasnika
vozila. Odgovornost za
neplacanje cestarine stoga bi
trebala biti isklju€ivo na osobi
koja je u trenutku prolaska
naplatnom dionicom upravljala
vozilom.

Posebno Zelimo istaknuti:

U sustavu kratkoro¢nog najma
vozila (rent-a-car) vozila se
svakodnevno iznajmljuju
razlicitim osobama — domacim i
stranim gradanima, turistima,
poslovnim korisnicima. Vlasnik
nema realnu moguénost
nadzora nad ponaSanjem
svakog pojedinog korisnika.

Kod dugoro€nih najmova
tvrtkama, korisnici (djelatnici) se
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Nije prihvacen

U vazecem Zakonu o cestama
u ¢lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za plac¢anje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrsaje, sukladno
nacelima prekr§ajnog prava,
za prekr§aj moze odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekrajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se koristiti autocesta
provedeno uklju€enje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacéanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moZe pripisati postupanju
odnosno propustu viasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (€lanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, uklju¢uje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(i) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca.

Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila



¢esto mijenjaju, a vlasnik vozila
(npr. leasing drustvo) nije
upoznat s krajnjim vozatem u
trenutku nastanka eventualnog
prekrsaja.

Vozni parkovi vecih tvrtki
obuhvacaju stotine vozila u
svakodnevnoj upotrebi, gdje se
koristenje Cesto biljezi samo
interno, i nije dostupno tre¢im
osobama.

Zbog toga predlazemo da se
zakonodavno omoguci
prenoSenje odgovornosti — kroz
mehanizam koji vlasniku
omogucava da u razumnom
roku dostavi podatke o osobi
koja je koristila vozilo u
predmetnom trenutku, bez da
sam snosi pravne posljiedice
ukoliko to nije u€inio iz nemara,
vec zbog objektivne
nemogucnosti.

U slu¢ajevima gdje je vozilo
dano u najam pravnoj osobi,
vlasnik moze pruziti podatak o
toj tvrtki, a daljnja obveza
identifikacije vozaca trebala bi
lezati na unajmljivacu —
analogno modelu koji se veé
primjenjuje pri postupanju
prema prometnim prekrsajima
temeljem sluzbenih zabiljeSki
MUP-a.

Nadalje, obveza naplate
cestarine od svakog korisnika
vozila neposredno po povratku
vozila predstavlja neizvediv
operativni teret za rent-a-car
tvrtke, osobito u sezonskim
uvjetima kada dnevno cirkuliraju
stotine korisnika.

Na kraju, dodatno
problematiziramo prijedlog
propisivanja prekrSajnih odredbi
protiv pravnih osoba i
odgovornih osoba u tvrtkama
zbog neplaéanja cestarine.
Takav pristup predstavlja
nepravednu penalizaciju
vlasnika vozila, bez obzira na
¢injenicu da oni nisu ni upravljali
vozilom ni imali utjecaj na
konkretno ponasanje vozaca.

Posebno u kontekstu da je
Hrvatska turisticka zemlja, a
rent-a-car korisnici su u preko
90% slu€ajeva strani drzavljani,
Cesto i izvan EU-a, postavlja se
pitanje kako zakonodavac
uopce misli da ée domaca tvrtka
odgovarati za ponaSanje takvog
korisnika, bez moguénosti
naplate, prisile ili dokaza o
prekrsaju.
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imaju moguénost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju¢enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine pri povratu vozila u
rent a car kucu, zajedno sa
svim drugim troSkovima
najma vozila.
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Upotreba autoceste bez
uklju¢enja u ESNC,
Clanak 22.

Zbog svega navedenog,
pozivamo zakonodavca da
preispita predlozeni model
suodgovornosti i da se umjesto
represivnog pristupa prema
vlasnicima — koji nisu vozaci —
razvije sustav odgovornosti
temeljen na stvarnim
¢injenicama i dokazima.

- Smatramo nuznim da
naplata cestarine bude u
suglasnosti sa Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama
na nacin da se presumira kako
je vozac (osoba koja na cesti
upravlja vozilom) odgovoran za
sve prometne prekrSaje. Ovdje
posebno skreéemo pozornost
zakonodavcu na ¢injenicu kako
se po autocestama vozi i veliki
broj vozila koja se koriste po
nekom drugom osnovu,
odnosno kada vozag nije ujedno
i vlasnik vozila. Tu prvenstveno
mislimo na djelatnost
kratkoro€nog iznajmljivanja
vozila, bilo domacim fizickim
osobama bilo stranim
drzavljanima/turistima i slicno.
Takoder postoji veliki broj
dugoroénih najmova tvrtkama,
gdje tvrtke uzimaju u najam
odredeni broj vozila na duzi
period, a onda interno veéem
broju svojih djelatnika daju na
raspolaganje iznajmljeno vozilo.
Zatim postoje i vozni parkovi
tvrtki (od jednog do viSe stotina
vozila ) gdje takoder vozila ne
voze vlasnici tvrtki nego
djelatnici tih tvrtki.

Zbog svih navedenih razloga
smatramo kako je problematiku
neplacanja cestarine potrebno
regulirati na nacin da vlasnik
vozila moze na razuman nacin i
u razumnom roku, nadleznom
tijelu dostaviti podatke o osobi
koja je upravljala vozilom, a bez
potrebe za uvodenjem
suodgovornosti vlasnika vozila,
korisnika leasinga, rent —a - car
kompanija za naplatu cestarine.
Kod slu¢ajeva kada se vozilo
daje u najam tvrtki, vlasnik
vozila mora dati podatke o tvrtki
koja je u najmu vozila, buduéi
da vlasnik vozila nema saznanja
o tome tko je iz te tvrtke vozio
predmetno vozilo u prekrSaju
nepla¢anja cestarine. Smatramo
nuznim obavezu davanja tog
podatka prenijeti na tvrtku koja
je unajmila vozilo ( na isti nacin
kao Sto je procedura kod
prometnih prekrSaja koji se
dostavljaju MUP-u ). Nacrtom
Zakona predvidena kontrola i
naplata prijedene cestarine prije
odlaska svakog korisnika najma
vozila predstavlja veliko novo

Nije prihvacen
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U vazecem Zakonu o cestama
u €lanku 9. stavku 18.
definirani su svi obveznici
pla¢anja cestarine, a u stavku
19. istog ¢lanka propisana je
njihova solidarna odgovornost
za placanje cestarine, koje se
normativno rjeSenje preuzima
u ovom Zakonu.

U odnosu na ,presumpciju” da
je vozac odgovoran za
prometne prekrSaje, sukladno
nacelima prekrSajnog prava,
za prekrSaj moZe odgovarati
osoba koja je povrijedila neku
propisanu obvezu, a koja
povreda je predvidena kao
prekr§ajno djelo. Obvezu
postivanja prometnih propisa,
kao osobnu obvezu vozaca,
potrebno je razlikovati od
obveza koje za korisnike
autoceste propisuje novi
Zakon o naplati cestarine.
Naime, korisnici autoceste su
prvenstveno duZzni prije
pocetka upotrebe autoceste
osigurati da je za vozilo kojim
¢e se Koristiti autocesta
provedeno ukljuenje u sustav
naplate, po jednom od
predvidenih modela
uklju€enja. Valjano uklju¢enje
vozila u sustav naplate
omogucava urednu naplatu
cestarine naizlazu s
autoceste. U tom smislu,
opravdano je propisati
odgovornost (i) vlasnika vozila
za neplacanje cestarine, kao i
za prekrSaj, ukoliko se
ostvarenje obiljezja prekrSaja
moze pripisati postupanju
odnosno propustu vlasnika
vozila.

Napominje se da definicija
korisnika (Clanak 3. alineja 15.
nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine), pored
vlasnika vozila, ukljucuje:(i)
osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora,
(ii) korisnika ENC uredaja i (iii)
vozaca. Tvrtke koje se bave
iznajmljivanjem lakih vozila
imaju mogucnost odabira
izmedu dva osnovna modela
uklju€enja vozila u sustav:
APRP model koji
podrazumijeva unos podataka
0 registarskoj oznaci vozila i
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Upotreba autoceste bez
ukljucenja u ESNC,
Clanak 22.

optereéenje za sve tvrtke koje
se bave iznajmljivanjem vozila,
odnosno dodatni operativni
posao koji nije uvijek ni moguce
provesti;

Nacrt sadrzi i prijedloge Citavog
niza prekrsajnih odredbi protiv
tvrtki vlasnika vozila i
odgovornih osoba u tim
tvrtkama. Ovakvo predloZena
rieSenja predstavljaju dodatnu
penalizaciju vlasnika vozila zbog
necega $to prouzrokuju
isklju€ivo sami vozadi vozila, a
da vlasnik nema nikakvog
utjecaja na ponasSanje vozaca.
Ne uzima se u obzir ¢injenica da
je Republika Hrvatska turisticka
zemlja i da su 95% korisnika
rent a car usluga stranci i od
toga, prema nama dostupnim
podacima mozda i viSe od 40%
stranci izvan EU zemalja.
Nejasno nam je kako i zasto
tvrtka koja uredno daje u najam
vozilo moZe biti odgovorna za
neplac¢anje cestarine krajnjeg
korisnika vozila.

Neminovno je da ¢e se dogoditi
da ljudi zaborave da im je npr.
istekla kartica, ili da nemaju
dovoljno sredstva na raunu za
platiti cestarinu. Stoga se
predlaze da se doda stavak koji
daje moguénost da se zakonski
penal neée naplatiti ukoliko je
cestarina podmirena u roku od
24 sata od nastale obaveze,
odnosno prije dolaska do
grani¢nog prijelaza ukoliko
korisnik napusta teritorij RH prije
tog roka. Takoder, ukoliko je
prethodno korisnik bio
registriran registarskim
plo¢icama vozila, odnosno ENC
uredajem, putem nekog
digitalnog servisa, taj servis je
duzan obavijestiti korisnika o
nenaplacenoj cestarini (npr.
putem email-a, ili push
notifikacije), kako bi korisnik
imao mogucnost dobiti
podsjetnik da plati cestarinu bez
penala.

Ljudi €ine greske, ali nije uvijek
potrebno ih kazniti, jer nekima
taj "zakonski penal" jako teSko
pada.

Nije jasno je li zakonski penal
prihod subjekta ili drzavnog
proracuna. Ukoliko je prihod
subjekta, onda taj subjekt ¢e
imati poticaj da ga naplati, te da
ne obavijesti korisnika o
nenaplac¢enoj cestarini.
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Primljeno na znanje

platnoj kartici povezanoj s
registarskom oznakom) i ENC
model koji podrazumijeva
unos podataka o registarskoj
oznaci, ENC uredaju i
sredstvu pla¢anja). Oba
modela omogucavaju
jednostavno i kontinuirano
pracenje i evidenciju
koriStenja autoceste pojedinim
vozilom koje je dano u najam,
a time i automatsko
obra¢unavanje iznosa
cestarine u realnom vremenu,
pri povratu vozila u rent a car
kucu, zajedno sa svim drugim
troSkovima najma vozila.
Ukoliko pojedine tvrtke koje
se bave pruzanjem rent-a-car
usluge necée prihvatiti
poslovnu praksu da same
provode uklju€enje svojih
vozila u sustav naplate
cestarine kao dodatnu
pogodnost za svoje korisnike,
a osoba koja je unajmila
vozilo ne osigura pla¢anje
cestarine, primjenjivat ¢e se
odredbe Zakona koje ureduju
prisilnu naplatu, pri ¢emu za
neplacanje cestarine
solidarno odgovaraju vlasnik
vozila i vozag, a za prekrsaj
se odgovara po nacelu krivnje.

Predmetno je pitanje tehnicke
funkcionalnosti sustava $to ¢e
se urediti pravilnikom iz
¢lanka 13. stavka 3. Zakona.
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KONACNI PRIJEDLOG
ZAKONA O NAPLATI
CESTARINE,

IV. POSEBNE
ODREDBE VEZANE ZA
PLACANJE
CESTARINE

Predmet: Savjetovanje s
javno$éu o Nacrtu prijedloga
Zakona o naplati cestarine

- prijedlog Hrvatskog Crvenog
kriza

- dostavlja se

Nije prihvacen

Veza: Savjetovanje o Nacrtu
prijedloga Zakona o naplati
cestarine, otvoreno od 9. srpnja
do 8. kolovoza 2025. godine
https://esavjetovanja.gov.hr/Eco
n/MainScreen?Entityld=30908

vezano za predmetni Nacrt
prijedloga, predlazemo dopunu
u glavi IV. Posebne odredbe
vezane za placanje cestarine i
to dodavanjem teksta:
,Cestarina se ne pla¢a za
upotrebu autoceste odnosno
objekta pod naplatom vozilom
Hrvatskog Crvenog kriza i
njegovih ustrojstvenih oblika
(Zupanijskih, gradskih i
opcinskih drustava Hrvatskog
Crvenog kriza) prilikom
obavljanja redovnih djelatnosti.”

Obrazlozenje

Hrvatski Crveni kriZ i njegovi
ustrojstveni oblici (Zupanijska,
gradska i op¢inska drustva
Hrvatskog Crvenog kriza) svoje
redovne djelatnosti obavljaju
sukladno Zakonu o Hrvatskom
Crvenom krizu (,Narodne
novine*, broj 71/10, 136/2020).

Vozila Hrvatskog Crvenog kriza
i drusStava Hrvatskog Crvenog
kriza sukladno odredbi ¢lanka
19. Pravilnika o nacinu
koriStenja znaka crvenog kriza u
Hrvatskom Crvenom krizu i
njegovim ustrojstvenim oblicima
(,Narodne novine®, broj 49/18),
u vrijeme mira obiljezavaju se
znakom Hrvatskog Crvenog
kriza, odnosno znakom drustava
Hrvatskog Crvenog kriza, na
sliedeci nacin:

[1 na prednjoj strani vozila kao
naljepnica, otisak boje ili
zastavica,

[J na bo¢nim stranama vozila
kao naljepnica ili otisak boje,

[J na straznjoj strani vozila kao
naljepnica ili otisak boje.

Hrvatski Crveni kriz je temeljna
operativna snaga sustava
civilne zastite Republike
Hrvatske u velikim nesre¢ama i
katastrofama i djeluje u svim
fazama operacije Zurne pomoci
(u fazi pripreme, odgovora i
oporavka na kriznu situaciju).
Veliki dio dielatnosti u kriznim
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Clankom 89.a Zakona o
cestama, koje se normativno
rjeSenje preuzima ovim
Zakonom, izrijekom je
propisano na koja vozila se ne
primjenjuje odluka o uvodenju
naplate cestarine, a medu
kojima nisu vozila Hrvatskog
Crvenog kriza.



situacijama se odnosi na
prijevoz operativnih snaga
Hrvatskog Crvenog kriza,
humanitarne pomo¢i, opreme te
ispomo¢ pri evakuaciji stradalog
stanovnistva.

Hrvatski Crveni kriz ukljucen je
u rjeSavanje svih medunarodnih
i lokalnih kriza, pa je tako uslijed
velikih poplava 2014. godine,
kao i u migrantskoj krizi 2015. i
2016. godine stavio na
raspolaganje svoje radnike,
¢lanove, volontere, sredstva i
znanje kako bi pomogao ljudima
u nevolji.

Tijekom 2020. godine i
zdravstvene, humanitarne i
gospodarske krize
prouzrokovane virusom Sars-
CoV-2 i Sirenjem bolesti Covid
-19, kao i katastrofalnih potresa
koji su pogodili Zagreb i
Sisacko-moslavacku Zupaniju,
Hrvatski Crveni kriz odgovorio je
promptno kako bi, provodeci
aktivnosti vezane uz suzbijanje
Sirenja bolesti, pruzio
materijalnu i psiholoSku pomo¢
osobama koje su uslijed krize
ostale bez zaposlenja.

U svakoj od navedenih kriznih
situacija Hrvatski Crveni kriz,
kao najve¢a humanitarna
udruga sa svim svojim
djelatnostima i javnim ovlastima,
dao je nemjerljiv doprinos
stanovnistvu koje je u tim teSkim
trenucima trebalo svaki oblik
pomodi.

Kako u vecini slucajeva kriznih
situacija vozila Hrvatskog
Crvenog kriZza koriste autoceste
za dostavu pomodéi ili prijevoz
operativnih snaga Hrvatskog
Crvenog kriza, besplatan
prijevoz bi nam omogucio da
osiguramo visoku razinu pomogi
stanovnistvu i gostima sukladno
potrebama te da pravodobno
reagiramo s odgovarajuc¢im
brojem operativnih snaga.

Napose isti¢emo, kako
nastojimo izjednaditi koli€inu i
kvalitetu pomo¢i uvjetima u svim
dijelovima Republike Hrvatske,
pomazemo smanijiti razlike u
stupnju razvijenosti medu
regijama, odnosno jacati
ekonomsku, socijalnu i
teritorijalnu koheziju.

Slijedom svega iznesenoga,
predlazemo dopuniti odredbe
glave IV. Posebne odredbe
vezane za pla¢anje cestarine
predmetnog Nacrta prijedloga
Zakona o nablati cestarine kako
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je to naprijed navedeno.

Podredno, u slu¢aju da se ne
usvoji gore opisani prijedlog,
predlazemo dopunu u ¢lanku
24. i to dodavanjem stavka 2. na
nacin da isti glasi: ,Cestarina se
ne placa za upotrebu autoceste
odnosno objekta pod naplatom
vozilom Hrvatskog Crvenog
kriza i njegovih ustrojstvenih
oblika (Zupanijskih, gradskih i
opcinskih drustava Hrvatskog
Crvenog kriza) prilikom
obavljanja redovnih djelatnosti.”

Clanak 24. glasio bi:

(1) Cestarina se ne plac¢a za
upotrebu autoceste odnosno
objekta pod naplatom vozilom
ministarstva nadleznog za
unutarnje poslove, vozilom
ministarstva nadleznog za
poslove obrane i Oruzanih
shaga, vatrogasnim vozilom,
vozilom hitne pomoc¢i, vozilom
gorske sluzbe spaSavanja,
vozilom carine, vozilom
kaznenih tijela ministarstva
nadleznog za poslove
zatvorskog sustava, koje je
prema zakonu koji ureduje
sigurnost prometa na cestama
odredeno kao vozilo s pravom
prednosti prolaza.

(2) Cestarina se ne pla¢a za
upotrebu autoceste odnosno
objekta pod naplatom vozilom
Hrvatskog Crvenog kriza i
njegovih ustrojstvenih oblika
(Zupanijskih, gradskih i
opcinskih drustava Hrvatskog
Crvenog kriza) prilikom
obavljanja redovnih djelatnosti.
(3) Vozila iz stavka 1. i 2. ovoga
¢lanka moraju biti opremljena
ispravnim ENC uredajem i
uklju¢ena u ESNC.

(4) Ministarstvo dostavlja
subjektima za naplatu cestarine
popis podataka s registarskih
plocica vozila iz stavka 1. i 2.
ovoga Clanka.

Obrazlozenje

Hrvatski Crveni kriZ i njegovi
ustrojstveni oblici (Zupanijska,
gradska i op¢inska drustva
Hrvatskog Crvenog kriza) svoje
redovne djelatnosti obavljaju
sukladno Zakonu o Hrvatskom
Crvenom krizu (,Narodne
novine*, broj 71/10, 136/2020).
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Vozila Hrvatskog Crvenog kriza
i drustava Hrvatskog Crvenog
kriza sukladno odredbi ¢lanka
19. Pravilnika o nacinu
koriStenja znaka crvenog kriza u
Hrvatskom Crvenom krizu i
njegovim ustrojstvenim oblicima
(,Narodne novine®, broj 49/18),
u vrijeme mira obiljeZzavaju se
znakom Hrvatskog Crvenog
kriza, odnosno znakom drustava
Hrvatskog Crvenog kriza, na
sliedeci nacin:

[1 na prednjoj strani vozila kao
naljepnica, otisak boje ili
zastavica,

[J na bo¢nim stranama vozila
kao naljepnica ili otisak boje,

[J na straznjoj strani vozila kao
naljepnica ili otisak boje.

Hrvatski Crveni kriz je temeljna
operativna snaga sustava
civilne zastite Republike
Hrvatske u velikim nesre¢ama i
katastrofama i djeluje u svim
fazama operacije Zurne pomoci
(u fazi pripreme, odgovora i
oporavka na kriznu situaciju).
Veliki dio djelatnosti u kriznim
situacijama se odnosi na
prijevoz operativnih snaga
Hrvatskog Crvenog kriza,
humanitarne pomo¢i, opreme te
ispomo¢ pri evakuaciji stradalog
stanovnistva.

Hrvatski Crveni kriz ukljucen je
u rjeSavanje svih medunarodnih
i lokalnih kriza, pa je tako uslijed
velikih poplava 2014. godine,
kao i u migrantskoj krizi 2015. i
2016. godine stavio na
raspolaganje svoje radnike,
¢lanove, volontere, sredstva i
znanje kako bi pomogao ljudima
u nevolji.

Tijekom 2020. godine i
zdravstvene, humanitarne i
gospodarske krize
prouzrokovane virusom Sars-
CoV-2 i Sirenjem bolesti Covid
-19, kao i katastrofalnih potresa
koji su pogodili Zagreb i
Sisacko-moslavacku Zupaniju,
Hrvatski Crveni kriz odgovorio je
promptno kako bi, provodeci
aktivnosti vezane uz suzbijanje
Sirenja bolesti, pruzio
materijalnu i psiholosku pomo¢
osobama koje su uslijed krize
ostale bez zaposlenja.

U svakoj od navedenih kriznih
situacija Hrvatski Crveni kriz,
kao najve¢a humanitarna
udruga sa svim svojim
djelatnostima i javnim ovlastima,
dao je nemijerljiv doprinos
stanovnistvu koje je u tim teSkim
trenucima trebalo svaki oblik
pomodi.
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46 MARINETA
PAVLOVIC

Cestarina za osobe s
invaliditetom,
Clanak 23.

Kako u vecini slu¢ajeva kriznih
situacija vozila Hrvatskog
Crvenog kriZza koriste autoceste
za dostavu pomodéi ili prijevoz
operativnih snaga Hrvatskog
Crvenog kriza, besplatan
prijevoz bi nam omogucio da
osiguramo visoku razinu pomogi
stanovnistvu i gostima sukladno
potrebama te da pravodobno
reagiramo s odgovarajuc¢im
brojem operativnih snaga.

Napose isti¢emo, kako
nastojimo izjednaditi koli€inu i
kvalitetu pomo¢i uvjetima u svim
dijelovima Republike Hrvatske,
pomazemo smanijiti razlike u
stupnju razvijenosti medu
regijama, odnosno jacati
ekonomsku, socijalnu i
teritorijalnu koheziju.

Slijedom svega iznesenoga,
predlaZzemo dopuniti odredbu
¢lanka 24. predmetnog Nacrta
prijedloga Zakona o naplati
cestarine kako je to naprijed
navedeno.

Clanak 23. St. 2. ukljugenje u
ESNC provodi se isklju¢ivo na
namjenskim stazama za brzo
uklju€enje.

Prijedlog;

Uvesti viSe staza za brzo
uklju€ivanje s jasnim oznakama
i pristupom osoba s
invaliditetom.

Clanak 23.st.3 i st. 6 u svrhu
utvrdivanja identiteta,te
prisutnosti u vozilu.

Osoba s invaliditetom mora dati
na uvid Nacionalnu
iskaznicu

Prijedlog ;

Uvest moguénost potvrde
prisutnosti osobe kroz
digitalne kanale - primjerice ;
1. putem mobilne aplikacije -
korisnik potvrdi prisutnost u
vozilu ( koja se autentificira
putem otiska prsta,

PIN-a Jlica)

2. GPS ,Bluetooth u vozilu -
sustav prepozna

uredaj osobe u autu
3.NFC/QR Kkartica - sustavi
mogu imati ¢ita€ na ulazu , gdje
korisnik skenira Nacionalnu
iskaznicu.

Zaradi tim GI PDSI
Marineta Pavlovi¢
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Primljeno na znanje

Prema Zakonu o povlasticama
u unutarnjem putnickom
prometu, osoba s propisanim
stupnjem invaliditeta ostvaruje
povlasticu nepla¢anja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
pojedinu upotrebu autoceste
pod naplatom, iskljucivo na
namjenskoj stazi (preko
mobilne aplikacije ili preko
web portala uklju€enje nece
biti mogucée), a izlaskom
vozila s autoceste u sustavu
Ce prestati povezanost
registarske oznake vozila s
Nacionalnom iskaznicom
osobe s invaliditetom.
Namjenske staze ¢e se na
autocestama pod naplatom
cestarine nalaziti u zoni
svakog ulaska na autocestu
(lokacija postojecih naplatnih
postaja) i bit ¢e vidljivo
oznacene.

Napominjemo da osoba s
invaliditetom i sada, radi
ostvarivanja povlastice, za
svaku pojedinu vozZnju na
izlazu s autoceste mora
predociti svoju Nacionalnu
iskaznicu, dok ¢e u novom
sustavu pravo na povlasticu
dokazivati na namjenskoj
stazi na ulazu na autocestu.



47 PRAVOBRANITE Cestarina za osobe s
LJ ZA OSOBE S invaliditetom,
INVALIDITETOM Clanak 23.

48 PRAVOBRANITE Cestarina za osobe s
LJZA OSOBE S invaliditetom,
INVALIDITETOM Clanak 23.

Slijedom predmetnog prijedloga Prihvaéen
zaklju€ujemo kako ce
predvideno uklju€ivanje putem
namjenske staze za brzo
ukljuéenje u ESCN — ukoliko je
to neSto poput onoga Sto sada
postoji za "Brzi ENC", znagiti da
se osobe s invaliditetom ne
mogu ukljuciti na svakom ulazu
autoceste. Predlazemo
razmotriti mogucnost
omogucavanja i osiguravanja
jednakog nacina i uvjeta
ukljucivanja na svim ulazima na
dionice autocesta u Republici
Hrvatskoj.

Prijedlog je inkorporiran u
normativno rieSenje Zakona.
Namjenske staze ¢e se na
autocestama pod naplatom
cestarine nalaziti u zoni
svakog ulaska na autocestu
(lokacija postojecih naplatnih
postaja) i bit ¢e vidljivo
oznacene.

Iskazujemo zadovoljstvo Sto je  Primljeno na znanje Primljeno na znanje.

predlagatelj kroz odredbe
¢lanka 23. predmetnog
prijedloga promisljao o nacinu
buduceg ostvarivanja prava na
oslobadanje od pla¢anja
cestarine za osobe s
invaliditetom, o €ijoj smo
vaznosti viSe puta pisali u
preporukama nadleznom
Ministarstvu mora, prometa i
infrastrukture, ali i izvije$¢ima
Pravobranitelja za osobe s
invaliditetom.

Ponavljamo kako je ovo
pravo/povlastica predvideno kao
kompenzacijska mjera iz
razloga nepostojanja
odgovarajuceg i osoba s
invaliditetom pristupacnog
medugradskog i
meduzupanijskog javnog
prijevoza. Mnoge osobe s
invaliditetom, kao i djeca s
teSkoCama u razvoju Zive, u
sredinama, vrlo €esto ruralnim i
nedostupnim, §to im znatno
otezava mogucnost ukljuivanja
u zivot njihove zajednice.
Takoder, njihov invaliditet
uvjetuje povremene odlaske na
terapijske i rehabilitacijske
postupke u specijalizirane
zdravstvene ustanove. Ovakvo
uredenje ovog prava/povlastice
¢e biti potrebno sve dok ne
budemo imali osigurani
pristupacan javni prijevoz.
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49 MARDA
HORVAT $ARIC

Cestarina za osobe s
invaliditetom,
Clanak 23.

Postovani,

u odnosu na ¢€l. 23. st. 7. 8.
Nacrta prijedloga Zakona o
naplati cestarine upucujemo
Vas da su prava i obveze
subjekata za naplatu cestarine u
smislu nadoknade iznosa
cestarine koji nisu ostvarili zbog
koriStenja povlastica u prometu
osoba s invaliditetom, ve¢
uredena, i to Pravilnikom o
ostvarivanju prava na
nadoknadu iznosa godiSnje
naknade za uporabu javnih
cesta i cestarine za uporabu
autocesta i objekata s naplatom
(NN 55/2024; dalje: Pravilnik).
Slijedom navedenog, za
razmotriti je, je li potrebno
donositi novi pravilnik koji bi
propisivao dokumentaciju
potrebnu za ostvarivanje prava
na nadoknadu iznosa cestarine
subjektima za naplatu cestarine,
a buduci da je predmetno
pitanje ve¢ uredeno gore
navedenim Pravilnikom i to €l. 3.
st. 2. Pravilnika u sklopu
projekta C1.4. R1-12
Unaprjedenje sustava koriStenja
prava osoba s invaliditetom u
podrucju mobilnosti, a koji je
financiran iz sredstava EU kroz
Nacionalni plan oporavka i
otpornosti Vlade Republike
Hrvatske.

S poStovanjem,

Marija Horvat Sarié

AKD d.o.o.
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Nije prihvacen

Zakon u ¢lanku 63. propisuje
prestanak pojedinih odredaba
Zakona o cestama pa tako i
¢lanka 90. u dijelu koji se
odnosi na cestarinu pa je
stoga potrebno donijeti i novi
pravilnik kako je predvideno u
¢lanku 23. stavku 8. nacrta
prijedloga Zakona.



50 MARIJA PUOVIC Cestarina za osobe s
invaliditetom,
Clanak 23.

SlaZzem se komentarom

gospodina Erika Balije. Zalosno

je samo koliko je sustav loSe
osmisSljien i automatski zakida

osobe s invaliditetom, odnosno,

sustav je taj koji ne brine o
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Primljeno na znanje Prema Zakonu o povlasticama

u unutarnjem putnickom
prometu, osoba s propisanim
stupnjem invaliditeta ostvaruje
povlasticu neplaéanja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
pojedinu upotrebu autoceste
pod naplatom, isklju€ivo na
namjenskoj stazi (preko
mobilne aplikacije ili preko
web portala uklju¢enje nec¢e
biti mogucée), a izlaskom
vozila s autoceste u sustavu
¢e prestati povezanost
registarske oznake vozila s
Nacionalnom iskaznicom
osobe s invaliditetom.
Namjenske staze ¢e se na
autocestama pod naplatom
cestarine nalaziti u zoni
svakog ulaska na autocestu
(lokacija postojecih naplatnih
postaja) i bit ¢e vidljivo
oznacene.

Napominjemo da osoba s
invaliditetom i sada, radi
ostvarivanja povlastice, za
svaku pojedinu voznju na
izlazu s autoceste mora
predoditi svoju Nacionalnu
iskaznicu, dok ¢e u novom
sustavu pravo na povlasticu
dokazivati na namjenskoj
stazi na ulazu na autocestu.
Na kraju se navodi da je
Pravobraniteljica za osobe s
invaliditetom, s kojom je
prethodno usuglaseno ovo
normativno rjeSenje, isto
podrzala.



51 ERIK BALIJA

Cestarina za osobe s
invaliditetom,
Clanak 23.

Naime, osobe s invaliditetom
Cesto se nalaze u situacijama
kada ih prevozi druga osoba,
bilo ¢lan obitelji, prijatelj ili
asistent, koristeci vlastito vozilo.
U takvim slu€ajevima, povlastica
za besplatno koriStenje
autocesta nije primjenjiva jer je
vezana uz registarsku oznaku,
Sto direktno diskriminira
korisnika povlastice koji se
oslanja na pomoc¢ drugih u
svakodnevnom funkcioniranju.
Razumijem i svjestan sam da je
u proSlosti bilo zlouporaba
navedene povlastice, te da
postoji potreba za kontrolom
koristenja, ali nije pravedno da
zbog manijine koja
zloupotrebljava povlastice,
vecina postenih osoba s
invaliditetom snosi posljedice. U
takvim slu¢ajevima, nadzorne
sluzbe, poput policije i
inspekcija, trebale bi sustavno
obavljati svoj posao i
sankcionirati zloupotrebe.
Problem zloupotreba nije
odgovornost osoba s
invaliditetom, vec pitanje
ucinkovitosti kontrole od strane
nadleznih tijela.

Smatram da bi pravedno i
ucinkovito rjeSenje bilo uvodenje
ENC uredaja vezanog uz
osobno ime i prezime korisnika
— osobe s invaliditetom. Taj bi
ENC bio zamjena za sadasnju
iskaznicu i koristio bi se na isti
nacin kao i obi¢ni ENC uredaji,
ali bi omogucavao
prepoznavanje prava
temeljenog na osobnom
identitetu korisnika, a ne na
registarskoj oznaci vozila.
Buduc¢i da postoji registar osoba
s invaliditetom, tehnicki i
administrativno bilo bi izvedivo
da svaka osoba koja je ostvarila
pravo na povlasticu, temeljem
svoje dokumentacije, dobije
osobni ENC uredaj s
mogucnoSéu besplatnog
koriStenja autocesta.

Ovim rjeSenjem bi se:

- sprijecila diskriminacija osoba
koje se ne voze iskljucivo u
vlastitom vozilu,

- onemogucile zlouporabe od
strane trecih osoba bez prava,
- zadrzala jasna evidencija i
kontrola nad koriStenjem
povlastica.

Zahvaljujem na razumijevanju i
nadam se da ¢e se razmotriti
ovaj prijedlog koji ide u smjeru
pravednijeg i funkcionalnijeg
rieSenja za sve korisnike.
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Nije prihvacen

Prema Zakonu o povlasticama
u unutarnjem putnickom
prometu, osoba s propisanim
stupnjem invaliditeta ostvaruje
povlasticu neplaéanja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
upotrebu autoceste pod
naplatom, a izlaskom vozila s
autoceste u sustavu ¢e
prestati povezanost
registarske oznake vozila s
Nacionalnom iskaznicom
osobe s invaliditetom.

Dok je registarska oznaka
vozila u sustavu naplate
cestarine povezana s
Nacionalnom iskaznicom, u
vozilu mora biti osoba s
invaliditetom kojoj je iskaznica
izdana.

Clankom 23. se omogucuje da
se za sva koriStenja autoceste
bez invalidne osobe u vozilu
moze provesti ukljuciti u
sustav naplate cestarine po
ENC modelu ili prijavom
registarske oznake vozila
povezane s valjanim
sredstvom placanja, kako bi
cestarina bila naplacena i
kako bi se izbjegla moguénost
zlouporabe Nacionalne
iskaznice.

Namjenske staze ¢e se na
autocestama pod naplatom
cestarine nalaziti u zoni
svakog ulaska na autocestu
(lokacija postojecih naplatnih
postaja) i bit ¢e vidljivo
oznacene. Napominjemo da
osoba s invaliditetom i sada,
radi ostvarivanja povlastice,
za svaku pojedinu voznju na
izlazu s autoceste mora
predoditi svoju Nacionalnu
iskaznicu, dok ¢e u novom
sustavu pravo na povlasticu
dokazivati na ulazu na
autocestu. Na kraju se navodi
da je Pravobraniteljica za
osobe s invaliditetom, s kojom
je prethodno usuglaseno ovo
normativno rjeSenje, isto
podrzala.



52 FILIP CETINA

53 MARIJA
DUGALIC

Cestarina za osobe s
invaliditetom,
Clanak 23.

Cestarina za vozila s
pravom prednosti
prolaza,

Clanak 24.

Svako ulazno mjesto na cestu
pod naplatom bi trebalo imati
barem jednu namjensku stazu
za brzo uklju€enje u ESNC, jer u
suprotnom, osobe koje koriste
povlasticu navedenu u ovom
¢lanku u buducnosti nece biti u
mogucnosti koristiti sva ulazna
mjesta, posto je registracija
jednokratna.

Nije prihvacen

Isto tako, trebalo bi razmisliti o
relaksiranju odredbe da
registracija vrijedi samo
jednokratno jer bi to dovelo do
toga da osobe iz ovog ¢lanka
trebaju ba$ svaki put ¢ekati (u
koloni) i sa svima ostalima Kkoji
nisu registrirani, a koji su se
duzni registrirati samo jednom.
Prilikom nabave sustava, mozda
bi se mogle nabaviti kamere
koje ¢e utvrdivati nalazi li se
osoba s povlasticom u vozilu,
bez potrebe za viSekratnom
registracijom na namjenskim
stazama.

Tekst prijedloga izmjene:

U ¢lanku 24., stavku 1., iza
rijeci:

»--vozilom kaznenih tijela
ministarstva nadleznog za
poslove zatvorskog sustava,
koje je prema zakonu koji
ureduje sigurnost prometa na

Nije prihvacen
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Vezano za komentar o
namjenskim stazama, iste ¢e
se na autocestama pod
naplatom cestarine nalaziti u
zoni svakog ulaska na
autocestu (lokacija postojecih
naplatnih postaja) i bit ¢e
vidljivo oznacene.Prijedlog o
jednokratnoj registraciji se ne
prihvaca. Prema Zakonu o
povlasticama u unutarnjem
putnickom prometu, osoba s
propisanim stupnjem
invaliditeta ostvaruje
povlasticu neplaéanja
cestarine kada se nalazi u bilo
kojem osobnom automobilu,
stoga je ukljucivanje u sustav
naplate povezano s
Nacionalnom iskaznicom
nuzno provesti za svaku
upotrebu autoceste pod
naplatom, a izlaskom vozila s
autoceste u sustavu ¢e
prestati povezanost
registarske oznake vozila s
Nacionalnom iskaznicom
osobe s invaliditetom.

Dok je registarska oznaka
vozila u sustavu naplate
cestarine povezana s
Nacionalnom iskaznicom, u
vozilu mora biti osoba s
invaliditetom kojoj je iskaznica
izdana.

Clankom 23. se omogucuje da
se za sva koriStenja autoceste
bez invalidne osobe u vozilu
moze provesti ukljucenje u
sustav naplate cestarine po
ENC modelu ili prijavom
registarske oznake vozila
povezane s valjanim
sredstvom placanja, kako bi
cestarina bila naplacena i
kako bi se izbjegla mogucénost
zlouporabe Nacionalne
iskaznice.

Napominjemo da osoba s
invaliditetom i sada, radi
ostvarivanja povlastice, za
svaku pojedinu vozZnju na
izlazu s autoceste mora
predociti svoju Nacionalnu
iskaznicu, dok ¢e u novom
sustavu pravo na povlasticu
dokazivati na ulazu na
autocestu. Na kraju se navodi
da je Pravobraniteljica za
osobe s invaliditetom, s kojom
je prethodno usuglaSeno ovo
normativno rjeSenje, isto
podrzala.

Vazecim ¢lankom 89.a
Zakona o cestama, koje se
normativno rjeSenje preuzima
ovim Zakonom, izrijekom je
propisano na koja vozila se ne
primjenjuje odluka o uvodenju
naplate cestarine, a medu
kojima nisu vozila Hrvatskog



cestama odredeno kao vozilo s
pravom prednosti prolaza“
predlaze se dodati:

»te vozilom Hrvatskog Crvenog
kriza i njegovih ustrojstvenih
oblika, koje je obiljezeno
znakom Crvenog kriza, kada se
koristi za obavljanje zadaca
sukladno Zakonu o Hrvatskom
Crvenom krizu*.

ObrazloZenje:

Na temelju ¢lanaka 149. i 151.
Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, vozila Crvenog kriza
mogu se, kada to okolnosti
zahtijevaju, odredivati kao vozila
s pravom prednosti prolaska,
sukladno vazecim pravilima i
propisima.

Takoder, prema ¢lanku 29.
Zakona o sustavu civilne zastite
(NN 82/15, 118/18, 31/20,
20/21), Hrvatski Crveni kriz
izrijekom je naveden kao
temeljna operativna snaga
sustava civilne zastite, uz
Hrvatsku gorsku sluzbu
spaSavanja i vatrogastvo. Kao
takav, Crveni kriz ima zakonom
propisane zadace djelovanja u
velikim nesreéama,
katastrofama i drugim kriznim
situacijama, koje vrlo Cesto
uklju€uju nuzno i brzo koristenje
autocesta.

Drustva Hrvatskog Crvenog
kriza, kao javna sluzba, redovito
obavljaju humanitarne, hitne i
socijalne zadace koje ukljucuju:
* pruzanje pomodi ilegalnim
migrantima,

+ dostavu humanitarne pomoéi i
osnovnih potrepstina,

* prijevoz starijih, nemocnih i
ranjivih osoba,

» pomo¢ u situacijama
prometnih nesreca i izvanrednih
okolnosti na cestama (npr. duza
¢ekanja na autocestama zbog
nesreca, vremenskih nepogoda
ili tehnickih kvarova).

lako su drustva Hrvatskog
Crvenog kriza do 2010. godine
bila zakonski oslobodena
plac¢anja cestarina, u
posljednjem desetlje¢u to se
oslobadanje osiguravalo
temeljem Sestomjesecnih
odluka uprave Hrvatske
autoceste d.o.o. (HAC), Sto nije
sustavno, a administrativho
stvara dodatne poteskoce i
nesigurnost u operativnom radu.
S obzirom na:

« zakonski definirane javne
ovlasti i zadac¢e Crvenog kriza
(Zakon o Hrvatskom Crvenom
krizu),

« status temeljne operativne
snage civilne zastite (€lanak 29.
Zakona o sustavu civilne
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Crvenog kriza.
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AUTOCESTA
ZAGREB-
MACELJ
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
CU zZA
UPRAVLJANJE
GRADENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

Cestarina za vozila s
pravom prednosti
prolaza,

Clanak 24.

AUTOCESTA
ZAGREB-

Cestarina za vozila
subjekata za naplatu
MACELJ cestarine i vozila
DRUSTVO S Ministarstva,
OGRANICENOM Clanak 25.
ODGOVORNOS

Cu zA

UPRAVLJANJE,

GRADENUJE |

ODRZAVANJE

AUTOCESTA

zastite),

* mogucénost odredivanja kao
vozila s pravom prednosti
prolaza (€lanci 149. i 151.
Zakona o sigurnosti prometa na
cestama),

» humanitarni karakter i javni
interes rada druStava Crvenog
kriza,

predlaze se da se u Clanak 24.
Zakona o naplati cestarina uvrsti
izri€ita odredba o oslobadanju
vozila Hrvatskog Crvenog kriza i
njegovih ustrojstvenih oblika od
plaéanja cestarina, uz uvjet da
su vozila propisno obiljeZzena
znakom Crvenog kriza i koriste
se za provedbu zakonom
propisanih zadaca.

Ova dopuna formalizirala bi
postojec¢u praksu, osigurala
pravnu jasnocu, pojednostavila
operativne postupke i omogucila
brzi i u€inkovitiji humanitarni
odgovor u izvanrednim
situacijama.

Ako njegova primjena na
odnose uredene postojeéim
ugovorima o koncesiji ne bi bila
isklju€ena, €l. 24. Kona¢nog
prijedloga Zakona o naplati
cestarine mogao bi proSiriti
popis korisnika koji su
oslobodeni obveze pla¢anja
cestarine i time bitno utjecati na
pravni i financijski polozaj
koncesionara. PredlaZe se,
stoga, dopuniti odredbu
predmetnog ¢lanka stavkom 4.
kojim Ce biti propisano sljedece:

Nije prihvacen

»Subjektima za naplatu
cestarine se iz sredstava
drzavnog prorac¢una
nadoknaduje iznos cestarine
koji nisu ostvarili zbog primjene
odredbe stavka 1. ovoga
¢lanka.”

Vozila subjekta za naplatu
cestarine bila bi — slijedom
odredbe iz €l. 25. Konaénog
prijedloga Zakona o naplati
cestarine— oslobodena od
obveze pla¢anja cestarine samo
u slucajevima kad cestu koriste
radi njenog gradenja,
odrZavanja i upravljanja
odnosno radi naplate cestarine
ili nadzora naplate cestarine.
Ako je drugacije ugovoreno
postoje¢im ugovorima o
koncesiji, ovo bi rjeSenje moglo
zadirati u postojece pravno
uredenje, pa se, na tragu
odredbi iz €l. 59. Kona¢nog
prijedloga Zakona, od primjene
ove odredbe predlaZe izuzeti
odnose uredene postoje¢im
ugovorima o koncesiji.
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Primljeno na znanje

Predmetno sada ureduje
vazeci ¢lanak 89.a Zakona o
cestama, koje se normativno
rieSenje preuzima ovim
Zakonom.

Ovo pitanje do sada nije bilo
normativno uredeno, pa ¢e se
razmotriti opravdanost da se
Zakonom o naplati cestarine
od primjene navedene
odredbe izuzmu postojeci
ugovori o koncesiji.



56 MARTIN MILIC

Registracija pruzatelja
usluge EENC-a,
Clanak 28.

57 ODVJETNICKO Pravaiobveze

DRUSTVO pruzatelja usluge EENC-
KALLAY & a,

PARTNERI, Clanak 29.

DRUSTVO S

OGRANICENOM

ODGOVORNOS

cu

58 ODVJETNICKO Prava i obveze

DRUSTVO pruzatelja usluge EENC-
KALLAY & a,

PARTNERI, Clanak 29.

DRUSTVO S

OGRANICENOM

ODGOVORNOS

cu

Nije definirano da pruzatel; Prihvacéen
usluge mora biti registriran na
podrucju RH. Dvosmisleno je
receno da se registrom
obuhvacaju samo oni u
registrirani u RH (a oni
neregestrirani, ne moraju biti u
registru)

Nadalje nije propisana kazna niti
visina iste za prodavatelje van
registra ili lazne prodavatelje
usluge naplate EENC, a §to je
goruci problem kod zemalja sa
sliénim sustavom naplate.

Predlazemo dodati stavak koji
¢e definirati obvezu Pruzatelja
usluge EENC da sklope sa svim
subjektima za naplatu cestarine
ugovore, jer se postavlja pitanje
kako ¢e korisnici EENC-a
putovati na podrucju subjekta za
naplatu ako imaju samo
sklopljen ugovor s drugim
subjektom za naplatu, odnosno
komercijalni uvjeti izmedu
pojedinih Pruzatelja usluga
EENCa i subjekta za naplatu
cestarine mogu biti razliciti. Tko
u tom slucaju pla¢a naknadu i u
kojem iznosu subjektu koji nema
sklopljen ugovor s Pruzateljem
usluge EENC-a.

Stoga predlazemo tekst kako
slijedi:

"Pruzatelji usluge EENC-a koji
na dan stupanja na snagu
ovoga Zakona imaju sklopljen
ugovor za pruzanje usluge
EENC-a barem za jedno
podrucju EENC-a u Republici
Hrvatskoj, obvezni su u roku od
6 mjeseci od dana stupanja na
snagu ovoga zakona sklopiti
ugovore o EENC-u za sva
podru¢ja EENC-a u Republici
Hrvatskoj."

Predlazemo stavak 15. regulirati Prihvaéen
na nacin da se predvide ugovori

u mnozini, a obzirom da bi se

ugovori trebali sklapati zasebno

sa svakim pojedinim subjektom

za naplatu cestarine i dogovoriti
komercijalne uvjete.
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Primljeno na znanje

Prema EU Direktivi 2019/520,
koja je 2022. preuzeta
izmjenama i dopunama
Zakona o cestama, pruzatelj
usluge EENC registrira se u
drzavi EU u kojoj ima poslovni
nastan te je u toj drzavi
upisan u registar.
Registracija je samo jedan od
uvjeta koji pruzatelj usluge
EENC mora ispuniti da bi sa
subjektom za naplatu
cestarinu (u Hrvatskoj su to
Hrvatske autoceste d.o.o. i
koncesionari) sklopio ugovor
0 pruzanju svoje usluge, a
ispunjavanje svih uvjeta
provjerava se prije sklapanja i
tijekom trajanja ugovora.
Opisano normativno rjieSenje
Zakona o cestama 0 EENC
preuzima se u propis za koji
se sada provodi javno
savjetovanje.

Prema vazec¢im odredbama
Zakona o cestama, kojima je
preuzeta Direktiva 2019/520,
a koje odredbe se sada
prenose u Zakon o naplati
cestarine, svaki pojedini
subjekt za naplatu cestarine
za svoje podruc¢je EENC-a
sklapa ugovor s pruzateljem
usluge EENC-a i ugovara
naknadu. Ukoliko za pojedino
podruc¢je EENC ugovor s
pruzateljem usluge nije
sklopljen, na toj autocesti
sustav nece prepoznavati
ENC uredaj pruzatelja usluge
EENC i cestarina nece biti
naplacena od pruzatelja
usluge EENC-a, a subjekt za
naplatu cestarine koji upravlja
tom autocestaom nece imati
obvezu placanja naknade.
Medutim, preispitat ¢e se
opravdanost unoSenja nove
prijelazne odredbe o obvezi
sklapanja ugovora, s time da
se imajucéi u vidu kako se radi
0 ugovornom odnosu izmedu
subjekta za naplatu cestarine i
pruzatelja usluge EENC,
obveza sklapanja ugovora ne
moze propisati samo za
pruzatelja usluge EENC.

Prihvacen.



59 AUTOCESTA
ZAGREB-
MACELJ
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
CuU zA
UPRAVLJANJE,
GRADPENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

60 AUTOCESTA
ZAGREB-
MACELJ
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61 ODVJETNICKO
DRUSTVO
KALLAY &
PARTNERI,
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
cu

Prava i obveze
subjekata za naplatu
cestarine,

Clanak 31.

Prava i obveze
subjekata za naplatu
cestarine,

Clanak 31.

Prava i obveze
subjekata za naplatu
cestarine,

Clanak 31.

Polozaj i uloga pruzatelja usluge Primljeno na znanje Iz definicije subjekta za

naplate cestarine nije jasno
definirana, npr. u kojim
slu€ajevima bi se subjekt za
naplatu cestarine (¢l. 3. st. 43.)
mogao nadi u ulozi pruzatelja
usluge naplate cestarine (¢l. 3.
st. 41.).

Predlaze se iskljuciti primjenu
odredbe iz €l. 31. Prijedloga
zakona Zakona o naplati
cestarine na postojece
koncesionare autocesta, tako da
se ona primjenjuje samo na
nove koncesije ili nova
koncesijska podrucja. Umjesto
postojecih koncesionara,
obveze povezane s
akreditacijom, odobravanjem i
opcenito uredenjem odnosa s
pruzateljem usluge EENC-a
trebale bi teretiti HAC ili
Ministarstvo (ve¢ prema sluéaju)
jer isto, izmedu ostalog,
podrazumijeva kreiranje i
implementaciju slozenog sucelja
izmedu raznih pruzatelja usluga
EENC-a, koncesionara i
Ministarstva.

U stavku 3. predlazemo smanjiti
rok na tri mjeseca unaprijed.
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Nije prihvacen

naplatu cestarine jasno
proizlazi da je to pravna
osoba koja upravlja
autocestom i naplacuje
cestarinu, a iz definicije
pruzatelja usluge naplate
cestarine da je to pravna
osoba koja pruza uslugu
naplate cestarine. Radi se o
odredbama Direktive
2019/520, koje su od sije¢nja
2022. implementirane u
Zakonu o cestama i o kojima
u praksi nije bilo spornih
tumacdenja. Sada se ove
odredbe iz Zakona o cestama
prenose u Zakon o naplati
cestarine.

Prema vaZeéim odredbama
Zakona o cestama, kojima je
preuzeta Direktiva 2019/520,
a koje odredbe se sada
prenose u Zakon o naplati
cestarine, svaki pojedini
subjekt za naplatu cestarine
za svoje podruc¢je EENC-a
sklapa ugovor s pruzateljem
usluge EENC-a i ugovara
naknadu. Ukoliko za podrucje
EENC koju €ini autocesta u
koncesiji ugovor s pruzateljem
usluge nije sklopljen, na toj
autocesti ENC uredaiji
pruzatelja usluge EENC nece
biti prihvacani te cestarina
nece biti napla¢ena od
Pruzatelja usluge EENC-a, a
koncesionar nece imati
obvezu Pruzatelju usluge
EENC-a platiti naknadu.
Naplata cestarine je temeljem
postojecih ugovora o koncesiji
iskljucivo pravo i obveza
koncesionara, a usluga EENC
se temelji na pravu naplate
cestarine koje pravo nema ni
davatelj koncesije a niti HAC.

Prihvacen
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Naknada za pruzatelja
usluge EENC-a,
Clanak 32.

AUTOCESTA
ZAGREB-
MACELJ
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
CuU zA
UPRAVLJANJE,
GRADPENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

AUTOCESTA
ZAGREB-
MACELJ
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
CU zZA
UPRAVLJANJE,
GRADENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

Sastavnice
interoperabilnosti,
Clanak 37.

Nadzor naplate
cestarine,
Clanak 38.

ODVJETNICKO
DRUSTVO
KALLAY &
PARTNERI,
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
cu

Nadzor naplate
cestarine koji provodi
Ministarstvo,

Clanak 43.

Na tragu prethodnog komentara Nije prihvacen
na ¢l. 31. Konaénog prijedloga
Zakona o naplati cestarine,
predlaZe se izmijeniti odnosno
dopuniti €l. 32. Kona¢nog
prijedloga Zakona tako da iz
njega bude jasno da je za
plaéanje naknade pruzateljima
usluge EENC-a — za usluge
pruZene na autocestama pod
postoje¢im koncesijama —
odgovoran HAC ili Ministarstvo
(ve¢ prema slucaju).

U ¢&l. 37 st. 9. Konagnog Prihvacen
prijedloga Zakona o naplati

cestarine treba ispraviti omasku

u pisanju i naznaciti “pred

tijelom iz stavka 8.“ umjesto

“pred tijelom iz stavka 9.”.

Prema vaZeéim odredbama
Zakona o cestama, kojima je
preuzeta Direktiva 2019/520,
a koje odredbe se sada
prenose u Zakon o naplati
cestarine, svaki pojedini
subjekt za naplatu cestarine
za svoje podruc¢je EENC-a
sklapa ugovor s pruzateljem
usluge EENC-a i ugovara
naknadu. Ukoliko za podrucje
EENC koju €ini autocesta u
koncesiji ugovor s pruzateljem
usluge nije sklopljen, na toj
autocesti sustav nece
prepoznavati ENC uredaj
pruzatelja usluge EENC i
cestarina nece biti naplacena
od Pruzatelja usluge EENC-a,
a koncesionar nec¢e imati
obvezu placanja naknade.

Prihvacen.

Odredbe ¢l. 38. i 39. Konaénog Primljeno na znanje Primljeno na znanje.

prijedloga Zakona o naplati
cestarine trebale bi ostaviti
prostora za to da se poslovi
nadzora naplate cestarine na
autocestama pod postoje¢im
koncesijama prepuste tre¢im
osobama (i ne terete subjekta
za naplatu cestarine) ako je tako
nesto predvideno ugovorom o
koncesiji ili njegovim naknadnim
izmjenama.

Vezano uz stavak 15, nacin
izdavanja vozackih dozvola
razlikuje se od zemlje do zemlje
i ovisi 0 administrativnoj
organizaciji drzave. Dakle,
predloZeni tekst odredbe ima
smisla samo za hrvatske
vozacke dozvole i one koje
izdaje policija, a §to sa
inozemnim Koji nisu izdani od
strane policije?

Nije prihvacen

Predlazemo rijeci "policijskoj
upravi ili policijskoj postaji koja
ju je izdala" zamijeniti sa “tijelu
koje ju je izdalo.".
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Prijedlog se prihvaca, na
nacin da se u predmetnoj
odredbi iza rijeci "policijskoj
upravi ili policijskoj postaji
koja ju je izdala" dodaju rijeci:
"odnosno drugom tijelu koje ju
je izdalo".
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GRADPENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

Duznost davanja
vjerodostojnih podataka

(1) Vlasnik vozila ili osoba koja
ima pravo Koristiti vozilo na

o0 osobi koja je upravljala temelju ugovora o leasingu ili

vozilom/korisniku,
Clanak 46.

Kontaktna tocka i
postupak razmjene
informacija vezanih za
neplacanje cestarine,
Clanak 48.

sliénog ugovora duzan je na
zahtjev subjekta za naplatu
cestarine dati vjerodostojan
podatak o identitetu osobe koja
je upravljala vozilom u vrijeme
upotrebe autoceste odnosno
objekta pod naplatom, a za koju
upotrebu je utvrdeno neplacanje
vinjeta, s tim da se dostava
podataka o viSe osoba ne
smatra dostavom vjerodostojnih
podataka o identitetu osobe
kojoj je dao vozilo na
upravljanje.

(2) Kad je vlasnik vozila pravna
osoba, podatke iz stavka 1.
ovoga €lanka duzna je dati
odgovorna osoba u pravnoj
osobi.

Konacni prijedlog Zakona o
naplati cestarine ne predvida
nacin identifikacije i razmjene
informacija o vozilu
registriranom izvan EU.
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Nije prihvacen

Primljeno na znanje

Zakon o naplati cestarine
preuzima sada vazece i
primijenjeno normativno
rieSenje Zakona o cestama 0
cestarini za koriStenje
autoceste ili pojedinog
cestovnog objekata pod
naplatom, koja se pla¢a u
iznosu odredenom na temelju
duljine autoceste koju je
vozilo koristilo (a ne na
temelju vremena koriStenja) i
skupine u koju se razvrstava
vozilo.

Razmjena podataka s trec¢im
zemljama je predmet propisa
medunarodnog prava
odnosno medunarodnih
ugovora.



68 DINKO

69 AUTOCESTA

IzvjeScivanje o razmjeni
informacija vezanih za
neplacanje cestarine,
Clanak 49.

DESKOVIC

Inspekcijski nadzor,
ZAGREB- Clanak 51.
MACELJ

DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS

CU zZA

UPRAVLJANJE,

GRADENJE |

ODRZAVANJE
AUTOCESTA

(1) Ministarstvo nadlezno za
unutarnje poslove dostavlja
Ministarstvu godisnje izvjeS¢e o
informacijama koje su iz
nacionalne evidencije
registriranih i oznacenih vozila
upotrebom racunalne aplikacije
Europskog informacijskog
sustava za prometne i vozacke
dozvole (Eucaris) proslijedene u
druge drzave Clanice Europske
unije, u roku od 30 dana od
isteka kalendarske godine.

(2) Ministarstvo nadlezno za
unutarnje poslove dostavlja
Ministarstvu godisnje izvjeS¢e o
broju automatiziranih
pretrazivanja koja je provelo
preko nacionalnih kontaktnih
tocki drzava €lanica Europske
unije u kojima su registrirana
vozila za koja nije plaéena
vinjeta u Republici Hrvatskoj te
o broju neispunjenih zahtjeva, u
roku od 30 dana od isteka
kalendarske godine.

(3) Ministarstvo, na temelju
podataka iz stavka 2. ovoga
¢lanka koje dobiva od
ministarstva nadleznog za
unutarnje poslove, izraduje
sveobuhvatno izvjeSée o broju
automatiziranih pretraZivanja
koja je provelo ministarstvo
nadlezno za unutarnje poslove
preko nacionalnih kontaktnih
tocki drzava €lanica Europske
unije u kojima su registrirana
vozila za koja nije pla¢ena
vinjeta te o broju neispunjenih
zahtjeva.

(4) Sveobuhvatno izvje$c¢e iz
stavka 3. ovoga €lanka ukljuéuje
i opis postupanja za naplatu
vinjeta sukladno ovom Zakonu,
s podacima koliki je udio
naplacene cestarine na temelju
pisane obavijesti, koliki je udio
cestarine napla¢ene u sudskom
postupku te koliki je udio
nenaplacene cestarine.

(5) Sveobuhvatno izvjesce iz
stavka 3. ovoga €lanka
Ministarstvo dostavlja Europskoj
komisiji svake tri godine.

Cl. 51. st. 2. toka 1 Konadnog  Prihvaden
prijedloga Zakona o naplati

cestarine se upuéuje na

odredbe pravilnika iz €l. 7. st.

11. Konaénog prijedloga

Zakona, iako Konacni prijedlog

Zakona ne sadrzi ¢l. 7. st. 11.

67\68

Nije prihvacen

Prijedlog izmjena u ¢lanku 49.
nije prihvatljiv jer se za
upotrebu autocesta svim
vozilima naplacuje cestarina,
ovisno o duljini prijedene
dionice i skupini u koju se
vozilo razvrstava, a ne
naknada na bazi vremena
koristenja.

Ovdje se radi o pravilniku iz
¢lanka 7. stavka 10. Zakona.
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LJ ZA OSOBE S
INVALIDITETOM

AUTOCESTA
ZAGREB-
MACELJ
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
CU zZA
UPRAVLJANJE,
GRADENJE |
ODRZAVANJE
AUTOCESTA

ODVJETNICKO
DRUSTVO
KALLAY &
PARTNERI,
DRUSTVO S
OGRANICENOM
ODGOVORNOS
cu

Clanak 54.

Izuzeéa od primjene
pojedinih odredbi
Zakona na vazece
ugovore o koncesiji,
Clanak 59.

Uredenje medusobnih
odnosa subjekata za
naplatu cestarine,
Clanak 61.

Predlazemo propisati taksativnu Nije prihvacen

i konkretnu sankciju za
slu€ajeve zloupotrebe
Nacionalne iskaznice za osobe
s invaliditetom prilikom
ostvarivanja prava na
oslobadanje od pla¢anja cestari.
Propisana sankcija bi prema
nasem miSljenju trebala imati
preventivni i odvracajuci
karakter, a trebala bi se sastojati
od nov€ane kazne i za nositelja
prava i za osobu koja je
iskaznicu neovlasteno koristila.

Cl. 59. st. 2. nacrta Konagnog
prijedloga Zakona o naplati
cestarine, omaskom iskljucuje
primjenu €l. 9. st. 3. Kona¢nog
prijedloga Zakona, iako Konacni
prijedlog Zakona ne sadrzi ¢l. 9.
st. 3.

Smatramo da za ovakvu obvezu
treba propisati rok kao i za Opc¢e
uvjete, "od dana stupanja na
snagu pravilnika iz ¢lanka 13.
stavka 3. ovoga Zakona", jer ne
znamo $to ¢e sve u tom
pravilniku biti propisano, a Giji
rok dono3enja je 90 dana od
stupanja na snagu ovog zakona.

Sukladno trenutnom tekstu
subjekti za naplatu cestarine
moraju urediti medusobne
odnose prije nego li Ministarstvo
donese provedbene pravilnike,
a $to ne bi trebao biti slucaj.
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Prihvacen

Prihvac¢en

PredloZzena pekrSajna
odgovornost propisana je u
¢lanku 22. Zakona o
povlasticama u prometu
(Narodne novine 133/23).

Primjedba se prihvac¢a na
nacin da se u ¢lanku 59. briSe
stavak 2.

Prihvacen.



1. Naziv prijedloga propisa

Zakon o naplati cestarine
2. Struéni nositelj izrade prijedloga propisa
MINISTARSTVO MORA, PROMETA I INFRASTRUKTURE

3. Veza s Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne
stetevine Europske unije

Predvideno Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne

steCevine Europske unije za 2025. godinu.
Rok: IV. kvartal 2025.

4. Preuzimanje odnosno provedba pravne stefevine Europske unije
a) Odredbe primarnih izvora prava Europske unije

Ugovor o funkcioniranju Europske unije
¢lanak/¢Elanci €1.91. st.1

b) Sekundarni izvori prava Europske unije

Direktiva (EU) 2019/520 Europskog parlamenta i Vijeéa od 19. oZujka 201 9._ 0
interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine i olakSavanju prekogranicne
razmjene informacija o neplaéanju cestarina u Uniji (Tekst znacajan za EGP.) (SL L 91,
29.3.2019,)
32019L0520
- Clanak 19. bit ée preuzeto: Pravilnik o koristenju ESNC (24.09.2026)
- Clanak 21. bit ée preuzeto: Pravilnik o registraciji pruZatelja usluga EENC U
Republici Hrvatskoj (NN 28/22)
- Clanak 24, preuzeto: Pravilnik o pisanoj obavijesti o neplacanju cestarine (NN
28/2022)
- Prilog 2. bit ¢e preuzeto: Pravilnik o pisanoj obavijesti o neplacanju cestarine (NN
28/2022) (04.03.2022)
- Prilog 1. preuzeto: Pravilnik o podacima kod automatiziranog pretrazivanja evidencija
0 vozilima i vlasnicima ili korisnicima vozila (NN 28/2022)
- Clanak 20. preuzeto: Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o cestama (NN
144/2021)



Direktiva (EU) 2022/362 Europskog parlamenta i Vijeéa od 24. veljace 2022. o izmje’ni.
direktiva 1999/62/EZ, 1999/37/EZ i (EU) 2019/520 u pogledu naknada koje se naplacuju za
koristenje odredenih infrastruktura za vozila (SL L 69, 4.3.2022.)

32022L0362

- Clanak 1. preuzeto: Pravilnik o cestarini (NN 130/13, 122/14, 96/17, 151/22, 88/24,
110/25) (NN 130/13, 122/14, 96/17, 151/22, 88/24,110/25)

- Clanci 2. i 3. preuzeto: Pravilnik o izmjeni i dopuni Pravilnika o podacimakod
automatiziranog pretraZivanja evidencija o vozilima i vlasnicima ili korisnicima vozila

(NN 88/2024)
- Prilog 1. preuzeto: Pravilnik o cestarini (NN 130/13)

¢) Ostali izvori prava Europske unije

S. Prilog: tablice usporednih prikaza za propise kojima se preuzimaju odredbe
sekundarnih izvora prava Europske unije u zakonodavstvo Republike Hrvatske

Da.

Potpis EU koordinatora stru¢nog nositelja izrade prijedloga propisa, datum i petat

Zarko Tusek

DrzavxL tajni {
A

(potpis)

Potpis EU koordinatora Ministarstva vanjskih i europskih poslova, datum i pecat

Andreja Metelko-Zgombié (
najdjhica s
= L 284S
. Z;', = 5 )
\%,
otpis) 2,7 (datum i Pééﬁ‘t)
o8, T AL

/



USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije
Direktiva (EU) 2019/520 Europskog parlamenta i Vijeca od 19. ozujka 2019. o interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine
1 olakSavanju prekograni¢ne razmjene informacija o neplacanju cestarina u Uniji (Tekst znacajan za EGP.)

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o naplati cestarine

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

a) b) ©) d)
Odredbe propisa Europske unije Odredbe prijedloga propisa Je li sadrzaj ObrazloZenje (ako sadrzaj odredbe
odredbe propisa propisa Europske unije nije preuzet ili
Europske unije u je djelomic¢no preuzet u odredbu
potpunosti preuzet | prijedloga propisa)
u odredbu

prijedloga propisa?




POGLAVLIJE L.

OPCE ODREDBE

Clanak 1.

Predmet i1 podrucje primjene

1. Ovom Direktivom utvrduju se uvjeti
koji su potrebni za sljedece svrhe:

(a)osiguravanje interoperabilnosti
elektronickih sustava za naplatu cestarine
na cijeloj cestovnoj mrezi Unije,
gradskim 1 medugradskim autocestama,
glavnim i sporednim cestama te
razli¢itim strukturama, kao Sto su tuneli
ili mostovi, i trajektima; i

(b)olakSavanje prekograni¢ne razmjene
podataka iz registra vozila u vezi s
vozilima 1 vlasnicima ili korisnicima
vozila za koje je utvrdeno neplacanje
bilo koje vrste cestarina u Uniji.

Kako bi se poStovalo nacelo supsidijarnosti,
ova se Direktiva primjenjuje ne dovodeci u
pitanje odluke drzava ¢lanica o
naplacivanju cestarina za odredene vrste
vozila i utvrdivanju visine tih cestarina te
namjeni za koju se te cestarine naplacuju.

2. Clanci od 3. do 22. ne primjenjuju se
na:

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe Direktive o predmetu i podrucju
primjene




(a)sustave za naplatu cestarine koji nisu
elektronicki u smislu ¢lanka 2. toc¢ke 10.;
i

(b)male, iskljucivo lokalne sustave za
naplatu cestarina za koje bi troSkovi
uskladivanja sa zahtjevima iz ¢lanaka od
3. do 22. bili nerazmjerni koristima.

3. Ova se Direktiva ne primjenjuje na
naknade za parkiranje.

4. Cilj interoperabilnosti elektronickih
sustava za naplatu cestarine u Uniji postize
se s pomocu usluge Europske elektronicke
naplate cestarine (EENC) koja nadopunjuje
nacionalne usluge elektronicke naplate
cestarine u drzavama ¢lanicama.

5. Ako se nacionalnim pravom zahtijeva
da se korisnik obavijesti o obvezi placanja
prije nego Sto se moze utvrditi neplacanje
cestarine, drzave ¢lanice ovu Direktivu
mogu primijeniti i s ciljem identificiranja
vlasnika ili korisnika vozila i samog vozila
u svrhu obavjes¢ivanja, samo ako su
ispunjeni svi sljedeci uvjeti:

(a)nema drugih nacina da se identificira
vlasnik ili korisnik vozila; i

(b)dostavljanje obavijesti vlasniku ili
korisniku vozila o obvezi placanja
predstavlja obvezan korak u postupku
placanja cestarine u okviru nacionalnog
prava.




6. Ako drzava Clanica primjenjuje

stavak 5., poduzima potrebne mjere kako bi
osigurala da sve daljnje postupke u pogledu

obveze placanja cestarine provode javna

tijela. Upucivanja na neplacanje cestarine u

ovoj Direktivi ukljucuju slucajeve

obuhvacene stavkom 5. ako drzava ¢lanica

u kojoj je doslo do neplac¢anja cestarine
primjenjuje taj stavak.

Clanak 2.
Definicije

Za potrebe ove Direktive primjenjuju se
sljedece definicije:

1.,,usluga naplate cestarine” znaci usluga
kojom se korisnicima omogucuje da

upotrebljavaju vozilo u jednom podrucju

EENC-a ili vise njih na temelju jednog
ugovora i, prema potrebi, s jednim
komadom opreme u vozilu te koja
ukljucuje:

(a)ako je potrebno, osiguravanje
prilagodene opreme u vozilu
korisnicima i odrzavanje njezine
funkcionalnosti;

(b)jamstvo da korisnik subjektu za
naplatu cestarine placa trazenu
cestarinu;

Pojmovi

Clanak 3.

(1) Pojedini pojmovi u smislu ovoga
Zakona imaju sljedeca znacenja:

1)

»akreditacija®“ je postupak,
koji utvrduje 1 kojim upravlja
subjekt za naplatu cestarine, a
koji pruzatelj usluge
Europske elektronicke
naplate cestarine mora proci
prije  odobrenja  pruzanja
usluge EENC u podrucju
EENC

U potpunosti
preuzeto




(c)osiguravanje sredstava placanja
korisniku ili prihva¢anje postojeceg
sredstva placanja;

(d) naplacivanje cestarine korisniku;

(e)upravljanje odnosima s korisnicima; i

(f)provedbu i pridrzavanje pravila o
sigurnosti 1 privatnosti za sustave za
naplatu cestarine;

2.,,pruzatelj usluge naplate cestarine” znaci
pravni subjekt koji pruza usluge naplate
cestarine u jednom ili viSe podrucja

EENC-a za jednu ili vise kategorija

vozila;

3.,,subjekt za naplatu cestarine” znaci javni

ili privatni subjekt koji naplacuje

cestarine za prometovanje vozila na

podru¢ju EENC-a;

4.,,imenovani subjekt za naplatu cestarine”
znaci javni ili privatni pravni subjekt koji
je imenovan kao subjekt za naplatu
cestarine u budu¢em podru¢ju EENC-a;

5.,;usluga Europske elektronicke naplate
cestarine (EENC)” znaci usluga naplate
cestarine koju pruzatelj usluge EENC-a
pruza korisniku EENC-a u jednom ili viSe
podrucja EENC-a na temelju ugovora;

6.,,pruzatelj usluge EENC-a” znaci subjekt
koji, na temelju odvojenog ugovora,
korisniku EENC-a odobrava pristup

EENC-u i prenosi cestarine relevantnom

subjektu za naplatu cestarine te koji je

registriran u drZavi ¢lanici u kojoj ima
poslovni nastan;

2)

3)

4)

»autocesta® je javna cesta
razvrstana  kao  autocesta
temeljem zakona koji ureduje
cestovnu infrastrukturu

,,automatizirano
pretrazivanje” je  proces
internetskog pristupa bazama
podataka  drzava cClanica
Europske unije koje sadrze
podatke o  vozilima i
vlasnicima odnosno
korisnicima vozila

,bItno izmijenjen rezim
naplate cestarina ili naknada“
znali rezim naplate cestarina
ili naknada u kojem se
o¢ekuje da ¢e izmjena cijena
povecati prihode za vise od 10
% u usporedbi s prethodnom
obracunskom godinom,
iskljucujuéi u€inak povecanja
prometa 1 nakon korekcije za
inflaciju mjerenu na temelju
promjena u harmoniziranom
indeksu potrosackih cijena za
cijelu Europsku  uniju,
iskljucujuci energiju i




7.,.korisnik EENC-a” znaci fizicka ili
pravna osoba koja ima ugovor s
pruzateljem usluge EENC-a za pristup
EENC-u;

8.,,podrucje EENC-a” znaci cesta, cestovna
mreza, gradevina poput mosta ili tunela,
ili trajekt, na kojima se cestarine
prikupljaju elektroni¢kim sustavom za
naplatu cestarine;

9.,,sustav uskladen s EENC-om” znaci skup
elemenata elektronickog sustava za
naplatu cestarine koji su posebno potrebni
za ukljucivanje pruzatelja usluge EENC-a
u sustav i za funkcioniranje EENC-a;

10.,,elektronicki sustav za naplatu

cestarine” znaci sustav za naplatu
cestarine u kojem se obveza korisnika da
plati cestarinu iskljucivo aktivira i
povezana je s automatskim
prepoznavanjem prisutnosti vozila na
odredenoj lokaciji s pomocu
komunikacije na daljinu s opremom u
vozilu ili automatskim prepoznavanjem
registarskih plocica;

11.,,oprema u vozilu” znaci potpuni sklop

hardverskih 1 softverskih komponenata
koji se treba koristiti kao dio usluge
naplate cestarine, a koji je ugraden u
vozilo ili se u njemu prevozi radi
prikupljanja, pohrane, obrade i
primanja/slanja podataka na daljinu, bilo
kao poseban uredaj ili ugraden u vozilo;
12.,,glavni pruzatelj usluga” znaci pruzatelj
usluge naplate cestarine sa specificnim

5)

6)

7)

nepreradenu hranu, kako ga je
objavila Europska komisija

,cestarina® je naknada za
upotrebu autoceste ili objekta
pod naplatom, Ciji se iznos
odreduje u  skladu s
odredbama ovoga Zakona

,elektronicki sustav za
naplatu cestarine® je sustav za
naplatu cestarine u kojem se
obveza korisnika da plati
cestarinu iskljucivo aktivira i
povezana je s automatskim
prepoznavanjem  prisutnosti
vozila na odredenoj tocki
naplate cestarine, pomocu
komunikacije na daljinu s
opremom u vozilu ili
automatskim
prepoznavanjem registarskih
plocica

,elektronicki sustav za
naplatu cestarine u Republici
Hrvatskoj (u daljnjem tekstu:
ESNC)®, je sustav za naplatu
cestarine u slobodnom toku




obvezama, kao $to je obveza
potpisivanja ugovora sa svim
zainteresiranim korisnicima, ili
posebnim pravima, kao $to su posebna
naknada ili zajamceni dugoro¢ni ugovor,
razli¢itima od prava i obveza drugih
pruzatelja usluga;

13.,,sastavnica interoperabilnosti” znaci bilo
koja osnovna komponenta, skupina
komponenti, podsklop ili cjelovit sklop
opreme, koji su ugradeni ili namijenjeni
ugradnji u EENC i o kojima izravno ili
neizravno ovisi interoperabilnost usluge,
ukljucujuci materijalne i nematerijalne
predmete kao $to je softver;

14.,,primjerenost za upotrebu” znaci
sposobnost sastavnice interoperabilnosti
koja je reprezentativno ugradena u
EENC da zajedno u radu sa sustavom
subjekta za naplatu cestarine postigne 1
zadrzi utvrdenu ucinkovitost;

15.,,podaci za obrac¢un cestarine” znaci
informacije koje utvrduje nadlezni
subjekt za naplatu cestarine, a koje su
potrebne za odredivanje visine cestarine
koja se plac¢a za prometovanje vozila na
odredenom podrucju naplate cestarine i
za zaklju€enje transakcije naplate
cestarine;

16.,,prijava cestarine” znaci izjava
namijenjena subjektu za naplatu
cestarine kojom se potvrduje prisutnost
vozila na podru¢ju EENC-a u obliku koji
je dogovoren izmedu pruzatelja usluge

8)

9)

vozila, koji koristi tehnologiju
propisanu ovim Zakonom, a u
skladu s  organizacijsko
poslovnim modelom pruzanja
dijeljenih  usluga tijelima
javnog sektora koriStenjem
zajednickih poslovnih
rjeSenja, zajednickih usluga
informacijsko
komunikacijske tehnologije 1
razmjenom podataka putem
srediSnjeg sustava
interoperabilnosti kao
jedinstvenog sustava sigurne
razmjene podataka izmedu
javnih elektronickih sustava 1
usluga

,Europska elektronicka
naplata cestarine (dalje u
tekstu: EENC)“ je usluga
naplate cestarine koju
pruzatelj usluge EENC-a
pruza korisniku EENC-a, u
jednom ili viSe podrucja
EENC-a, na temelju ugovora

,»glavni pruzatelj usluga“ je
pruzatelj  usluge naplate
cestarine sa  specifinim
obvezama, kao Sto je obveza




naplate cestarine i subjekta za naplatu
cestarine;

17.,,parametri za klasifikaciju vozila” znaci
podaci o vozilu u skladu s kojima se
obracunava cestarina na temelju
podataka za obracun cestarine;

18.,,pozadinski ured” znaci sredisnji
elektronicki sustav koji upotrebljava
subjekt za naplatu cestarine, skupina
subjekata za naplatu cestarine koji su
stvorili ¢voriSte interoperabilnosti ili
pruzatelj usluge EENC-a u svrhu
prikupljanja, obrade i slanja informacija
u okviru elektroni¢kog sustava za
naplatu cestarine;

19.,,znatno izmijenjen sustav” znaci
postojeéi elektronicki sustav za naplatu
cestarine koji je izmijenjen ili se mijenja,
zbog Cega se od pruzatelja usluge
EENC-a zahtijeva da uvedu izmjene
sastavnica interoperabilnosti koje su
aktivne, poput reprogramiranja ili
prilagodbe sucelja njihovih pozadinskih
ureda, do te mjere da je potrebna
ponovna akreditacija;

20.,,akreditacija” znaci postupak koji
utvrduje 1 kojim upravlja subjekt za
naplatu cestarine, a koji pruzatelj usluge
EENC-a mora pro¢i prije odobrenja
pruzanja usluge EENC-a u podrucju
EENC-a;

21.,,cestarina” znaci pristojba koju korisnik
ceste mora platiti za prometovanje na
odredenoj cesti, cestovnoj mrezi,

potpisivanja ugovora sa svim
zainteresiranim Korisnicima,
ili posebnim pravima, kao $to
su posebna naknada ili
zajamceni dugorocni ugovor,
razli¢itima od prava i obveza
drugih pruzatelja usluga

10) ,,Hrvatske autoceste d.o.0.
je drustvo s ograni¢enom
odgovornos¢u za upravljanje,
gradenje, rekonstrukciju 1
odrzavanje autocesta
osnovano na temelju zakona
koje ureduje cestovnu
infrastrukturu 1 ima prava i
obveze subjekta za naplatu
cestarine

11) ,imenovani subjekt za
naplatu cestarine* je pravna
osoba koja u podruc¢ju EENC-
a, u skladu s odredbama
ovoga Zakona, izravno,
odnosno na temelju
dodijeljene koncesije, ima
prava i obveze subjekta za
naplatu cestarine




gradevini poput mosta ili tunela, ili
trajektu;

22.,,neplacanje cestarine” znaci kaznjivo
djelo koje se sastoji od toga da korisnik
ceste nije platio cestarinu u drzavi
¢lanici, a definirano je relevantnim
nacionalnim odredbama te drzave
¢lanice;

23.,,drzava €lanica registracije” znaci
drzava €lanica u kojoj je registrirano
vozilo koje podlijeze placanju cestarine;

24., nacionalna kontaktna toc¢ka” znaci
imenovano nadlezno tijelo drzave
Clanice za prekograni¢nu razmjenu
podataka iz registra vozila;

25.,,automatizirano pretrazivanje” znaci
postupak internetskog pristupa za uvid u
baze podataka jedne drzave €lanice, vise
njih ili svih njih;

26.,,vozilo” znaci motorno vozilo ili skup
povezanih vozila koja su namijenjena ili
se koriste za cestovni prijevoz putnika ili
robe;

27.,.korisnik vozila” znaci osoba u Cije je
ime vozilo registrirano, kako je utvrdeno
u pravu drzave Clanice registracije;

28.,,tesko vozilo” znaci vozilo ¢ija najveca
dopustena masa prelazi 3,5 tone;

29.,,lako vozilo” znaci vozilo Cija najveca
dopustena masa ne prelazi 3,5 tone.

12) ,.infrastrukturna pristojba‘“ je
pristojba koja se naplacuje za
nadoknadu nastalih troSkova
izgradnje, odrzavanja,
upravljanja, poslovanja i
razvoja, vezanih za autocestu
i objekt pod naplatom

13) ,.inspektor naplate cestarine*
je sluzbena osoba
ministarstva nadleznog za
cestovnu infrastrukturu koja
obavlja inspekcijske poslove
nadzora naplate cestarine u
skladu s odredbama ovoga
Zakona

14) ,koncesijska cestarina“ je
cestarina koja se utvrduje i
naplacuje na temelju ugovora
o koncesiji

15) ,koncesionar* je pravna
osoba kojoj je na temelju
zakona koji ureduje cestovnu
infrastrukturu i zakona koji
ureduje koncesije dodijeljena
koncesija za gradenje i
upravljanje  autocestom i




pojedinim cestovnim
objektima na drzavnoj cesti 1
ima prava i obveze subjekta
za naplatu cestarine

16) ,korisnik* je vlasnik vozila,
osoba koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili sliénog ugovora,
korisnik uredaja za
elektroni¢ku naplatu cestarine
1 vozac

17) ,,korisnik EENC-a* je fizicka
ili pravna osoba koja ima
ugovor s pruzateljem usluge
EENC-a za pristup EENC-u

18)  ,korisnik uredaja =za
elektroni¢ku naplatu cestarine
(dalje u tekstu: korisnik ENC
uredaja)* je fizicka ili pravna
osoba koja je evidentirana kao
korisnik ENC uredaja u
sustavima elektronicke
naplate cestarine subjekata za
naplatu cestarine odnosno u
ESNC
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19) ,lako vozilo* je vozilo Cija
najveéa dopuStena masa ne
prelazi 3,5 tone

20) ,Ministarstvo* je
ministarstvo nadlezno za
cestovnu infrastrukturu

21) ,,model uklju¢enja u ESNC
putem uredaja za elektronicku
naplatu cestarine (dalje u
tekstu: ENC model)*“ znaci
ukljucenje u ESNC unosom
oznaka s registarske plocice
vozila, podataka o uredaju za
elektronicki naplatu cestarine
i valjanog sredstva placanja
cestarine

22) ,,model uklju¢enja u ESNC
putem oznaka s registarske
plocice vozila (dalje u tekstu:
APRP model)* znaci
ukljucenje u ESNC unosom
oznaka s registarske plocice

11



vozila 1 valjanog sredstva
placanja cestarine

23) ,,nadzornik* je fizicka osoba

ovlastena u skladu s ovim
Zakonom za  obavljanje
poslova nadzora naplate
cestarine u ime 1 za racun
subjekta za naplatu cestarine

24) ,,naknada zbog zaguSenja“ je

naknada koja se naplacuje po
vozilu kako bi se nadoknadili
troSkovi nastali zbog
zaguSenja te kako bi se
zagusenje smanjilo

»haplatna dionica®
predstavlja dio autoceste ili
objekt pod naplatom za koji je
odlukom iz ¢lanka 5. stavka 6.
ovoga Zakona  uvedena
naplata cestarine

,haplatna  skupina®“ je
skupina u koju se rasporeduju
vozila za potrebe naplate

12



cestarine, prema osobinama
vozila koja su povezana s
osteCenjem  autoceste i
objekta pod naplatom tijekom
njihove upotrebe

27) ,,naplatno korisni¢ko mjesto*
je mjesto na kojem se korisnik
autoceste 1 objekta pod
naplatom za koje je u skladu s
ovim Zakonom uvedena
naplata cestarine, ukljucuje u
ESNC i dobiva informacije
vezane uz  elektronicku
naplatu cestarine

28) ,neplacanje cestarine* je
upotreba autoceste ili objekta
pod naplatom bez ukljucenja
u ESNC u skladu s ¢lankom
16. stavcima 7. 1 8. ovoga
Zakona

29) ,objekt pod naplatom* je
pojedini cestovni objekt na
drzavnoj cesti za koji je u
skladu s ovim Zakonom
uvedena naplata cestarine
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30) ,,Op¢i uvjeti poslovanja“ su
skup komercijalnih uvjeta
pod kojima se upotrebljava
autocesta 1 objekt pod
naplatom koje u skladu s ovim
Zakonom donose subjekti za
naplatu cestarine za autoceste
i objekte pod naplatom
kojima upravljaju

31) ,,oprema u vozilu“ ukljucuje
potpuni sklop hardverskih 1
softverskih komponenata koji
se treba koristiti kao dio
usluge elektronicke naplate
cestarine, a koji je ugraden u
vozilo ili se u njemu nalazi
radi prikupljanja, pohrane,
obrade 1 primanja/slanja
podataka na daljinu

32) ,,0sobni automobil* je lako
vozilo namijenjeno prijevozu
najviSe osam osoba, uz
vozaca




33) ,parametri za klasifikaciju
vozila na podru¢ju EENC* su
podaci o vozilu u skladu s
kojima se obraCunava
cestarina, na temelju podataka
za obracun cestarine

34) ,,podaci za obraCun cestarine
na podru¢ju EENC* su
informacije koje utvrduje
nadlezni subjekt za naplatu
cestarine, a koje su potrebne
za odredivanje visine
cestarine, koja se placa za
upotrebu autoceste na
odredenom podrucju naplate
cestarine 1 za zakljucenje
transakcije naplate cestarine

35) ,podru¢je EENC-a“ c¢ine
cesta, cestovna  mreza,
gradevina poput mosta ili
tunela na kojima se cestarina
naplacuje putem
elektronickog  sustava za
naplatu cestarine

36) ,ponderirana  prosjecna
infrastrukturna pristojba®“ je




ukupan prihod od

infrastrukturne pristojbe
tijekom odredenog razdoblja,
podijeljen S brojem

kilometara koje su vozila
preSla na autocestama i
objektima pod naplatom na
kojima se naplacivala
infrastrukturna pristojba
tijekom toga razdoblja

37) ,prijava cestarine na
podru¢ju EENC-a* je izjava u
obliku podataka namijenjenih
subjektu za naplatu cestarine,
kojom se potvrduje prisutnost
vozila na podru¢ju EENC-a, u
obliku koji je dogovoren
izmedu pruzatelja usluge
naplate cestarine i subjekta za
naplatu cestarine

38) ,,primjerenost za upotrebu‘
je  sposobnost sastavnice
interoperabilnosti, koja je
reprezentativno ugradena u
EENC, da zajedno u radu sa
sustavom subjekta za naplatu
cestarine postigne 1 zadrzi
utvrdenu ucinkovitost
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39) ,pristojpa za vanjske
troskove* je pristojba koja se
naplacuje radi nadoknade
nastalih troskova vezanih za
oneciS¢enje zraka i/ili Stetne
ucinke buke i/ili emisije CO2
koje  uzrokuje  cestovni
promet

40) ,,Pruzatelj usluge EENC-a“
je pravna osoba koja, na
temelju posebnog ugovora,
korisniku EENC-a odobrava
pristup EENC-u 1 placa
cestarinu relevantnom
subjektu za naplatu cestarine
te koja je registrirana u
pojedinoj  drzavi  ¢lanici
Europske unije u kojoj ima
poslovni nastan

41) ,pruzatelj usluge naplate
cestarine” je pravna osoba
koja pruza usluge naplate
cestarine, u jednom ili vise
podrucja EENC-a, za jednu ili
viSe kategorija vozila

17



42) ,,Sastavnica
interoperabilnosti“ je bilo
koja osnovna komponenta,
skupina komponenti,
podsklop 1ili cjelovit sklop
opreme, koji su ugradeni ili
namijenjeni ugradnji u EENC
i o kojima, izravno ili
neizravno, ovisi
interoperabilnost usluge,
ukljuCuju¢i  materijalne i
nematerijalne predmete, kao
Sto je softver

43) »subjekt  za  naplatu
cestarine” je pravna osoba
koja upravlja autocestom
odnosno  objektom  pod
naplatom i implementiranim
elektroni¢kim sustavom
naplate cestarine te naplacuje
cestarinu na podru¢ju EENC-
a

44) ,sustav uskladen s EENC-
om“ Cini skup elemenata
elektronickog sustava za
naplatu cestarine koji su
posebno potrebni za

18



ukljucivanje pruzatelja usluge
EENC-a u sustav 1 za
funkcioniranje EENC-a

45) ,Sustav za sigurnosnu
pohranu platnih podataka i
elektronicko  placanje* je
informacijski sustav
certificiran Level 1 razinom
PCIDSS (Payment Card
Industry  Data  Security
Standard) za podrsku
elektronickom pla¢anju,
obradu i razmjenu podataka o
platnim instrumentima
(platnoj kartici i IBAN-u) s
bankama izdavateljima i
prihvatiteljima platnih
instrumenata

46) ,.tesko vozilo* je vozilo ¢ija
najve¢a  dopuStena  masa
vozila prelazi 3,5 tone

47) ,tocka naplate cestarine* je
mjesto na autocesti ili objektu
pod naplatom na kojem se
nalazi oprema za
prepoznavanje  parametara
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vozila u svrhu evidentiranja
prolaska vozilom 1
odredivanja visine cestarine
za voznju u slobodnom toku
te za provjeru valjanosti
sredstava plac¢anja

48) ,trosak emisija CO2 zbog
prometa” je troSak Stete
uzrokovane ispusStanjem CO2
za vrijeme rada vozila

49) ,trosak oneciS¢enja bukom
zbog prometa“ je troSak Stete
za ljudsko zdravlje i Stete u
okoliSu uzrokovane bukom
koju emitiraju vozila u
cestovnom prometu ili koja
nastaje zbog dodira vozila s
povrsinom ceste

50) ,troSak oneciS¢enja zraka
zbog prometa“ je trosak Stete
za ljudsko zdravlje 1 Stete u
okolisu uzrokovane
ispuStanjem cesti¢nih tvari i
prekursora ozona, kao $to su
dusikov oksid 1 isparivi
organski spojevi, za vrijeme
prometovanja vozila
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51) ,troskovi financiranja® su
kamate na kredite 1 povrat na
financiranje iz naknade za
financiranje = gradenja i1
odrzavanja  javnih  cesta
propisane  zakonom  koji
ureduje cestovnu
infrastrukturu

52) ,troskovi izgradnje* su
troSkovi povezani S
izgradnjom, u koje se mogu
ukljuciti troSkovi financiranja

53) ,upotreba autoceste ili
objekta pod naplatom* je
voznja  vozilom kao i
zaustavljanje 1 parkiranje
vozila na autocesti ili objektu
pod naplatom

54) ,uredaj za elektronicku
naplatu cestarine (dalje u
tekstu: ENC uredaj)“ je
oprema u vozilu koja se
koristi za uslugu elektronicke
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55)

56)

57)

naplate cestarine u Republici
Hrvatskoj

,valjano sredstvo plac¢anja*
je sredstvo placanja cestarine
u obliku kreditne Kkartice,
debitne  kartice, usluzne
kartice, odnosno pretplate
dostatnog iznosa za koje je
Opéim uvjetima poslovanja
predvidena mogucnost
ukljucenja u ESNC, kojim se
za svaku upotrebu autoceste
odnosno objekta pod
naplatom osigurava naplata
pripadajuceg iznosa cestarine

,vozilo“ zna¢i motorno
vozilo ili skup povezanih
vozila koja su namijenjena ili
se koriste za cestovni prijevoz
putnika ili robe

»zagusenje je stanje u kojem

se opseg ostvarenog prometa
priblizava projektiranom
kapacitetu ceste ili ga
premasuje
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58) ,,znatno izmijenjen sustav® je

postojec¢i elektronicki sustav
za naplatu cestarine koji je
izmijenjen ili se mijenja, zbog
cega se od pruzatelja usluge
EENC-a zahtijeva da uvedu

izmjene sastavnica
interoperabilnosti  koje su
aktivne, poput

reprogramiranja ili prilagodbe
sucelja njihovih pozadinskih
ureda, do te mjere da je
potrebna ponovna
akreditacija.

(2) Izrazi koristeni u ovom Zakonu,
¢ije znacenje nije odredeno u stavku
1. ovoga ¢lanka, imaju isto znacenje
kao Sto ga odreduju posebni propisi.

Clanak 3.
Tehnoloska rjeSenja

1. Za sve nove elektronicke sustave za
naplatu cestarine koji zahtijevaju ugradnju
ili upotrebu opreme u vozilu koriste se za
izvodenje elektronickih transakcija naplate

cestarine jedna ili vise sljedecih tehnologija:

(1)

Tehnoloska rjeSenja

Clanak 27.

Pruzatelji usluge EENC-a

korisnicima EENC-a imaju obvezu

U potpunosti
preuzeto
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(a) satelitsko odredivanje poloZzaja;

(b) mobilne komunikacije;

(c)mikrovalna tehnologija na frekvenciji 5,8
GHz.

Postojeci elektronicki sustavi za naplatu
cestarine koji zahtijevaju ugradnju ili
upotrebu opreme u vozilu i upotrebljavaju
druge tehnologije moraju ispunjavati
zahtjeve navedene u prvom podstavku ovog
stavka ako se provedu znatna tehnoloska
poboljsanja.

2. Komisija, u skladu s postupkom
utvrdenim Direktivom (EU) 2015/1535
Europskog parlamenta 1 Vijeca (12),
zahtijeva da odgovarajuca tijela za
normizaciju u Sto kra¢em roku donesu
norme za podrucje elektronickih sustava za
naplatu cestarine u vezi s tehnologijama
navedenima u stavku 1. prvom podstavku i
tehnologijom automatskog prepoznavanja
registarskih plocica te da ih azuriraju prema
potrebi. Komisija zahtijeva da tijela za
normizaciju osiguraju neprekidnu
kompatibilnost sastavnica
interoperabilnosti.

3. Oprema u vozilu koja se sluzi
tehnologijom satelitskog odredivanja
polozaja i koja je stavljena na trziSte nakon
19. listopada 2021. mora biti kompatibilna s
uslugama odredivanja polozaja koje pruzaju

ponuditi opremu u vozilu koja je

prikladna za upotrebu,
interoperabilna 1 koja  moze
komunicirati ] relevantnim

elektronickim sustavima za naplatu
cestarine, koji  funkcioniraju s
pomocu jedne ili vise sljedeéih
tehnologija:

satelitskog odredivanja
polozaja vozila na
infrastrukturi za koju je
predvideno koriStenje ove
tehnologije u svrhu naplate
cestarine

- mobilne komunikacije
i/ili

- mikrovalne tehnologije na
frekvenciji 5,8 GHz.

(2) Oprema u vozilu moze se sluziti
vlastitim hardverom 1 softverom,
elementima drugog hardvera i
softvera, koji se nalaze u vozilu ili
oboma.
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sustav Galileo 1 Europski geostacionarni
navigacijski sustav (EGNOS).

4. Ne dovodeti u pitanje stavak 6.,
pruzatelji usluge EENC-a korisnicima
EENC-a stavljaju na raspolaganje opremu u
vozilu koja je prikladna za upotrebu,
interoperabilna i koja moZe komunicirati s
relevantnim elektroni¢kim sustavima za
naplatu cestarine koji funkcioniraju u
drzavama Clanicama s pomocu tehnologija
navedenih u stavku 1. prvom podstavku.

5. Oprema u vozilu moze se sluziti
vlastitim hardverom i softverom,
elementima drugog hardvera i softvera koji
se nalaze u vozilu ili oboma. U svrhu
komunikacije s drugim hardverskim
sustavima koji se nalaze u vozilu oprema u
vozilu moze se sluziti tehnologijama koje
nisu navedene u stavku 1. prvom
podstavku, pod uvjetom da su zajamceni
sigurnost, kvaliteta usluge i privatnost.

Opremom u vozilu za EENC dopusteno je
olaksavati druge usluge osim naplate
cestarine, pod uvjetom da se obavljanjem
takvih usluga ne utjece na usluge naplate
cestarine u bilo kojem podru¢ju EENC-a.

6. Ne dovode¢i u pitanje pravo drzava
¢lanica da uvedu elektronicke sustave za
naplatu cestarine za laka vozila na temelju
satelitskog odredivanja polozaja ili
mobilnih komunikacija, pruzatelji usluge

(3) U svrhu komunikacije s drugim
hardverskim sustavima koji se nalaze
u vozilu, oprema u vozilu moze se
sluziti  tehnologijama koje nisu
navedene u stavku 1. ovoga ¢lanka,
pod uvjetom da je =zajamcena
sigurnost,  kvaliteta  usluge i
privatnost.

(4) Oprema u vozilu koja se sluzi
tehnologijom satelitskog odredivanja
polozaja i koja je stavljena na trziSte
nakon 19. listopada 2021., mora biti
kompatibilna s uslugama odredivanja
polozaja koje pruzaju sustav Galileo 1
Europski geostacionarni navigacijski
sustav (EGNOS).

(5) Pruzatelji usluge EENC-a mogu,
do 31. prosinca 2027. korisnicima
vozila ¢ija najve¢a dopustena masa
ne prelazi 3,5 tone, staviti na
raspolaganje opremu u vozilu koja je
prikladna samo za upotrebu s
mikrovalnom  tehnologijom na
frekvenciji 5,8 GHz, za upotrebu u
podru¢jima EENC-a, za koja nisu
potrebne  tehnologije  satelitskog
odredivanja polozaja ili mobilnih
komunikacija.
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EENC-a mogu do 31. prosinca 2027.
korisnicima lakih vozila staviti na
raspolaganje opremu u vozilu koja je
prikladna samo za upotrebu s mikrovalnom
tehnologijom na frekvenciji 5,8 GHz, za
upotrebu u podru¢jima EENC-a za koja
nisu potrebne tehnologije satelitskog
odredivanja polozaja ili mobilnih
komunikacija.

(6) Opremom u vozilu za EENC,
dopusteno je koristiti se i za druge
usluge osim naplate cestarine, pod
uvjetom da se obavljanjem takvih
usluga ne utjeCe na usluge naplate
cestarine u bilo kojem podrucju
EENC-a.

POGLAVLIJE 1L

OPCA NACELA EENC-a

Clanak 4.

Registracija pruzatelja usluge EENC-a

Svaka drzava ¢lanica uspostavlja postupak
za registraciju pruZzatelja usluge EENC-a.
Ona odobrava registraciju subjektima koji
imaju poslovni nastan na njezinu drzavnom
podrucju, koji zatraze registraciju i koji
mogu dokazati da ispunjavaju sljedece
zahtjeve:

(a)imaju certifikat EN ISO 9001 ili
jednakovrijedan certifikat;

(b)raspolazu tehnickom opremom i EZ
izjavom ili potvrdom koja potvrduje
sukladnost sastavnica interoperabilnosti
sa specifikacijama;

Registracija pruzatelja usluge
EENC-a

Clanak 28.

(1) Ministarstvo vodi javno dostupan
elektronicki ~ Registar  pruzatelja
usluge EENC-a, koji imaju sjediste
na teritoriju Republike Hrvatske, koji
zatraze registraciju 1 koji mogu
dokazati da kumulativno ispunjavaju
sljedece uvjete za registraciju:

- imaju certifikat EN ISO
9001 ili  jednakovrijedan
certifikat

U potpunosti
preuzeto

26



(c)imaju stru¢ne sposobnosti za pruzanje
usluga elektronicke naplate cestarine ili
za druga relevantna podrucja;

(d)drze odgovaraju¢i financijski polozaj;

(e)provode op¢i plan upravljanja rizicima
koji podlijeze reviziji najmanje svake
dvije godine; i

(f) 1imaju dobar ugled.

- raspolazu  tehnickom
opremom i1 EZ izjavom ili
potvrdom koja  potvrduje

sukladnost sastavnica
interoperabilnosti sa
specifikacijama

- imaju stru¢ne sposobnosti
za pruzanje usluga
elektronicke naplate cestarine
ili za druga relevantna
podrucja

- drze odgovarajuci
financijski polozaj

- provode op¢i  plan
upravljanja  rizicima  koji
podlijeze reviziji najmanje
svake dvije godine i

imaju dobar ugled.

(2) U Registar iz stavka 1. ovoga
Clanka upisuyju se podaci o
podru¢jima EENC-a u Republici
Hrvatskoj, ukljuuju¢i podatke o
subjektima za naplatu cestarine,
koriStenim tehnologijama za naplatu
cestarine, podacima za obracun
cestarine, izjavi o podru¢ju EENC-a,
pruzateljima usluge EENC-a koji
imaju ugovore za EENC sa
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subjektima za naplatu cestarine u
Republici Hrvatskoj, pruzateljima
usluge EENC-a kojima je odobrena
registracija u Republici Hrvatskoj 1
ispunjavanju  svih  zahtjeva za
registraciju, ukljuCuju¢i revizije
plana upravljanja rizicima, kao 1
adresi  elektronicke  poSte i
telefonskom  broju te ostalim
podacima o jedinstvenoj kontaktnoj
tocki za EENC iz ¢lanka 30. ovoga
Zakona.

(3) Rjesenje o upisu u Registar po
sluzbenoj duznosti donosi
Ministarstvo.

(4) RjeSenje iz stavka 3. ovoga ¢lanka
donosi se za razdoblje od tri godine i
moze se produziti na isti rok na nacin
1 pod uvjetima propisanim ovim
¢lankom.

(5) Protiv rjesenja iz stavka 3. ovog
Clanka nije dopuStena zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor pred
nadleznim upravnim sudom.
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(6) Podaci 1z Registra iz stavka 1.
ovoga Clanka provjeravaju se jednom
godisnje.

(7) Pruzatelji usluge EENC-a koji su
registrirani u Republici Hrvatskoj
obvezni su Ministarstvu dostaviti:

- izjavu da su sklopili
ugovore za EENC koji
obuhvacaju sva podrucja
EENC-a na drzavnim
podrucjima najmanje Cetiriju
drzava Clanica  Europske
unije, u roku od najduze 36
mjeseci od dana njihove
registracije,

- izjavu da su sklopili
ugovore za EENC koji
obuhvacaju sva podrucja
EENC-a u Republici
Hrvatskoj, u roku od 24
mjeseca od sklapanja prvog
ugovora ili izjavu da to nije
moguée zbog razloga iz
nadleZznosti  subjekta  za
naplatu cestarine.
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(8) Pruzatelj usluge EENC-a koji je
registriran u Republici Hrvatskoj
dostavlja Ministarstvu potvrdu da je
zadrzana pokrivenost svih podrucja
EENC-a iz stavka 7. ovoga Clanka
svakih 12 mjeseci nakon sklapanja
ugovora.

(9) Kada je =zbog razloga iz
nadleznosti subjekta za naplatu
cestarine na pojedinom podrucju
pokrivenost podru¢ja EENC u
Republici Hrvatskoj ili druge drzave
¢lanice Europske unije prekinuta,
pruzatelji usluge EENC-a koji je
registriran u Republici Hrvatskoj o
tome je obvezan pisano izvijestiti
Ministarstvo najkasnije u roku od 30
dana od dana prekida.

(10) O ponovnom uspostavljanju
pokrivenosti iz stavka 9. ovog ¢lanka
pruzatelji usluge EENC-a koji je
registriran u Republici Hrvatskoj
obvezan je pisano  izvijestiti
Ministarstvo najkasnije u roku od 30
dana od dana uspostave.
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(11) Ako Ministarstvo  utvrdi
prestanak ispunjavanja pojedinog
uvjeta iz stavka 1. ovoga clanka
temeljem  kojih  je  izvrSena
registracija pruzatelja usluge EENC u
Republici  Hrvatskoj, nalozit ¢e
pruzatelju usluge EENC da u roku od
15 dana od primitka naloga dostavi
dokaze o ponovnom ispunjavanju
zahtjeva.

(12) Ukoliko pruzatelj usluge EENC
ne postupi po nalogu iz stavka 11.
ovoga Clanka, Ministarstvo provodi
postupak brisanja toga pruzatelja
usluge EENC iz Registra.

(13) Rjesenje o brisanju iz Registra
po sluzbenoj duznosti donosi
Ministarstvo.

(14) Protiv rjeSenja iz stavka 13. ovog
¢lanka nije dopuStena Zzalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor pred
nadleznim upravnim sudom.
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(15) Ministarstvo na kraju svake
kalendarske godine elektronickim
putem dostavlja Europskoj komisiji
registre podruc¢ja EENC-a i pruzatelja
usluga EENC-a u  Republici
Hrvatskoj.

(16) Dokumentaciju kojom se
dokazuje ispunjavanje uvjeta =za
registraciju pruzatelja usluga EENC
iz stavka 1. ovoga c¢lanka i nacin
upisa podataka iz stavka 2. ovoga
Clanka u Registar pravilnikom
propisuje ministar.

Clanak 5.
Prava i obveze pruzatelja usluge EENC-a

1. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a koje su one registrirale sklope
ugovore za EENC koji obuhvacaju sva
podrucja EENC-a na drzavnim podruc¢jima
najmanje Cetiriju drzava ¢lanica unutar 36
mjeseci od njihove registracije u skladu s
¢lankom 4. One poduzimaju potrebne mjere
kako bi osigurale da ti pruzatelji usluge
EENC-a sklope ugovore koji obuhvacaju
sva podru¢ja EENC-a u odredenoj drzavi
¢lanici u roku od 24 mjeseca od sklapanja
prvog ugovora u toj drzavi €lanici, osim za

Prava i obveze pruzatelja usluge
EENC-a

Clanak 29.

(1) Pruzatelji usluge EENC-a koji su
registrirani u Republici Hrvatskoj
obvezni su sklopiti ugovore za EENC
koji obuhvacaju:

U potpunosti
preuzeto
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ona podru¢ja EENC-a u kojima nadlezni
subjekti za naplatu cestarine ne poStuju
Clanak 6. stavak 3.

2. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a koje su one registrirale trajno
zadrze pokrivenost svih podru¢ja EENC-a
nakon Sto sklope ugovore za njih. One
poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da pruzatelj usluge EENC-a, ako
ne bude mogao zadrzati pokrivenost nekog
podrucja EENC-a jer subjekt za naplatu
cestarine ne postuje ovu Direktivu, ponovno
uspostavi pokrivenost doticnog podrucja Sto
je prije moguce.

3. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a koje su one registrirale objavljuju
informacije o svojem pokrivanju podrucja
EENC-a i o svim izmjenama u pogledu tog
pokrivanja, kao 1, u roku od mjesec dana od
registracije, detaljne planove u vezi sa
svakim proSirenjem njihove usluge na
dodatna podru¢ja EENC-a, uz godis$nja
azuriranja.

4. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da, prema potrebi,
pruzatelji usluge EENC-a koje su one
registrirale ili koji pruzaju uslugu EENC-a
na njihovu drzavnom podrucju korisnicima
EENC-a osiguraju opremu u vozilu koja
ispunjava zahtjeve iz ove Direktive, kao i iz

- sva podru¢ja EENC-a na
drzavnim podrucjima
najmanje  Cetirijju  drzava
¢lanica, unutar 36 mjeseci od
njihove registracije, u skladu
s Clankom 34. stavkom 1.
ovoga Zakona i

- sva podru¢ja EENC-a u
Republici Hrvatskoj u roku od
24 mjeseca od sklapanja
prvog ugovora, osim ako to
nije moguce zbog razloga na
strani subjekta za naplatu
cestarine.

(2) Pruzatelji usluge EENC-a koji su
registrirani u Republici Hrvatskoj
svakih 12 mjeseci pocevsi od datuma
registracije Ministarstvu dostavljaju
potvrdu da je zadrzana pokrivenost
svih  podru¢ja EENC-a nakon
sklapanja ugovora odnosno da je
ponovno uspostavljena pokrivenost u
slucaju da je, zbog razloga iz
nadleznosti subjekta za naplatu
cestarine na pojedinom podrucju,
pokrivenost bila prekinuta.

(3) Pruzatelji usluge EENC-a koji su
registrirani u Republici Hrvatskoj
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direktiva 2014/53/EU (13) i

2014/30/EU (14) Europskog parlamenta i
Vije¢a. One mogu zatraziti od doti¢nih
pruzatelja usluge EENC-a dokaze da su ti
zahtjevi ispunjeni.

5. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a koji pruzaju uslugu EENC-a na
njihovu drzavnom podrucju vode popise
poniStene opreme u vozilu povezane s
njihovim ugovorima za EENC s
korisnicima EENC-a. One poduzimaju
potrebne mjere kako bi osigurale da se takvi
popisi vode strogo u skladu s pravilima
Unije o zastiti osobnih podataka kako su
navedena, medu ostalim, u Uredbi

(EU) 2016/679 i Direktivi 2002/58/EZ.

6. Drzave Clanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a koje su one registrirale javno
objavljuju svoje politike sklapanja ugovora
s korisnicima EENC-a.

7. Drzave Clanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a koji pruzaju uslugu EENC-a na
njihovu drzavnom podrucju subjektima za
naplatu cestarine pruze informacije koje su
im potrebne za izracun i naplatu cestarine
za vozila korisnika EENC-a ili da
subjektima za naplatu cestarine pruze sve
informacije potrebne za provjeru izratuna

duZni su na mreznim stranicama
javno objavljivati:

- informacije o svojem
pokrivanju podru¢ja EENC-a
10 svim izmjenama u pogledu
tog pokrivanja i

- u roku od mjesec dana od
registracije detaljne planove u
vezi sa svakim proSirenjem
svoje usluge na dodatna
podrucja EENC-a, uz
godisnja azuriranja.

(4) Pruzatelji usluge EENC-a koji su
registrirani u Republici Hrvatskoj ili
koji pruzaju uslugu EENC-a u
Republici  Hrvatskoj duzni su
korisnicima  EENC-a  osigurati
opremu u vozilu koja ispunjava
zahtjeve iz Clanka 27. ovoga Zakona
te zahtjeve propisa koji se odnose na
radijsku opremu 1 elektromagnetsku
kompatibilnost.

(5) Pruzatelji usluge EENC-a koji
pruzaju uslugu EENC-a u Republici
Hrvatskoj duzni su voditi popis
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cestarina koje pruzatelji usluge EENC-a
naplacuju za vozila korisnika EENC-a.

8. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a koji pruzaju uslugu EENC-a na
njihovu drzavnom podrucju suraduju sa
subjektima za naplatu cestarine u njihovim
nastojanjima da identificiraju osumnji¢ene
prekrsitelje. Drzave ¢lanice poduzimaju
potrebne mjere kako bi osigurale da, u
slucaju u kojem se sumnja u neplacanje
cestarine, subjekt za naplatu cestarine moze
od pruzatelja usluge EENC-a dobiti podatke
u vezi s vozilom uklju¢enim u navodno
neplacanje cestarine i s vlasnikom ili
korisnikom tog vozila koji je klijent
pruzatelja usluge EENC-a. Pruzatelj usluge
EENC-a odmah stavlja na raspolaganje
takve podatke.

Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere
kako bi osigurale da subjekt za naplatu
cestarine ne otkriva takve podatke nijednom
drugom pruzatelju usluge naplate cestarine.
One poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da se, ako je subjekt za naplatu
cestarine udruzen s pruzateljem usluge
naplate cestarine u jedan subjekt, podaci
upotrebljavaju iskljuc¢ivo u svrhu
identificiranja osumnjicenih prekrsitelja, ili
u skladu s ¢lankom 27. stavkom 3.

9. Drzave Clanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da subjekt za

opreme u vozilu povezane s njihovim
ugovorima za EENC s korisnicima
EENC-a, kojoj je poniStena valjanost.

(6) Pruzatelji usluge EENC-a koji su
registrirani u Republici Hrvatskoj
obvezni su na mreznim stranicama
javno objavljivati svoje politike
sklapanja ugovora s korisnicima
EENC-a.

(7) Pruzatelji usluge EENC-a koji
pruzaju uslugu EENC-a u Republici
Hrvatskoj subjektima za naplatu
cestarine  obvezni su  pruzati
informacije koje su im potrebne za
izraCun 1 naplatu cestarine za vozila
korisnika EENC-a ili za provjeru
izraCuna cestarina koje pruzatelji
usluge EENC-a naplacuju za vozila
korisnika EENC-a.

(8) Pruzatelji usluge EENC-a koji
pruzaju uslugu EENC-a u Republici
Hrvatskoj obvezni su suradivati sa
subjektima za naplatu cestarine u
njihovim nastojanjima da
identificiraju vlasnika vozila kojim je
koriStena autocesta odnosno objekt

35



naplatu cestarine nadlezan za podrucje
EENC-a na njihovu drzavnom podrucju
moze od pruzatelja usluge EENC-a dobiti
podatke u vezi sa svim vozilima Ciji su
vlasnici ili korisnici klijenti pruzatelja
usluga EENC-a i koji su, u odredenom
razdoblju, vozili na podru¢ju EENC-a za
koje je nadlezan subjekt za naplatu
cestarine, kao i podatke u vezi s vlasnicima
ili korisnicima tih vozila, pod uvjetom da
subjekt za naplatu cestarine treba te podatke
kako bi ispunio svoje obveze prema
poreznim tijelima. Drzave ¢lanice
poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da pruzatelj usluge EENC-a
dostavi trazene podatke najkasnije dva dana
nakon primitka zahtjeva. One poduzimaju
potrebne mjere kako bi osigurale da subjekt
za naplatu cestarine ne otkriva takve
podatke nijednom drugom pruzatelju usluge
naplate cestarine. One poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da se, ako je subjekt
za naplatu cestarine udruzen s pruzateljem
usluge naplate cestarine u jedan subjekt,
podaci upotrebljavaju iskljucivo u svrhu
ispunjavanja obveza subjekta za naplatu
cestarine prema poreznim tijelima.

10. Podaci koje pruzatelji usluge EENC-a
pruzaju subjektima za naplatu cestarine
obraduju se u skladu s pravilima Unije o
zastiti osobnih podataka kako su navedena
u Uredbi (EU) 2016/679, kao i s
nacionalnim zakonima i1 drugim propisima

pod naplatom bez placanja cestarine
ili osobu koja ima pravo koristiti
vozilo na temelju ugovora o leasingu
ili sli¢énog ugovora.

(9) U slucaju u kojem se sumnja u
neplacdanje cestarine subjekt za
naplatu cestarine ima pravo od
pruzatelja usluge EENC-a dobiti
podatke u vezi s vozilom uklju¢enim
u navodno neplacanje cestarine i s
vlasnikom ili osobom koja ima pravo
koristiti vozilo na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora, koji je u
ugovornom odnosu s pruzateljem
usluge EENC-a, a pruzatelj usluge
EENC-a obvezan je odmah staviti na
raspolaganje takve podatke, koje
subjekt za naplatu cestarine ne smije
dati nijednom drugom pruzatelju
usluge naplate cestarine.

(10) U slucaju da je subjekt za
naplatu cestarine ujedno i pruzatelj
usluge naplate cestarine, podatke iz
stavka 9. ovoga clanka dozvoljeno je
upotrijebiti  isklju¢ivo u svrhu
identificiranja osumnji¢enih
prekrsitelja.
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kojima se prenose direktive 2002/58/EZ i
(EU) 2016/680.

11. Komisija donosi provedbene akte
najkasnije 19. listopada 2019. kako bi
dodatno odredila obveze pruzatelja usluge
EENC-a u pogledu:

(a)pracenja ucinkovitosti njihove razine
usluge i suradnje sa subjektima za
naplatu cestarine pri revizijama u svrhu
provjere;

(b)suradnje sa subjektima za naplatu
cestarine u provedbi ispitivanja sustava
subjekata za naplatu cestarine;

(c)usluge i tehnicke potpore korisnicima
EENC-a i prilagodbe opreme u vozilu;

(d)izdavanja racuna korisnicima EENC-a;

(e)informacija koje pruzatelji usluge
EENC-a moraju pruziti subjektima za
naplatu cestarine i koje su navedene u
stavku 7.; 1

(f)informiranja korisnika EENC-a o
otkrivenoj situaciji neprijavljene
cestarine.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 31.
stavka 2.

(11) Pruzatelji usluge EENC-a
obvezni su subjektima za naplatu
cestarine dati podatke u vezi sa svim
vozilima u kojima se, prema njihovim
ugovorima za EENC s korisnicima
EENC-a, nalazi njihova oprema i koji
su, u odredenom razdoblju, vozili na
podru¢ju EENC-a, za koje je
nadlezan subjekt za naplatu cestarine,
kao i podatke o vlasnicima tih vozila
odnosno  korisnicima  EENC-a
vezanim za ta vozila, pod uvjetom da
subjekt za naplatu cestarine treba te
podatke kako bi ispunio svoje obveze
prema poreznim tijelima.

(12) Pruzatelj usluge EENC-a duzan
je dostaviti podatke odredene ovim
¢lankom najkasnije dva dana nakon
primitka zahtjeva.

(13) Subjektu za naplatu cestarine
nije dozvoljeno otkriti podatke
odredene ovim c¢lankom drugom
pruzatelju usluge naplate cestarine.
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(14) U slucaju da je subjekt za
naplatu cestarine ujedno 1 pruzatel]
usluge naplate cestarine, podatke
odredene ovim c¢lankom dozvoljeno
je upotrebljavati isklju¢ivo u svrhu
ispunjavanja obveza subjekta =za
naplatu cestarine prema poreznim
tijelima.

(15) Pruzatelji usluge EENC-a koji
iskazu interes za pruzanje usluge
EENC-a u Republici Hrvatskoj ne
mogu zapoceti s pruzanjem usluge
dok ne sklope ugovore o pruzanju
usluge EENC-a sa svim subjektima
za naplatu cestarine za sva podrucja
EENC-a u Republici Hrvatskoj, osim
ako to nije moguce zbog razloga na
strani subjekta za naplatu cestarine.

Clanak 6.

Prava i obveze subjekata za naplatu
cestarine

1. Ako podru¢je EENC-a nije uskladeno s
tehnickim 1 postupovnim uvjetima za
interoperabilnost EENC-a predvidenima u
ovoj Direktivi, drzava ¢lanica na Cijem se
drzavnom podrucju nalazi podruc¢je EENC-

Prava i obveze subjekata za
naplatu cestarine

Clanak 31.

U potpunosti
preuzeto
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a poduzima potrebne mjere kako bi
osigurala da nadlezni subjekt za naplatu
cestarine razmotri problem zajedno s
ukljucenim dionicima te, u okviru granica
svojih nadleznosti, poduzme korektivno
djelovanje s ciljem osiguravanja
interoperabilnosti EENC-a u okviru sustava
za naplatu cestarine. Ako je to potrebno,
drzava ¢lanica azurira registar iz ¢lanka 21.
stavka 1. u pogledu informacija iz tocke (a)
tog stavka.

2. Svaka drzava ¢lanica poduzima
potrebne mjere kako bi osigurala da svaki
subjekt za naplatu cestarine nadlezan za
podrucje EENC-a na drzavnom podrucju te
drzave Clanice izradi i odrzava izjavu o
podru¢ju EENC-a kojom se odreduju op¢i
uvjeti za pruzatelje usluge EENC-a pri
procjeni svojih podru¢ja EENC-a, u skladu
s provedbenim aktima iz stavka 9.

Ako se na drzavnom podrucju drzave
¢lanice uspostavlja novi elektronicki sustav
za naplatu cestarine, ta drzava Clanica
poduzima potrebne mjere kako bi osigurala
da imenovani subjekt za naplatu cestarine
nadlezan za sustav objavi izjavu o podrucju
EENC-a dovoljno unaprijed da se
zainteresiranim pruzateljima usluge EENC-
a omoguci akreditacija najkasnije mjesec
dana prije operativnog pokretanja novog
sustava, uzimaju¢i u obzir duljinu trajanja
procesa ocjene sukladnosti sa
specifikacijama i ocjene primjerenosti za

(1) Subjekti za naplatu cestarine
duzni su  analizirati  razinu
uskladenosti svog podru¢ja EENC-a
s tehni¢kim 1 postupovnim uvjetima
za interoperabilnost EENC-a te
jedinstvenoj kontaktnoj tocki iz
¢lanka 30. ovoga Zakona dostaviti
prijedlog  programa  korektivnih
aktivnosti koje ¢e poduzeti radi
osiguravanja interoperabilnosti
EENC-a u okviru sustava za naplatu
cestarine.

(2) Subjekti za naplatu cestarine
duzni su izraditi 1 odrzavati izjavu o
podrucju EENC-a kojom se odreduju
op¢i uvjeti za pruzatelje usluge
EENC-a na svojim podruc¢jima
EENC-a, u skladu s provedbenim
aktom Europske komisije kojim se
propisuje minimalan sadrzaj izjave o
podru¢ju EENC-a.

(3) Imenovani subjekti za naplatu
cestarine kada wuspostavljaju novi
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, obvezni su tri mjeseca
unaprijed na mreZznim stranicama
objaviti izjavu o podrucju EENC-a i
u izjavi o podruc¢ju EENC-a objaviti,
detaljno, planiranje procesa ocjene
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upotrebu sastavnica interoperabilnosti iz
Clanka 15. stavka 1.

Ako se znatno mijenja elektronicki sustav
za naplatu cestarine na drzavnom podrucju
drzave ¢lanice, ta drzava ¢lanica poduzima
potrebne mjere kako bi osigurala da subjekt
za naplatu cestarine nadleZan za sustav
objavi azuriranu izjavu o podru¢ju EENC-a
dovoljno unaprijed da se ve¢ akreditiranim
pruzateljima usluge EENC-a omoguc¢i da
prilagode svoje sastavnice
interoperabilnosti novim zahtjevima i da
ponovno dobiju akreditaciju najkasnije
mjesec dana prije operativnog pokretanja
izmijenjenog sustava, uzimajuci u obzir
duljinu trajanja procesa ocjene sukladnosti
sa specifikacijama i ocjene primjerenosti za
upotrebu sastavnica interoperabilnosti iz
¢lanka 15. stavka 1.

3. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da subjekti za
naplatu cestarine nadlezni za podrucja
EENC-a na njihovim drzavnim podruc¢jima
na nediskriminirajucoj osnovi prihvacaju
sve pruzatelje usluge EENC-a koji podnesu
zahtjev za pruzanje usluge EENC-a na
spomenutim podru¢jima EENC-a.

Prihvacdanje pruzatelja usluge EENC-a u
podrucju EENC-a podlijeze uvjetu da
pruzatelj posStuje obveze i opce uvjete iz
izjave o podruc¢ju EENC-a.

sukladnosti sa specifikacijama i
primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti, kako bi se
zainteresiranim pruzateljima usluge
EENC-a omogudila akreditacija pri
tijelu nadleznom za akreditaciju,
najkasnije = mjesec dana  prije
operativnog  pokretanja  novog
sustava, uzimaju¢i u obzir duljinu
trajanja procesa ocjene sukladnosti sa
specifikacijama i ocjene
primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti.

(4) Subjekti za naplatu cestarine kada
znatno mijenjaju elektronicki sustav
za naplatu cestarine, obvezni su tri
mjeseca unaprijed na mreZnim
stranicama objaviti azuriranu izjavu o
podru¢ju EENC-a, kako bi se ve¢
akreditiranim pruZzateljima usluge
EENC-a omogucilo da prilagode
svoje sastavnice interoperabilnosti
novim zahtjevima i kako bi ponovno
dobili akreditaciju od tijela nadleznog
za akreditaciju, najkasnije mjesec
dana prije operativnog pokretanja
izmijenjenog sustava, uzimajuéi u
obzir duljinu trajanja procesa ocjene
sukladnosti sa specifikacijama i
ocjene primjerenosti za upotrebu
sastavnica interoperabilnosti.
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Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere
kako bi osigurale da subjekti za naplatu
cestarine ne zahtijevaju od pruzatelja usluge
EENC-a da se koriste specificnim
tehnickim rjeSenjima ili procesima kojima
se ogranicava interoperabilnost sastavnica
interoperabilnosti pruzatelja usluge EENC-a
s elektroni¢kim sustavima za naplatu
cestarine u drugim podruc¢jima EENC-a.

Ako se subjekt za naplatu cestarine 1
pruzatelj usluge EENC-a ne mogu
dogovoriti, predmet se moze uputiti tijelu za
mirenje koje je nadlezno za odgovarajuce
podrucje naplate cestarine.

4. Svaka drzava ¢lanica poduzima
potrebne mjere kako bi osigurala da se
ugovorima izmedu subjekta za naplatu
cestarine i pruzatelja usluge EENC-a u vezi
s pruzanjem usluge EENC-a na drzavnom
podrudju te drzave Clanice dopusta da
pruzatelj usluge EENC-a racun za cestarinu
izdaje izravno korisniku usluge EENC-a.

Subjekt za naplatu cestarine moze
zahtijevati da pruzatelj usluge EENC-a
izdaje racun korisniku u ime subjekta za
naplatu cestarine, a pruzatelj usluge EENC-
a mora ispuniti taj zahtjev.

5. Cestarina koju zaraCunavaju subjekti za
naplatu cestarine korisnicima EENC-a ne
smije biti viSa od odgovarajuce nacionalne
ili lokalne cestarine. Time se ne dovodi u

(5) Ako uspostavljanje novog
elektronickog sustava za naplatu
cestarine iz stavka 3. ovoga Clanka
odnosno znatne promjene
elektronickog sustava za naplatu
cestarine iz stavka 4. ovoga clanka
ukljuc¢uju uvodenje novih parametara
za Kklasifikaciju vozila, subjekt za
naplatu cestarine odnosno imenovani
subjekt za naplatu cestarine mora
sedam mjeseci unaprijed o tome
obavijestiti Ministarstvo, a
Ministarstvo Sest mjeseci unaprijed o
tome obavijestiti Europsku komisiju,
ostale drzave Clanice Europske unije
i pruzatelje usluge EENC-a, aktivne u
podruc¢ju EENC-a toga subjekta za
naplatu cestarine.

(6) Subjekti za naplatu cestarine
nadlezni za podru¢ja EENC-a imaju
obvezu na nediskriminiraju¢oj osnovi
prihvacati sve pruzatelje usluge
EENC-a koji podnesu zahtjev za
pruzanje  usluge EENC-a, na
podru¢jima EENC-a iz njihove
nadleznosti, koji poStuju obveze i
op¢e uvjete iz izjave o podrucju
EENC-a.
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pitanje pravo drzava ¢lanica da uvode
rabate ili popuste kako bi potaknule
upotrebu elektroni¢kog placanja cestarine.
Svi rabati ili popusti na cestarine koje
korisnicima opreme u vozilu nudi drzava
¢lanica ili subjekt za naplatu cestarine
moraju biti transparentni, javno objavljeni i
pod istim uvjetima dostupni klijentima
pruzatelja usluge EENC-a.

6. Drzave Clanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da subjekti za
naplatu cestarine u svojim podrucjima
EENC-a prihvacaju svu valjanu opremu u
vozilu pruzatelja usluge EENC-a s kojima
imaju ugovorne odnose, koja je potvrdena u
skladu s postupkom odredenim u
provedbenim aktima iz ¢lanka 15. stavka 7.
1 koja nije na popisu ponistene opreme u
vozilu iz ¢lanka 5. stavka 5.

7. U slu€aju nepravilnog djelovanja
EENC-a koje se moze pripisati subjektu za
naplatu cestarine, subjekt za naplatu
cestarine osigurava pomo¢nu uslugu koja
omogucava vozilima s opremom iz

stavka 6. da sigurno prometuju i s
minimalnim kasnjenjem, bez sumnjicenja
za neplacanje cestarine.

8. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da subjekti za
naplatu cestarine na nediskriminirajuéi
nacin suraduju s pruzateljima usluge
EENC-a ili proizvodacima ili prijavljenim

(7) Subjekti za naplatu cestarine
nemaju  pravo  zahtijevati od
pruzatelja usluge EENC-a da se
koriste  specificnim  tehnickim
rjeSenjima ili procesima kojima se
ogranicava interoperabilnost
sastavnica interoperabilnosti
pruzatelja  usluge EENC-a s
elektroniCkim sustavima za naplatu
cestarine u drugim podrucjima
EENC-a.

(8) Subjekt za naplatu cestarine
izdaje racun za cestarinu, vezanu za
pruzanje usluge EENC-a pruzatelju
usluge EENC-a, a pruzatelj usluge
EENC-a izdaje racun za cestarinu
korisniku usluge EENC-a na isti
1znos.

(9) Subjekti za naplatu cestarine u
svojim podru¢jima EENC-a obvezni
su prihvacati svu valjanu opremu u
vozilu pruzatelja usluge EENC-a s
kojima imaju ugovorne odnose, koja
je potvrdena u skladu s propisanim
postupkom o ocjeni sukladnosti sa
specifikacijama 1 primjerenosti za
upotrebu sastavnica
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tijelima s ciljem procjene primjerenosti za
upotrebu sastavnica interoperabilnosti u
njihovim podruc¢jima EENC-a.

9. Komisija donosi provedbene akte
najkasnije 19. listopada 2019. kako bi
utvrdila minimalan sadrzaj izjave o
podru¢ju EENC-a, ukljucujuci:

(a)zahtjeve za pruzatelje usluge EENC-a;

(b)postupovne uvjete medu kojima su
komercijalni uvijeti;

(c)postupak akreditacije pruzatelja usluge
EENC-a; 1

(d) podatke za obracun cestarine.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 31.
stavka 2.

interoperabilnosti 1 koja nije na
popisu opreme u vozilu iz ¢lanka 29.
stavka 5. ovoga Zakona, kojoj je
poniStena valjanost, a vozilima s
navedenom opremom u slucaju
problema u funkcioniranju EENC-a,
za koje je odgovoran sam subjekt za
naplatu  cestarine, obvezni su
omoguciti pomo¢nu uslugu, s tim da
se koriStenje pomoc¢ne usluge ne
smatra neplac¢anjem cestarine.

(10) Subjekti za naplatu cestarine
imaju obvezu na nediskriminirajuéi
nacin suradivati s pruzateljima usluge
EENC-a ili proizvoda¢ima ili
prijavljenim  tijelima, s ciljem
procjene primjerenosti za upotrebu
sastavnica  interoperabilnosti  u
njihovim podru¢jima EENC-a.

(11) Subjekti koji pruzaju usluge
naplate cestarine vode
racunovodstvenu evidenciju koja
omogucuje jasno razdvajanje
troSkova 1 prihoda povezanih s
pruzanjem usluge naplate cestarine
od troSkova i1 prihoda povezanih s
drugim aktivnostima.

43



(12) Informacije o troSkovima i
prihodima povezanima s pruzanjem
usluge naplate cestarine dostavljaju
se, na zahtjev, relevantnom tijelu za
mirenje ili pravosudnom tijelu.

(13) Zabranjeno je  unakrsno
subvencioniranje izmedu aktivnosti
obavljenih u ulozi pruzatelja usluge
naplate cestarine i drugih aktivnosti.

Clanak 7.
Naknada

1. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da pruzatelji usluge
EENC-a imaju pravo na primanje naknade
od subjekta za naplatu cestarine.

2. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da je metodologija
za definiranje naknade za pruzatelje usluge
EENC-a transparentna, nediskriminirajuca i
identi¢na za sve pruzatelje usluge EENC-a
akreditirane za odredeno podrucje EENC-a.
One poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da je metodologija objavljena u

Naknada za pruZzatelja usluge
EENC-a

Clanak 32.

(1) Pruzatelji usluge EENC-a imaju
pravo na primanje naknade od
subjekta za naplatu cestarine.

(2) Metodologija za izraCun naknade
pruzateljima usluge EENC-a temelji
se na izracunu naknade za usporedive
usluge koje pruzaju pruzatelji usluga

U potpunosti
preuzeto
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sklopu komercijalnih uvjeta u izjavi o
podrucju EENC-a.

3. Drzave Clanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da u podrucjima
EENC-a s glavnim pruzateljem usluga
metodologija za izrac¢un naknade
pruzateljima usluge EENC-a ima jednaku
strukturu kao naknada za usporedive usluge
koje pruza glavni pruzatelj usluga. Iznos
naknade pruzateljima usluge EENC-a moze
se razlikovati od naknade glavnom
pruzatelju usluga ako je to opravdano:

(a)troskom na temelju specifi¢nih zahtjeva i
obveza glavnog pruzatelja usluga koji se
ne primjenjuje na pruzatelje usluge
EENC-a; 1

(b)potrebom da se od naknade pruzateljima
usluge EENC-a odbiju fiksne naknade
koje namece subjekt za naplatu cestarine
na temelju troSkova koji za subjekta za
naplatu cestarine nastaju zbog pruzanja,
vodenja i odrzavanja sustava uskladenog
s EENC-om u svojem podrucju naplate
cestarine, ukljucujuéi troskove
akreditacije, u slucajevima kad takvi
troskovi nisu ukljuceni u cestarinu.

naplate cestarine u  Republici
Hrvatskoj.

(3) Iznos naknade pruzateljima
usluge EENC-a moze se razlikovati
od naknade pruzatelja usluga, ako je
to opravdano:

- troskovima  specificnih
zahtjeva 1 obveza pruzatelja
usluga koji se ne primjenjuje
na pruzatelje usluge EENC-a
i

- troSkovima  koji, za
subjekta za naplatu cestarine,
nastaju  zbog  pruZanja,
vodenja i1 odrzavanja sustava
uskladenog s EENC-om, u
svojem podrucju naplate
cestarine, ukljucujuci
troSkove  akreditacije, u
slucajevima kad takvi
troSkovi nisu ukljueni u
cestarinu.

(4) Metodologiju za izra¢un naknade
za pruzatelje usluge EENC-a
pravilnikom propisuje ministar, a
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subjekti za naplatu cestarine u sklopu
komercijalnih uvjeta u izjavi o
podru¢ju EENC-a obvezni su navesti
podatke o objavi toga propisa.

Clanak 8.
Cestarine

1. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da ako, u svrhu
odredivanja tarife za cestarinu koja se
primjenjuje na odredeno vozilo, postoje
odstupanja izmedu klasifikacije vozila
izmedu pruzatelja usluge EENC-a i subjekta
za naplatu cestarine, prednost ima
klasifikacija subjekta za naplatu cestarine,
osim ako se moze dokazati pogreska.

2. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da subjekt za
naplatu cestarine ima pravo od pruzatelja
usluge EENC-a zahtijevati placanje za
svaku potkrijepljenu prijavu cestarine i za
svaku potkrijepljenu neprijavljenu cestarinu
u vezi s bilo kojim ra¢unom korisnika
EENC-a kojim upravlja taj pruzatelj usluge
EENC-a.

3. Drzave Clanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da, u sluc¢aju da je

Primjena cestarine za EENC

Clanak 33.

(1) U slucaju odstupanja izmedu
klasifikacije vozila izmedu pruzatelja
usluge EENC-a i subjekta za naplatu
cestarine prednost ima klasifikacija
subjekta za naplatu cestarine, osim
ako se moze dokazati pogreska u
navedenoj klasifikaciji.

(2) Subjekt za naplatu cestarine ima
pravo od pruzatelja usluge EENC-a
zahtijevati  placanje za  svako
potkrijepljeno koriStenje autoceste
odnosno objekta pod naplatom i za
svako potkrijepljeno potraZivanje
cestarine u vezi s bilo kojim racunom

U potpunosti
preuzeto
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pruzatelj usluge EENC-a poslao subjektu za
naplatu cestarine popis ponistene opreme u
vozilu iz ¢lanka 5. stavka 5., pruzatelj
usluge EENC-a nije odgovoran za bilo koju
dodatnu cestarinu koja je nastala na temelju
upotrebe takve ponistene opreme u vozilu.
Broj upisa na popisu ponistene opreme u
vozilu, oblik popisa i ucestalost njegova
azuriranja dogovaraju subjekti za naplatu
cestarine 1 pruzatelji usluge EENC-a.

4. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da u sustavima za
naplatu cestarine koji se temelje na
mikrovalnoj tehnologiji subjekti za naplatu
cestarine dostavljaju potkrijepljene prijave
cestarine pruzateljima usluge EENC-a za
cestarine njihovih korisnika EENC-a.

5. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 30. najkasnije

19. listopada 2019. kako bi utvrdila detalje
klasifikacije vozila u svrhe uspostave
primjenjivih tarifnih rezima, ukljucujuci sve
postupke koji su potrebni za uspostavu
takvih rezima. Skup parametara za
klasifikaciju vozila koje podupire EENC ne
smije ogranicavati izbor tarifnih shema od
strane subjekata za naplatu cestarine.
Komisija osigurava dovoljno fleksibilnosti
kako bi se omogucilo da se niz parametara
za klasifikaciju koje podupire EENC razvije
u skladu s predvidivim budu¢im potrebama.
Tim se aktima ne dovodi u pitanje definicija
parametara prema kojima se cestarine

korisnika EENC-a kojim upravlja taj
pruzatelj usluge EENC-a.

(3) U slucaju da je pruzatelj usluge
EENC-a poslao subjektu za naplatu
cestarine popis opreme u vozilu iz
Clanka 29. stavka 5. ovoga Zakona
kojoj je ponistena valjanost, pruzatelj
usluge EENC-a nije odgovoran za
bilo koju dodatnu cestarinu koja je
nastala na temelju upotrebe opreme u
vozilu kojoj je poniStena valjanost.

(4) Broj upisa na popisu opreme u
vozilu iz ¢lanka 29. stavka 5. ovoga
Zakona kojoj je poniStena valjanost,
oblik popisa i ucestalost njegova
azuriranja dogovaraju subjekti za
naplatu cestarine i pruzatelji usluge
EENC-a.

(5) U sustavima za naplatu cestarine
koji se temelje na mikrovalnoj
tehnologiji  subjekti za naplatu
cestarine dostavljaju pruzateljima
usluge EENC-a pokrijepljene dokaze
o koriStenju autoceste odnosno
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razlikuju iz Direktive 1999/62/EZ
Europskog parlamenta 1 Vijeca (15).

objekta pod naplatom njihovih
korisnika EENC-a.

Clanak 9.
Racunovodstvo

Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere
kako bi osigurale da pravni subjekti koji
pruzaju usluge naplate cestarine vode
racunovodstvenu evidenciju koja
omogucuje jasno razdvajanje troskova i
prihoda povezanih s pruzanjem usluge
naplate cestarine od troskova i prihoda
povezanih s drugim aktivnostima.
Informacije o troSkovima i prihodima
povezanima s pruzanjem usluge naplate
cestarine dostavljaju se, na zahtjev,
relevantnom tijelu za mirenje ili
pravosudnom tijelu. Drzave ¢lanice takoder
poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da nije dopusteno unakrsno
subvencioniranje izmedu aktivnosti
obavljenih u ulozi pruzatelja usluge naplate
cestarine 1 drugih aktivnosti.

Prava i obveze subjekata za
naplatu cestarine

Clanak 31.

(1) Subjekti za naplatu cestarine
duzni su  analizirati  razinu
uskladenosti svog podru¢ja EENC-a
s tehni¢kim 1 postupovnim uvjetima
za interoperabilnost EENC-a te
jedinstvenoj kontaktnoj tocki iz
¢lanka 30. ovoga Zakona dostaviti
prijedlog  programa  korektivnih
aktivnosti koje ¢e poduzeti radi
osiguravanja interoperabilnosti
EENC-a u okviru sustava za naplatu
cestarine.

(2) Subjekti za naplatu cestarine
duzni su izraditi 1 odrzavati izjavu o
podrucju EENC-a kojom se odreduju

U potpunosti
preuzeto
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op¢i uvjeti za pruzatelje usluge
EENC-a na svojim podrucjima
EENC-a, u skladu s provedbenim
aktom Europske komisije kojim se
propisuje minimalan sadrzaj izjave o
podrucju EENC-a.

(3) Imenovani subjekti za naplatu
cestarine kada uspostavljaju novi
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, obvezni su tri mjeseca
unaprijed na mreznim stranicama
objaviti izjavu o podru¢ju EENC-a i
u izjavi o podru¢ju EENC-a objaviti,
detaljno, planiranje procesa ocjene
sukladnosti sa specifikacijama 1
primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti, kako bi se
zainteresiranim pruzateljima usluge
EENC-a omogudila akreditacija pri
tijelu nadleznom za akreditaciju,
najkasnije = mjesec dana  prije
operativnog  pokretanja  novog
sustava, uzimaju¢i u obzir duljinu
trajanja procesa ocjene sukladnosti sa
specifikacijama i ocjene
primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti.

(4) Subjekti za naplatu cestarine kada
znatno mijenjaju elektronicki sustav
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za naplatu cestarine, obvezni su tri
mjeseca unaprijed na mreznim
stranicama objaviti azuriranu izjavu o
podrucju EENC-a, kako bi se ve¢
akreditiranim pruzateljima usluge
EENC-a omogu¢ilo da prilagode
svoje sastavnice interoperabilnosti
novim zahtjevima i kako bi ponovno
dobili akreditaciju od tijela nadleznog
za akreditaciju, najkasnije mjesec
dana prije operativhog pokretanja
izmijenjenog sustava, uzimajuéi u
obzir duljinu trajanja procesa ocjene
sukladnosti sa specifikacijama 1
ocjene primjerenosti za upotrebu
sastavnica interoperabilnosti.

(5) Ako wuspostavljanje novog
elektronickog sustava za naplatu
cestarine iz stavka 3. ovoga clanka
odnosno znatne promjene
elektronickog sustava za naplatu
cestarine iz stavka 4. ovoga Clanka
ukljucuju uvodenje novih parametara
za klasifikaciju vozila, subjekt za
naplatu cestarine odnosno imenovani
subjekt za naplatu cestarine mora
sedam mjeseci unaprijed o tome
obavijestiti Ministarstvo, a
Ministarstvo Sest mjeseci unaprijed o
tome obavijestiti Europsku komisiju,
ostale drzave Clanice Europske unije
1 pruzatelje usluge EENC-a, aktivne u
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podruc¢ju EENC-a toga subjekta za
naplatu cestarine.

(6) Subjekti za naplatu cestarine
nadlezni za podru¢ja EENC-a imaju
obvezu na nediskriminiraju¢oj osnovi
prihvacati sve pruzatelje usluge
EENC-a koji podnesu zahtjev za
pruzanje  usluge EENC-a, na
podru¢jima EENC-a iz njihove
nadleznosti, koji poStuju obveze i
op¢e uvjete iz izjave o podrucju
EENC-a.

(7) Subjekti za naplatu cestarine
nemaju  pravo  zahtijevati od
pruzatelja usluge EENC-a da se
koriste  specificnim  tehnickim
rjeSenjima ili procesima kojima se
ogranicava interoperabilnost
sastavnica interoperabilnosti
pruzatelja  usluge EENC-a s
elektroniCkim sustavima za naplatu
cestarine u drugim podrucjima
EENC-a.

(8) Subjekt za naplatu cestarine
izdaje racun za cestarinu, vezanu za
pruzanje usluge EENC-a pruzatelju
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usluge EENC-a, a pruzatelj usluge
EENC-a izdaje racun za cestarinu
korisniku usluge EENC-a na isti
1Znos.

(9) Subjekti za naplatu cestarine u
svojim podruc¢jima EENC-a obvezni
su prihvacati svu valjanu opremu u
vozilu pruzatelja usluge EENC-a s
kojima imaju ugovorne odnose, koja
je potvrdena u skladu s propisanim
postupkom o ocjeni sukladnosti sa
specifikacijama 1 primjerenosti za
upotrebu sastavnica
interoperabilnosti 1 koja nije na
popisu opreme u vozilu iz ¢lanka 29.
stavka 5. ovoga Zakona, kojoj je
poniStena valjanost, a vozilima s
navedenom opremom u slucaju
problema u funkcioniranju EENC-a,
za koje je odgovoran sam subjekt za
naplatu  cestarine, obvezni su
omoguciti pomo¢nu uslugu, s tim da
se koriStenje pomocne usluge ne
smatra nepla¢anjem cestarine.

(10) Subjekti za naplatu cestarine
imaju obvezu na nediskriminirajuci
nacin suradivati s pruzateljima usluge
EENC-a ili proizvoda¢ima ili
prijavljenim tijelima, s ciljem
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procjene primjerenosti za upotrebu
sastavnica  interoperabilnosti  u
njihovim podruc¢jima EENC-a.

(11) Subjekti koji pruzaju usluge
naplate cestarine vode
racunovodstvenu evidenciju koja
omogucuje jasno razdvajanje
troSkova 1 prihoda povezanih s
pruzanjem usluge naplate cestarine
od troSkova i1 prihoda povezanih s
drugim aktivnostima.

(12) Informacije o troSkovima i
prihodima povezanima s pruzanjem
usluge naplate cestarine dostavljaju
se, na zahtjev, relevantnom tijelu za
mirenje ili pravosudnom tijelu.

(13) Zabranjeno je  unakrsno
subvencioniranje izmedu aktivnosti
obavljenih u ulozi pruzatelja usluge
naplate cestarine 1 drugih aktivnosti.
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Clanak 10.
Prava i obveze korisnikd EENC-a

1. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi omogucile korisnicima
EENC-a da se pretplate na EENC kod bilo
kojeg pruzatelja usluge EENC-a, bez obzira
na njihovo drzavljanstvo, drzavu u kojoj
imaju boraviste ili drzavu u kojoj je vozilo
registrirano. Prilikom sklapanja ugovora
korisnici EENC-a moraju biti uredno
obavijeSteni o vaze¢im sredstvima placanja
1, u skladu s Uredbom (EU) 2016/679, o
obradi njihovih osobnih podataka i pravima
koja proizlaze iz vazeceg zakonodavstva o
zastiti osobnih podataka.

2. Smatra se da je korisnik EENC-a
placanjem cestarine svojem pruzatelju
usluge EENC-a ispunio obvezu plac¢anja
korisnika usluge prema nadleznom subjektu
za naplatu cestarine.

Ako su u vozilo ugradeni ili se u njemu
prevoze dva ili viSe komada opreme u
vozilu, odgovornost je korisnika EENC-a
da koristi ili aktivira odgovaraju¢u opremu
u vozilu za odredenu podru¢je EENC-a.

3. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 30. najkasnije

19. listopada 2019. kako bi dodatno utvrdila
obveze korisnika EENC-a u pogledu:

Prava i obveze korisnika EENC-a

Clanak 34.

(1) Korisnici EENC-a imaju pravo
ugovaranja usluge EENC kod bilo
kojeg pruzatelja usluge EENC-a, bez
obzira na njihovo drzavljanstvo,
drzavu u kojoj imaju boraviste ili
drzavu u kojoj je vozilo registrirano.

(2) Prilikom sklapanja ugovora s
korisnicima EENC-a pruzatelj usluge
EENC duzan ih je uredno obavijestiti
o vaze¢im sredstvima pla¢anja i o
obradi njihovih osobnih podataka i
pravima koja proizlaze iz propisa o
zastiti osobnih podataka.

(3) Smatra se da je korisnik EENC-a
placanjem cestarine svojem
pruzatelju usluge EENC-a ispunio
obvezu placanja upotrebe autoceste
odnosno objekta pod naplatom prema
nadleznom subjektu za naplatu
cestarine.

U potpunosti
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(a)pruzanja podataka pruzatelju usluge
EENC-a; 1

(b)upotrebe opreme u vozilu i rukovanja
njome.

(4) Ako su u vozilo ugradena ili se u
njemu prevoze dva ili viSe komada
opreme, odgovornost je korisnika
EENC-a da koristi ili aktivira
odgovaraju¢u opremu u vozilu za
odredeno podrucje EENC-a.

POGLAVLIJE III.
TIUELO ZA MIRENJE
Clanak 11.

Uspostava i funkcije

1. Svaka drzava ¢lanica s najmanje jednim
podruc¢jem EENC-a imenuje ili uspostavlja
tijelo za mirenje za lakSe posredovanje
izmedu subjekata za naplatu s podru¢jem
EENC-a na njezinu drzavnom podrucju i
pruzatelja usluge EENC-a koji imaju
ugovor ili su u pregovorima za ugovor s tim
subjektima za naplatu cestarine.

2. Tijelo za mirenje osobito je ovlasteno
provjeriti jesu li ugovorni uvjeti koje je
subjekt za naplatu cestarine postavio
pruzateljima usluge EENC-a
nediskriminirajuci. Ovlasteno je provjeriti
primaju li pruzatelji usluge EENC-a

Povjerenstvo za mirenje

Clanak 35.

(1) Povjerenstvo za mirenje u
Ministarstvu, sastavljeno od tri ¢lana,
nadlezno za posredovanje izmedu
subjekata za naplatu s podrucjem
EENC-a u Republici Hrvatskoj i
pruzatelja usluge EENC-a koji imaju
ugovor ili su u pregovorima za
ugovor s tim subjektima za naplatu
cestarine, odlukom imenuje ministar
iz redova stru¢njaka za podrucje u
kojem se posreduje.

(2) Povjerenstvo za mirenje osobito
je ovlasteno provjeriti jesu li
ugovorni uvjeti koje je subjekt za
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naknadu u skladu s nacelima predvidenima
u ¢lanku 7.

3. Drzave Clanice iz stavka 1. poduzimaju
potrebne mjere kako bi osigurale da je tijelo
za mirenje neovisno u pogledu svojeg
uredenja 1 pravne strukture u odnosu na
komercijalne interese subjekata za naplatu
cestarine 1 pruzatelja usluge naplate
cestarine.

naplatu cestarine postavio
pruzateljima usluge EENC-a
nediskriminirajuc¢i, kao i provjeriti
primaju li pruzatelji usluge EENC-a
naknadu u skladu s c¢lankom 41.
ovoga Zakona.

(3) Postupak pred Povjerenstvom za
mirenje ovlasteni su pokrenuti
subjekt za naplatu cestarine 1/ili
pruzatelj usluge EENC-a i traziti da
se tijelo za mirenje ukljuci u bilo koji
spor koji se ti¢e njihovih ugovornih
odnosa ili pregovora.

(4) Povjerenstvo za mirenje je
neovisno u odnosu na komercijalne
interese  subjekata za  naplatu
cestarine 1 pruzatelja usluge naplate
cestarine te posreduje izmedu
subjekata za naplatu cestarine i
pruzatelja usluge EENC-a koji imaju
ugovor ili su u pregovorima za
ugovor s tim subjektima za naplatu
cestarine.

(5) Povjerenstvo za mirenje, u roku
od mjesec dana od primitka zahtjeva
da se ukljuci, duzno je izjasniti se o
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tome ima li na raspolaganju sve
dokumente potrebne za
posredovanje.

(6) Povjerenstvo za mirenje ovlasteno
je traziti odgovarajuce informacije od
subjekata za naplatu cestarine,
pruzatelja usluge EENC-a 1 bilo kojih
treih strana aktivnih u pruzanju
usluge EENC-a u  Republici
Hrvatskoj koji su obvezni tijelu za
mirenje u roku od 30 dana od
zaprimanja  zahtjeva  dostaviti
informacije kojima raspolazu.

(7) Povjerenstvo za mirenje duzno je
u roku od Sest mjeseci od primitka
zahtjeva za uklju€ivanje izdati
misljenje u predmetu.

(8) Povjerenstvo za  mirenje
razmjenjuje informacije s drugim
tijelima za mirenje na podrucju
Europske unije o radu, vodec¢im
nacelima i praksama.
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(9) Na postupak mirenja iz ovoga
¢lanka ne primjenjuje se zakon kojim
se ureduje mirno rjeSavanje sporova.

Clanak 12.
Postupak posredovanja

1. Svaka drzava ¢lanica s najmanje jednim
podru¢jem EENC-a uspostavlja postupak
posredovanja kako bi subjektu za naplatu
cestarine ili pruzatelju usluge EENC-a
omogucila da od relevantnog tijela za
mirenje zahtijeva da se ukljuci u bilo koji
spor koji se ti¢e njihovih ugovornih odnosa
ili pregovora.

2. Postupkom posredovanja iz stavka 1.
zahtijeva se da se tijelo za mirenje, u roku
od mjesec dana od primitka zahtjeva da se
ukljuci, izjasni o tome ima li na
raspolaganju sve dokumente potrebne za
posredovanje.

3. Postupkom posredovanja iz stavka 1.
zahtijeva se da tijelo za mirenje izda
misljenje najkasnije Sest mjeseci od
primitka zahtjeva za ukljucivanjem.

4. Kako bi olaksale zadace tijela za
mirenje, drzave Clanice ovlaséuju ga da

Povjerenstvo za mirenje

Clanak 35.

(1) Povjerenstvo za mirenje u
Ministarstvu, sastavljeno od tri ¢lana,
nadlezno za posredovanje izmedu
subjekata za naplatu s podru¢jem
EENC-a u Republici Hrvatskoj i
pruzatelja usluge EENC-a koji imaju
ugovor ili su u pregovorima za
ugovor s tim subjektima za naplatu
cestarine, odlukom imenuje ministar
iz redova strucnjaka za podrucje u
kojem se posreduje.

(2) Povjerenstvo za mirenje osobito
je ovlaSteno provjeriti jesu li
ugovorni uvjeti koje je subjekt za
naplatu cestarine postavio
pruzateljima usluge EENC-a
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zahtijeva odgovarajuce informacije od
subjekata za naplatu cestarine, pruzatelja
usluge EENC-a i bilo kojih trecih strana
aktivnih u pruzanju usluge EENC-au
doti¢noj drzavi ¢lanici.

5. Drzave Clanice s najmanje jednim
podru¢jem EENC-a i Komisija poduzimaju
potrebne mjere kako bi osigurale razmjenu
informacija medu tijelima za mirenje o

njihovu radu, vode¢im nacelima i praksama.

nediskriminirajuéi, kao i provjeriti
primaju li pruzatelji usluge EENC-a
naknadu u skladu s c¢lankom 41.
ovoga Zakona.

(3) Postupak pred Povjerenstvom za
mirenje ovlasteni su pokrenuti
subjekt za naplatu cestarine 1/ili
pruzatelj usluge EENC-a i traziti da
se tijelo za mirenje ukljuci u bilo koji
spor koji se ti¢e njihovih ugovornih
odnosa ili pregovora.

(4) Povjerenstvo za mirenje je
neovisno u odnosu na komercijalne
interese  subjekata za  naplatu
cestarine 1 pruzatelja usluge naplate
cestarine te posreduje izmedu
subjekata za naplatu cestarine i
pruzatelja usluge EENC-a koji imaju
ugovor ili su u pregovorima za
ugovor s tim subjektima za naplatu
cestarine.

(5) Povjerenstvo za mirenje, u roku
od mjesec dana od primitka zahtjeva
da se ukljuci, duzno je izjasniti se o
tome ima li na raspolaganju sve
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dokumente potrebne za
posredovanje.

(6) Povjerenstvo za mirenje ovlaSteno
je traziti odgovarajuce informacije od
subjekata za naplatu cestarine,
pruzatelja usluge EENC-a i bilo kojih
tre¢th strana aktivnih u pruzanju
usluge EENC-a u  Republici
Hrvatskoj koji su obvezni tijelu za
mirenje u roku od 30 dana od
zaprimanja zahtjeva dostaviti
informacije kojima raspolazu.

(7) Povjerenstvo za mirenje duzno je
u roku od Sest mjeseci od primitka
zahtjeva za uklju€ivanje izdati
misljenje u predmetu.

(8) Povjerenstvo za  mirenje
razmjenjuje informacije s drugim
tijelima za mirenje na podrucju
Europske unije o radu, vodecim
nacelima i1 praksama.
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(9) Na postupak mirenja iz ovoga
¢lanka ne primjenjuje se zakon kojim
se ureduje mirno rjeSavanje sporova.

POGLAVLIJE 1V.
TEHNICKE ODREDBE
Clanak 13.

Jedinstvena stalna usluga

Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere
kako bi osigurale da se EENC korisnicima
EENC-a pruza u obliku jedinstvene stalne
usluge.

To znaci da:

(a)kad su parametri za klasifikaciju vozila,
ukljucujuéi promjenjive, pohranjeni ili
prijavljeni, ili oboje, u vozilu tijekom
voznje vise nije potrebna dodatna ljudska
intervencija, osim ako dode do izmjene
karakteristika vozila; 1

(b)ljudska interakcija s odredenim
komadom opreme u vozilu ostane ista
bez obzira na podru¢je EENC-a.

Tehnicki zahtjevi i posebni uvjeti
za EENC i interoperabilnost

Clanak 36.

(1) EENC se pruza u obliku
jedinstvene stalne usluge koja
ispunjava sljedece zahtjeve:

- kad su parametri za
klasifikaciju vozila,
ukljucujuéi promjenjive,
pohranjeni ili prijavljeni, ili
oboje, u vozilu tijekom
voznje, bez potrebe dodatnog
ljudskog djelovanja, osim ako
dode do izmjene
karakteristika vozila i

- ljudska interakcija s
opremom u vozilu ostaje ista,
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bez obzira na podrucje
EENC-a.

(2) Odnos korisnika EENC-a i
subjekta za naplatu  cestarina
ogranicen je na izdavanje racuna u
skladu s clankom 31. stavkom 8.
ovoga Zakona te na proces prisilne
naplate.

(3) Odnos izmedu korisnika EENC-a
1 pruzatelja wusluge EENC-a ili
njihove opreme u vozilu moze se
razlikovati ovisno o pruzatelju usluge
EENC-a, uz uvjet da
interoperabilnost usluge EENC-a nije
ugrozena.

(4) Pruzatelji  usluge naplate
cestarine, ukljucuju¢i  pruzatelje
usluge  EENC-a, na  zahtjev
Ministarstva, obvezni su dostaviti
podatke o pruzenim uslugama, uz
primjenu propisa o zastiti podataka,
koji se podaci koriste isklju¢ivo za
potrebe prometnih politika 1 za
poboljsanje upravljanja prometom i
ne smiju se koristiti za druge svrhe.
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Clanak 14.
Dodatni elementi u vezi s EENC-om

1. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da je interakcija
korisnika EENC-a sa subjektima za naplatu
cestarina ogranicena, prema potrebi, na
proces izdavanja racuna u skladu s
¢lankom 6. stavkom 4. i na procese
izvrSavanja. Interakcije izmedu korisnika
EENC-a i pruzatelja usluge EENC-a, ili
njihove opreme u vozilu, mogu biti
specificne za svakog pruzatelja usluge
EENC-a bez ugrozavanja interoperabilnosti
usluge EENC-a.

2. Drzave ¢lanice mogu zahtijevati da
pruzatelji usluge naplate cestarine,
ukljucujuci pruzatelje usluge EENC-a, na
zahtjev nadleZnih tijela drzava ¢lanica
dostave podatke o prometu svojih klijenata,
podlozno postovanju primjenjivih pravila o
zastiti podataka. Takve podatke drzave
¢lanice smiju koristiti samo za potrebe
prometnih politika i za poboljSanje

Tehnicki zahtjevi i posebni uvjeti
za EENC i interoperabilnost

Clanak 36.

(1) EENC se pruza u obliku
jedinstvene stalne usluge koja
ispunjava sljedece zahtjeve:

- kad su parametri za
klasifikaciju vozila,
ukljucujuéi promjenjive,
pohranjeni ili prijavljeni, ili
oboje, u vozilu tijekom
voznje, bez potrebe dodatnog
ljudskog djelovanja, osim ako
dode do izmjene
karakteristika vozila i

- ljudska interakcija s
opremom u vozilu ostaje ista,
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upravljanja prometom, a podaci se ne smiju
koristiti za identifikaciju klijenata.

3. Komisija najkasnije 19. listopada 2019.
donosi provedbene akte kojima se utvrduju
specifikacije elektronickih sucelja izmedu
sastavnica interoperabilnosti subjekata za
naplatu cestarine, pruzatelja usluge EENC-a
1 korisnika EENC-a, ukljucujuéi, prema
potrebi, sadrzaj poruka koje akteri
izmjenjuju preko tih sucelja. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 31.

stavka 2.

bez obzira na podrucje
EENC-a.

(2) Odnos korisnika EENC-a i
subjekta za naplatu  cestarina
ogranicen je na izdavanje racuna u
skladu s clankom 31. stavkom 8.
ovoga Zakona te na proces prisilne
naplate.

(3) Odnos izmedu korisnika EENC-a
1 pruzatelja wusluge EENC-a ili
njihove opreme u vozilu moze se
razlikovati ovisno o pruzatelju usluge
EENC-a, uz uvjet da
interoperabilnost usluge EENC-a nije
ugrozena.

(4) Pruzatelji  usluge naplate
cestarine, ukljucuju¢i  pruzatelje
usluge  EENC-a, na  zahtjev
Ministarstva, obvezni su dostaviti
podatke o pruzenim uslugama, uz
primjenu propisa o zastiti podataka,
koji se podaci koriste isklju¢ivo za
potrebe prometnih politika 1 za
poboljsanje upravljanja prometom i
ne smiju se koristiti za druge svrhe.
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Clanak 15.
Sastavnice interoperabilnosti

1. Ako se na drzavnom podrucju drzave
¢lanice uspostavlja novi elektronicki sustav
za naplatu cestarine, ta drzava Clanica
poduzima potrebne mjere kako bi osigurala
da imenovani subjekt za naplatu cestarina
nadlezan za sustav izradi i u izjavi o
podrucju EENC-a objavi detaljno planiranje
procesa ocjene sukladnosti sa
specifikacijama i primjerenosti za upotrebu
sastavnica interoperabilnosti, ¢cime se
zainteresiranim pruZzateljima usluge EENC-
a omogucuje akreditacija najkasnije mjesec
dana prije operativnog pokretanja novog
sustava.

Ako se znatno mijenja elektronicki sustav
za naplatu cestarine na drzavnom podrucju
drzave Clanice, ta drzava ¢lanica poduzima
potrebne mjere kako bi osigurala da subjekt
za naplatu cestarina nadleZan za sustav, uz
elemente iz prvog podstavka, izradi i u
izjavi o podru¢ju EENC-a objavi detaljno

Sastavnice interoperabilnosti

Clanak 37.

(1) Ako se wuspostavlja novi
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, imenovani subjekt =za
naplatu cestarine nadlezan za sustav
obvezan je izraditi 1 u izjavi o
podruc¢ju EENC-a objaviti detaljno
planiranje procesa ocjene sukladnosti
sa specifikacijama i primjerenosti za
upotrebu sastavnica
interoperabilnosti, ¢ime se
zainteresiranim pruzateljima usluge
EENC-a omogucuje akreditacija,
najkasnije = mjesec dana  prije
operativnog  pokretanja  novog
sustava.
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planiranje ponovne ocjene sukladnosti sa
specifikacijama i primjerenosti za upotrebu
sastavnica interoperabilnosti pruzatelja
usluge EENC-a koji su prije njegove znatne
izmjene ve¢ bili akreditirani za sustav.
Planiranjem se omogucuje ponovna
akreditacija doti¢nih pruzatelja usluge
EENC-a najkasnije mjesec dana prije
operativnog pokretanja izmijenjenog
sustava.

Subjekt za naplatu cestarine duzan je
postovati to planiranje.

2. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da svaki subjekt za
naplatu cestarine nadlezan za podrucje
EENC-a na drzavnom podrucju te drzave
Clanice uspostavi testno okruzenje u kojem
pruzatelj usluge EENC-a ili njegov
ovlasteni predstavnik mogu provjeriti je li
njihova oprema u vozilu primjerena za
upotrebu u podru¢ju EENC-a subjekta za
naplatu cestarine i dobiti potvrdu o
uspjeSnom prolasku odgovarajucih testova.
Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere
kako bi omogucile subjektima za naplatu
cestarine da uspostave jedinstveno testno
okruzenje za vise od jednog podrucja
EENC-a te kako bi omogucile jednom
ovlastenom predstavniku da provjeri
primjerenost za upotrebu jednog tipa
opreme u vozilu u ime vise od jednog
pruzatelja usluge EENC-a.

(2) Odredba stavka 1. ovoga ¢lanka
primjenjuje se 1 ako se znatno mijenja
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, a nadlezni subjekt za
naplatu cestarine obvezan je uz to
izraditi i u izjavi o podruc¢ju EENC-a
objaviti detaljno planiranje ponovne
ocjene sukladnosti sa specifikacijama
1 primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti pruzatelja usluge
EENC-a koji su prije njegove znatne
izmjene ve¢ bili akreditirani za
sustav.

(3) U Republici Hrvatskoj se
uspostavlja  jedinstveno  testno
okruzenje u kojem pruzatelj usluge
EENC-a ili njegov  ovlasteni
predstavnik moze provjeriti je li
njihova oprema u vozilu primjerena
za upotrebu u podru¢ju EENC-a
subjekta za naplatu cestarine i dobiti
potvrdu o uspjeSnom prolasku
odgovarajucih testova.

(4) Subjekti za naplatu cestarine od
pruzatelja usluge EENC-a ili njihovih
ovlaStenih predstavnika imaju pravo
naplatiti troskove svih odgovarajucih
testova ukljucujuéi i troSkove testova
za tehnolosko rjesenje, za prilagodbu
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Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere
kako bi omogucile subjektima za naplatu
cestarine da od pruzatelja usluge EENC-a
ili njihovih ovlastenih predstavnika
zahtijevaju da pokriju troskove
odgovarajucih testova.

3. Drzave Clanice ne zabranjuju,
ograniCavaju ni ometaju stavljanja na trziste
sastavnica interoperabilnosti za upotrebu u
EENC-u ako imaju oznaku CE ili izjavu o
sukladnosti sa specifikacijama ili izjavu o
primjerenosti za upotrebu. Drzave Clanice
posebno ne zahtijevaju preglede koji su ve¢
obavljeni u okviru postupka za provjeru
sukladnosti sa specifikacijama ili
primjerenosti za upotrebu, ili obojega.

4. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 30. najkasnije

19. listopada 2019. kako bi utvrdila
zahtjeve za sastavnice interoperabilnosti u
vezi sa sigurnos¢u 1 zdravljem,
pouzdanoscu 1 dostupnoscu, zastitom
okolisa, tehnickom kompatibilnoscu,
sigurno$céu i privatnoscu te funkcioniranjem
1 upravljanjem.

5. Komisija takoder donosi delegirane akte
u skladu s ¢lankom 30. najkasnije

19. listopada 2019. kako bi utvrdila opce
infrastrukturne zahtjeve u pogledu:

(a)tocnosti podataka o prijavi cestarine s
ciljem jamcenja jednakog postupanja

1 testiranje opreme u vozilu, testova
kompatibilnosti na vozilima i opremi
1 sli¢no.

(5) Sastavnice interoperabilnosti za
upotrebu u EENC-u slobodno se
stavljaju na trziSte ako imaju oznaku
CE 1ili izjavu o sukladnosti sa
specifikacijama  ili  izjavu o
primjerenosti za upotrebu ili obje
izjave, a pregledi koji su vel
obavljeni u okviru postupka =za
provjeru sukladnosti sa
specifikacijama i/ili primjerenosti za
upotrebu ne trebaju se ponoviti.

(6) Ako sastavnice interoperabilnosti
s oznakom CE, koje su stavljene na
trziSte te upotrijebljene u skladu s
namjenom, ne zadovoljavaju
relevantne zahtjeve, Ministarstvo
pokrece postupak pred tijelom koje
je, sukladno posebnim propisima,
nadleZzno za stavljanje robe na trziste,
radi ograni¢avanja njihova podrucja
primjene i zabrane njihove upotrebe
odnosno povlacenja s trzista.
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prema korisnicima EENC-a u pogledu
cestarina i naknada;

(b)identifikacije odgovornog pruzatelja
usluge EENC-a preko opreme u vozilu;

(c)upotrebe otvorenih standarda za
sastavnice interoperabilnosti opreme
EENC-a;

(d) integriranja opreme u vozilu; 1

(e)informiranja vozaca o zahtjevu pla¢anja
cestarine.

6. Komisija donosi provedbene akte
najkasnije 19. listopada 2019. kako bi
utvrdila sljedece posebne infrastrukturne
zahtjeve:

(a)zahtjeve za zajednicke komunikacijske
protokole izmedu opreme subjekata za
naplatu cestarine i pruzatelja usluge
EENC-a;

(b)zahtjeve za mehanizme za subjekte za
naplatu cestarine kojima je cilj otkriti je
li vozilo koje prometuje njihovim
podru¢jem EENC-a opremljeno
valjanom 1 funkcionalnom opremom u
vozilu;

(c)zahtjeve o sucelju Covjek-stroj u opremi
u vozilu;

(d)zahtjeve koji se posebno primjenjuju na
sastavnice interoperabilnosti u sustavima
za naplatu cestarine na temelju
mikrovalne tehnologije; 1

(e)zahtjeve koji se posebno primjenjuju u
okviru sustava za naplatu cestarine na

(7) O pokretanju postupka iz stavka
6. ovoga Clanka Ministarstvo
obavjescuje Europsku komisiju, pri
¢emu posebno navodi je li do
nesukladnosti doslo zbog:

- nepravilne  primjene
tehnickih specifikacija 1/ili

- neprimjerenosti tehnickih
specifikacija.

(8) Ako Europska komisija utvrdi da
je neopravdana mjera koju je po
pokrenutom postupku iz stavka 6.
ovoga clanka odredilo nadlezno
tijelo, Ministarstvo pokrece postupak
pred nadleznim tijelom za opoziv
poduzete mjere.

(9) Ukoliko se u postupku pred
tijelom iz stavka 8. ovoga cClanka

utvrdi da sastavnice
interoperabilnosti s oznakom CE ne
ispunjavaju zahtjeve

interoperabilnosti, nadlezno tijelo,
sukladno posebnim propisima kojima
se ureduje stavljanje robe na trziste,
ovlaSteno je od proizvodaca ili
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temelju globalnog navigacijskog
satelitskog sustava (GNSS);

Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 31.
stavka 2.

7. Komisija donosi provedbene akte
najkasnije 19. listopada 2019. kako bi
utvrdila postupak koji drzave ¢lanice
trebaju primijeniti pri ocjeni sukladnosti sa
specifikacijama i primjerenosti za upotrebu
sastavnica interoperabilnosti, ukljucujuci
sadrzaj 1 oblik EZ izjava. Ti se provedbeni
akti donose u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 31. stavka 2.

njegova ovlastenog predstavnika
zatraziti da, pod uvjetima koje to
tijelo navede, uspostavi sukladnost
sastavnice  interoperabilnosti  sa
specifikacijama ili njezinu
primjerenost za upotrebu, ili oboje.

(10) U svakom aktu koji donosi
nadlezno tijelo sukladno posebnim
propisima  kojima se ureduje
stavljanje robe na trziSte, u vezi s

ocjenom sukladnosti sa
specifikacijama ili primjerenosti za
upotrebu sastavnica

interoperabilnosti, detaljno se navode
razlozi na kojima se temelji, a akt se
dostavlja proizvodacu, pruzatelju
usluge EENC-a ili  njihovim
ovlastenim predstavnicima, navodeci
pritom pravna sredstva koja su na
raspolaganju, na temelju propisa
kojima se ureduje stavljanje robe na
trziste, 1 rokove u kojima je moguce
iskoristiti ta pravna sredstva.

(11) O aktima iz stavaka 9. i 10.
ovoga Clanka Ministarstvo izvjeS¢uje
Europsku komisiju.
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(12) Tijelo drzavne uprave nadlezno
za podrucje elektronickih
komunikacija prijavljuje Europskoj
komisiji 1 drzavama c¢lanicama
Europske unije tijela za ocjenjivanje
sukladnosti koja je ovlastilo za
provedbu postupaka ocjenjivanja
sukladnosti sa specifikacijama ili
primjerenosti za upotrebu,
propisanim provedbenim aktima koje
Europska komisija donosi na temelju
akta iz Clanka 2. tocke 2. ovoga
Zakona, kao i1 o svakoj promjeni
vezanoj za ovlastenje, te o tome
obavjeStava Ministarstvo 1 tijelo
drzavne uprave nadlezno za
gospodarstvo.

(13) Za svako tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti iz stavka 12. ovoga
Clanka  tijelo drzavne uprave
nadlezno za podrucje elektronickih
komunikacija koje ga prijavljuje
prethodno odreduje podrucje
nadleznosti 1 od Europske komisije
dobiva identifikacijski broj.

(14) Postupak ocjenjivanja
prijavljenih tijela iz stavka 12. ovoga
¢lanka i ukidanja ovlastenja provodi
se u skladu s propisima o tehnickim
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zahtjevima  za  proizvode i
ocjenjivanju sukladnosti.

POGLAVLIJE V.
ZASTITNE KLAUZULE
Clanak 16.

Zastitni postupak

1. Ako drzava ¢lanica opravdano vjeruje
da sastavnice interoperabilnosti s oznakom
CE, koje su stavljene na trziste te
upotrijebljene u skladu s namjenom,
vjerojatno nece zadovoljiti relevantne
zahtjeve, poduzima sve potrebne mjere da
ograniCi njihovo podrucje primjene, zabrani
njihovu upotrebu ili ih povuce s trzista.
Drzava ¢lanica odmah obavjescuje
Komisiju o mjerama koje je poduzela i
navodi razloge za svoju odluku, pri cemu
posebno navodi je li do nesukladnosti doslo
zbog:

(a)nepravilne primjene tehnickih
specifikacija; ili
(b)neprimjerenosti tehnickih specifikacija.

Sastavnice interoperabilnosti

Clanak 37.

(1) Ako se wuspostavlja novi
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, imenovani subjekt =za
naplatu cestarine nadlezan za sustav
obvezan je izraditi 1 u izjavi o
podruc¢ju EENC-a objaviti detaljno
planiranje procesa ocjene sukladnosti
sa specifikacijama i primjerenosti za
upotrebu sastavnica
interoperabilnosti, ¢ime se
zainteresiranim pruzateljima usluge
EENC-a omogucuje akreditacija,
najkasnije = mjesec dana  prije
operativnog  pokretanja  novog
sustava.

U potpunosti
preuzeto
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2. Komisija se $to je brze moguce
savjetuje s doticnom drzavom ¢lanicom,
proizvodacem, pruzateljem usluge EENC-a
ili njihovim ovlastenim predstavnicima s
poslovnim nastanom u Uniji. Ako na
temelju tog savjetovanja Komisija utvrdi da
je mjera opravdana, o tome odmah
obavjesc¢uje doticnu drzavu ¢lanicu, kao i
druge drzave Clanice. Medutim, ako na
temelju tog savjetovanja Komisija utvrdi da
je mjera neopravdana, o tome odmah
obavjesc¢uje doticnu drzavu ¢lanicu, kao i
proizvodaca ili njegova ovlastenog
predstavnika s poslovnim nastanom u Uniji
1 druge drzave Clanice.

3. Ako sastavnice interoperabilnosti s
oznakom CE ne ispunjavaju zahtjeve
interoperabilnosti, nadleZna drZzava ¢lanica
od proizvodaca ili njegova ovlastenog
predstavnika s poslovnim nastanom u Uniji
zahtijeva da ponovno uspostavi sukladnost
sastavnice interoperabilnosti sa
specifikacijama ili njezinu primjerenost za
upotrebu, ili oboje, pod uvjetima koje utvrdi
ta drzava Clanica te o tome obavjescuje
Komisiju i druge drzave ¢lanice.

(2) Odredba stavka 1. ovoga ¢lanka
primjenjuje se 1 ako se znatno mijenja
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, a nadlezni subjekt za
naplatu cestarine obvezan je uz to
izraditi i u izjavi o podruc¢ju EENC-a
objaviti detaljno planiranje ponovne
ocjene sukladnosti sa specifikacijama
1 primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti pruzatelja usluge
EENC-a koji su prije njegove znatne
izmjene ve¢ bili akreditirani za
sustav.

(3) U Republici Hrvatskoj se
uspostavlja  jedinstveno  testno
okruzenje u kojem pruzatelj usluge
EENC-a ili njegov  ovlasteni
predstavnik moze provjeriti je li
njihova oprema u vozilu primjerena
za upotrebu u podru¢ju EENC-a
subjekta za naplatu cestarine i dobiti
potvrdu o uspjeSnom prolasku
odgovarajucih testova.

(4) Subjekti za naplatu cestarine od
pruzatelja usluge EENC-a ili njihovih
ovlasStenih predstavnika imaju pravo
naplatiti troskove svih odgovarajucih
testova ukljucujudéi i troSkove testova
za tehnolosko rjesenje, za prilagodbu
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1 testiranje opreme u vozilu, testova
kompatibilnosti na vozilima i opremi
1 sli¢no.

(5) Sastavnice interoperabilnosti za
upotrebu u EENC-u slobodno se
stavljaju na trziSte ako imaju oznaku
CE 1ili izjavu o sukladnosti sa
specifikacijama  ili  izjavu o
primjerenosti za upotrebu ili obje
izjave, a pregledi koji su vel
obavljeni u okviru postupka =za
provjeru sukladnosti sa
specifikacijama i/ili primjerenosti za
upotrebu ne trebaju se ponoviti.

(6) Ako sastavnice interoperabilnosti
s oznakom CE, koje su stavljene na
trziSte te upotrijebljene u skladu s
namjenom, ne zadovoljavaju
relevantne zahtjeve, Ministarstvo
pokrece postupak pred tijelom koje
je, sukladno posebnim propisima,
nadleZzno za stavljanje robe na trziste,
radi ograni¢avanja njihova podrucja
primjene i zabrane njihove upotrebe
odnosno povlacenja s trzista.
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(7) O pokretanju postupka iz stavka
6. ovoga Clanka Ministarstvo
obavjescuje Europsku komisiju, pri
¢emu posebno navodi je li do
nesukladnosti doslo zbog:

- nepravilne  primjene
tehnickih specifikacija i/ili

- neprimjerenosti tehnickih
specifikacija.

(8) Ako Europska komisija utvrdi da
je neopravdana mjera koju je po
pokrenutom postupku iz stavka 6.
ovoga clanka odredilo nadlezno
tijelo, Ministarstvo pokrece postupak
pred nadleznim tijelom za opoziv
poduzete mjere.

(9) Ukoliko se u postupku pred
tijelom iz stavka 8. ovoga cClanka

utvrdi da sastavnice
interoperabilnosti s oznakom CE ne
ispunjavaju zahtjeve

interoperabilnosti, nadlezno tijelo,
sukladno posebnim propisima kojima
se ureduje stavljanje robe na trziste,
ovlasteno je od proizvodaca ili
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njegova ovlastenog predstavnika
zatraziti da, pod uvjetima koje to
tijelo navede, uspostavi sukladnost
sastavnice  interoperabilnosti  sa
specifikacijama ili njezinu
primjerenost za upotrebu, ili oboje.

(10) U svakom aktu koji donosi
nadlezno tijelo sukladno posebnim
propisima  kojima se ureduje
stavljanje robe na trziSte, u vezi s

ocjenom sukladnosti sa
specifikacijama ili primjerenosti za
upotrebu sastavnica

interoperabilnosti, detaljno se navode
razlozi na kojima se temelji, a akt se
dostavlja proizvodacu, pruzatelju
usluge EENC-a ili  njihovim
ovlastenim predstavnicima, navodeci
pritom pravna sredstva koja su na
raspolaganju, na temelju propisa
kojima se ureduje stavljanje robe na
trziste, 1 rokove u kojima je moguce
iskoristiti ta pravna sredstva.

(11) O aktima iz stavaka 9. i 10.
ovoga Clanka Ministarstvo izvjeS¢uje
Europsku komisiju.
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(12) Tijelo drzavne uprave nadlezno
za podrucje elektronickih
komunikacija prijavljuje Europskoj
komisiji 1 drzavama c¢lanicama
Europske unije tijela za ocjenjivanje
sukladnosti koja je ovlastilo za
provedbu postupaka ocjenjivanja
sukladnosti sa specifikacijama ili
primjerenosti za upotrebu,
propisanim provedbenim aktima koje
Europska komisija donosi na temelju
akta iz Clanka 2. tocke 2. ovoga
Zakona, kao i1 o svakoj promjeni
vezanoj za ovlastenje, te o tome
obavjeStava Ministarstvo 1 tijelo
drzavne uprave nadlezno za
gospodarstvo.

(13) Za svako tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti iz stavka 12. ovoga
Clanka  tijelo drzavne uprave
nadlezno za podrucje elektronickih
komunikacija koje ga prijavljuje
prethodno odreduje podrucje
nadleznosti 1 od Europske komisije
dobiva identifikacijski broj.

(14) Postupak ocjenjivanja
prijavljenih tijela iz stavka 12. ovoga
¢lanka i ukidanja ovlastenja provodi
se u skladu s propisima o tehnickim
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zahtjevima  za  proizvode i
ocjenjivanju sukladnosti.

Clanak 17.
Transparentnost ocjenjivanja

U svakoj odluci koju donese drzava ¢lanica
ili subjekt za naplatu cestarine u vezi s
ocjenom sukladnosti sa specifikacijama ili
primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti te u svakoj odluci
donesenoj na temelju ¢lanka 16. detaljno se
navode razlozi na kojima se temelji. O njoj
se §to je prije moguce obavjeséuje doticnog
proizvodaca, pruzatelja usluge EENC-a ili
njihove ovlastene predstavnike, navodeci
pritom pravna sredstva koja su na
raspolaganju na temelju propisa koji suu
doti¢noj drzavi €lanici na snazi i rokove u
kojima je moguce iskoristiti ta pravna
sredstva.

Sastavnice interoperabilnosti

Clanak 37.

(1) Ako se wuspostavlja novi
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, imenovani subjekt =za
naplatu cestarine nadlezan za sustav
obvezan je izraditi 1 u izjavi o
podruc¢ju EENC-a objaviti detaljno
planiranje procesa ocjene sukladnosti
sa specifikacijama i primjerenosti za
upotrebu sastavnica
interoperabilnosti, ¢ime se
zainteresiranim pruzateljima usluge
EENC-a omogucuje akreditacija,
najkasnije = mjesec dana  prije
operativnog  pokretanja  novog
sustava.

U potpunosti
preuzeto
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(2) Odredba stavka 1. ovoga ¢lanka
primjenjuje se 1 ako se znatno mijenja
elektronicki  sustav za naplatu
cestarine, a nadlezni subjekt za
naplatu cestarine obvezan je uz to
izraditi i u izjavi o podruc¢ju EENC-a
objaviti detaljno planiranje ponovne
ocjene sukladnosti sa specifikacijama
1 primjerenosti za upotrebu sastavnica
interoperabilnosti pruzatelja usluge
EENC-a koji su prije njegove znatne
izmjene ve¢ bili akreditirani za
sustav.

(3) U Republici Hrvatskoj se
uspostavlja  jedinstveno  testno
okruzenje u kojem pruzatelj usluge
EENC-a ili njegov  ovlasteni
predstavnik moze provjeriti je li
njihova oprema u vozilu primjerena
za upotrebu u podru¢ju EENC-a
subjekta za naplatu cestarine i dobiti
potvrdu o uspjeSnom prolasku
odgovarajucih testova.

(4) Subjekti za naplatu cestarine od
pruzatelja usluge EENC-a ili njihovih
ovlaStenih predstavnika imaju pravo
naplatiti troskove svih odgovarajucih
testova ukljucujuéi i troSkove testova
za tehnolosko rjesenje, za prilagodbu
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1 testiranje opreme u vozilu, testova
kompatibilnosti na vozilima i opremi
1 sli¢no.

(5) Sastavnice interoperabilnosti za
upotrebu u EENC-u slobodno se
stavljaju na trziSte ako imaju oznaku
CE 1ili izjavu o sukladnosti sa
specifikacijama  ili  izjavu o
primjerenosti za upotrebu ili obje
izjave, a pregledi koji su vel
obavljeni u okviru postupka =za
provjeru sukladnosti sa
specifikacijama i/ili primjerenosti za
upotrebu ne trebaju se ponoviti.

(6) Ako sastavnice interoperabilnosti
s oznakom CE, koje su stavljene na
trziSte te upotrijebljene u skladu s
namjenom, ne zadovoljavaju
relevantne zahtjeve, Ministarstvo
pokrece postupak pred tijelom koje
je, sukladno posebnim propisima,
nadlezno za stavljanje robe na trziste,
radi ograni¢avanja njihova podrucja
primjene i zabrane njihove upotrebe
odnosno povlacenja s trzista.
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(7) O pokretanju postupka iz stavka
6. ovoga Clanka Ministarstvo
obavjescuje Europsku komisiju, pri
¢emu posebno navodi je li do
nesukladnosti doslo zbog:

- nepravilne  primjene
tehnickih specifikacija i/ili

- neprimjerenosti tehnickih
specifikacija.

(8) Ako Europska komisija utvrdi da
je neopravdana mjera koju je po
pokrenutom postupku iz stavka 6.
ovoga clanka odredilo nadlezno
tijelo, Ministarstvo pokrece postupak
pred nadleznim tijelom za opoziv
poduzete mjere.

(9) Ukoliko se u postupku pred
tijelom iz stavka 8. ovoga clanka

utvrdi da sastavnice
interoperabilnosti s oznakom CE ne
ispunjavaju zahtjeve

interoperabilnosti, nadlezno tijelo,
sukladno posebnim propisima kojima
se ureduje stavljanje robe na trziste,
ovlasteno je od proizvodaca ili
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njegova ovlastenog predstavnika
zatraziti da, pod uvjetima koje to
tijelo navede, uspostavi sukladnost
sastavnice  interoperabilnosti  sa
specifikacijama ili njezinu
primjerenost za upotrebu, ili oboje.

(10) U svakom aktu koji donosi
nadlezno tijelo sukladno posebnim
propisima  kojima se ureduje
stavljanje robe na trziSte, u vezi s

ocjenom sukladnosti sa
specifikacijama ili primjerenosti za
upotrebu sastavnica

interoperabilnosti, detaljno se navode
razlozi na kojima se temelji, a akt se
dostavlja proizvodacu, pruzatelju
usluge EENC-a ili  njihovim
ovlastenim predstavnicima, navodeci
pritom pravna sredstva koja su na
raspolaganju, na temelju propisa
kojima se ureduje stavljanje robe na
trziste, 1 rokove u kojima je moguce
iskoristiti ta pravna sredstva.

(11) O aktima iz stavaka 9. i 10.
ovoga Clanka Ministarstvo izvjeS¢uje
Europsku komisiju.
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(12) Tijelo drzavne uprave nadlezno
za podrucje elektronickih
komunikacija prijavljuje Europskoj
komisiji 1 drzavama c¢lanicama
Europske unije tijela za ocjenjivanje
sukladnosti koja je ovlastilo za
provedbu postupaka ocjenjivanja
sukladnosti sa specifikacijama ili
primjerenosti za upotrebu,
propisanim provedbenim aktima koje
Europska komisija donosi na temelju
akta iz Clanka 2. tocke 2. ovoga
Zakona, kao i1 o svakoj promjeni
vezanoj za ovlastenje, te o tome
obavjeStava Ministarstvo 1 tijelo
drzavne uprave nadlezno za
gospodarstvo.

(13) Za svako tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti iz stavka 12. ovoga
Clanka  tijelo drzavne uprave
nadlezno za podrucje elektronickih
komunikacija koje ga prijavljuje
prethodno odreduje podrucje
nadleznosti 1 od Europske komisije
dobiva identifikacijski broj.

(14) Postupak ocjenjivanja
prijavljenih tijela iz stavka 12. ovoga
¢lanka i ukidanja ovlastenja provodi
se u skladu s propisima o tehnickim
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zahtjevima  za  proizvode i
ocjenjivanju sukladnosti.

POGLAVLIE VI.
ADMINISTRATIVNI MEHANIZMI
Clanak 18.

Jedinstveni kontaktni ured

Svaka drzava €lanica s najmanje dva
podru¢ja EENC-a na svojem drzavnom
podrucju odreduje jedinstveni kontaktni
ured za pruzatelje usluge EENC-a. Drzava
¢lanica javno objavljuje kontaktne podatke
tog ureda te ih na zahtjev dostavlja
zainteresiranim pruZzateljima usluge EENC-
a. Drzava €lanica poduzima potrebne mjere
kako bi osigurala da kontaktni ured, na
zahtjev pruZzatelja usluga EENC-a, olakSava
1 koordinira administrativne kontakte u
ranoj fazi izmedu pruzatelja usluge EENC-a
1 subjekata za naplatu cestarine nadleznih za
podru¢ja EENC-a na drzavnom podrucju
drzave €lanice. Kontaktni ured moze biti
fizicka osoba ili javno ili privatno tijelo.

Jedinstvena kontaktna to¢ka
Clanak 30.

Ministarstvo se odreduje
jedinstvenom kontaktnom to¢kom za
olakSavanje 1 koordiniranje
administrativnih aktivnosti izmedu
pruzatelja usluge EENC-a i subjekata
za naplatu cestarine.

Podatke o jedinstvenoj kontaktnoj
tocki Ministarstvo javno objavljuje
na svojim mreznim stranicama te ih
na zahtjev dostavlja zainteresiranim
pruzateljima usluge EENC-a.

U potpunosti
preuzeto
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Clanak 19.
Prijavljena tijela

1. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju i
druge drzave ¢lanice o tijelima koja su
ovlastena za provedbu ili nadzor nad
postupkom za ocjenu sukladnosti sa
specifikacijama ili primjerenosti za
upotrebu navedenim u provedbenim aktima
iz Clanka 15. stavka 7., pri ¢emu za svako
tijelo navode podrucje nadleznosti i
identifikacijske brojeve, prethodno
dobivene od Komisije. Komisija objavljuje
popis tijela, njihove identifikacijske brojeve
1 podrucja nadleznosti u Sluzbenom listu
Europske unije te azurira taj popis.

2. Drzave ¢lanice pri ocjenjivanju
prijavljenih tijela primjenjuju kriterije
predvidene u delegiranim aktima iz
stavka 5. ovog ¢lanka. Smatra se da tijela
koja ispunjavaju kriterije ocjenjivanja
predvidene odgovaraju¢im europskim
normama ispunjavaju navedene kriterije.

3. Drzava Clanica povlac¢i odobrenje za
tijelo koje vise ne ispunjava kriterije
predvidene u delegiranim aktima iz
stavka 5. ovog ¢lanka. Ona o tome odmah
obavjes¢uje Komisiju i druge drzave
Clanice.

4. Ako drzava ¢lanica ili Komisija
smatraju da tijelo koje je prijavila druga

Pravilnik o koristenju ESNC i
Op¢i uvjeti poslovanja

Clanak 13.

(1) Subjekti za naplatu cestarine
donose Opce uvjete poslovanja za
autoceste i/ili objekt pod naplatom
kojima upravljaju, u skladu s ovim
Zakonom.

(2) Op¢iuvijeti poslovanja iz stavka 1.
ovoga Clanka objavljuju se na
sluzbenoj mreznoj stranici subjekta
za naplatu cestarine.

(3) Pravilnik kojim se detaljno
ureduje  tehnicka funkcionalnost
ESNC-a donosi Ministar.

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Pravilnik o koriStenju
ESNC (24.09.2026)
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drzava ¢lanica ne ispunjava kriterije
predvidene u delegiranim aktima iz

stavka 5. ovog ¢Clanka, predmet se upucéuje
Odboru za elektroni¢ku naplatu cestarine iz
clanka 31. stavka 1. koji svoje misljenje
donosi u roku od tri mjeseca. S obzirom na
misljenje tog odbora, Komisija drzavu
¢lanicu koja je prijavila doticno tijelo
obavjescuje o svim promjenama koje su
potrebne da prijavljeno tijelo zadrzi priznati
status.

5. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 30. najkasnije

19. listopada 2019. kako bi utvrdila
minimalne kriterije prihvatljivosti za
prijavljena tijela.

Clanak 20.
Skupina za koordinaciju

Skupina za koordinaciju tijela prijavljenih u
skladu s ¢lankom 19. stavkom 1. (,,skupina
za koordinaciju”) osniva se kao radna
skupina Odbora za elektroni¢ku naplatu
cestarine iz ¢lanka 31. stavka 1., u skladu s
poslovnikom tog odbora.

Nije preuzeto

Preuzeto u: Zakon o izmjenama i
dopunama Zakona o cestama (NN
144/2021) ¢lanak/Clanci 72a
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Clanak 21.
Registri

1. Za potrebu provedbe ove Direktive
svaka drzava €lanica vodi nacionalni
elektronicki registar sljedeceg:

(a)podruc¢ja EENC-a unutar njezina
drzavnog podrucja, ukljucujuéi
informacije o:

i.odgovaraju¢im subjektima za naplatu
cestarine;
ii.koriStenim tehnologijama za naplatu
cestarine;
iii. podacima za obracun cestarine;
iv. izjavi o podrucju EENC-a; i
v.pruzateljima usluge EENC-a koji imaju
ugovore za EENC sa subjektima za
naplatu cestarine koji su aktivni na
drzavnom podrucju te drzave ¢lanice.
(b)pruzatelja usluge EENC-a kojima je
odobrila registraciju u skladu s
¢lankom 4.; 1
(c)detalja jedinstvenog kontaktnog ureda iz
¢lanka 18. za EENC, ukljucuju¢i adresu
elektronicke poste i telefonski broj.

Osim ako je navedeno druk¢ije, drzave
¢lanice najmanje jednom godiSnje
provjeravaju jesu li zahtjevi iz ¢lanka 4.
tocaka (a), (d), (e) i (f) joS uvijek ispunjeni i
na odgovarajuci nain azuriraju registar.
Registar takoder sadrzava zakljucke revizije

Registracija pruzatelja usluge
EENC-a

Clanak 28.

(1) Ministarstvo vodi javno dostupan
elektronicki ~ Registar  pruzatelja
usluge EENC-a, koji imaju sjediste
na teritoriju Republike Hrvatske, koji
zatraze registraciju 1 koji mogu
dokazati da kumulativno ispunjavaju
sljedece uvjete za registraciju:

- imaju certifikat EN ISO

9001 ili jednakovrijedan
certifikat
- raspolazu  tehnickom

opremom i EZ izjavom ili

potvrdom  koja  potvrduje
sukladnost sastavnica
interoperabilnosti sa
specifikacijama

- imaju stru¢ne sposobnosti

za pruzanje usluga
elektronicke naplate cestarine
ili za druga relevantna
podrucja

Djelomicno preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Pravilnik o registraciji

pruzatelja usluga EENC U Republici
Hrvatskoj (01.01.0001)

86



predvidene u ¢lanku 4. tocki (e). Drzava
¢lanica nije odgovorna za radnje pruzatelja
usluge EENC-a spomenutih u njezinom
registru.

2. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da su svi podaci
sadrzani u nacionalnom elektronickom
registru azurirani 1 to¢ni.

3. Registri su javno dostupni u
elektroni¢kom obliku.

4. Ti registri na raspolaganju su od
19. listopada 2021.

5. Na kraju svake kalendarske godine tijela
drzava Clanica nadlezna za registre Komisiji
elektronickim putem $alju registre podrucja
EENC-a i pruzatelja usluge EENC-a.
Komisija stavlja na raspolaganje te
informacije drugim drzavama ¢lanicama.
Drzava ¢lanica registracije 1 Komisija
obavje$c¢uju se o svim odstupanjima od
stanja u drzavi Clanici.

- drze odgovarajuci
financijski polozaj

- provode op¢éi plan
upravljanja  rizicima  koji
podlijeze reviziji najmanje
svake dvije godine i

- imaju dobar ugled.

(2) U Registar iz stavka 1. ovoga
Clanka upisuyju se podaci o
podru¢jima EENC-a u Republici
Hrvatskoj, ukljuuju¢i podatke o
subjektima za naplatu cestarine,
koriStenim tehnologijama za naplatu
cestarine, podacima za obracun
cestarine, izjavi o podru¢ju EENC-a,
pruzateljima usluge EENC-a koji
imaju ugovore za EENC sa
subjektima za naplatu cestarine u
Republici Hrvatskoj, pruzateljima
usluge EENC-a kojima je odobrena
registracija u Republici Hrvatskoj i
ispunjavanju  svih  zahtjeva =za
registraciju,  ukljucujuéi  revizije
plana upravljanja rizicima, kao 1
adresi  elektronicke  poSte i
telefonskom  broju te ostalim
podacima o jedinstvenoj kontaktnoj
tocki za EENC iz ¢lanka 30. ovoga
Zakona.
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(3) Rjesenje o upisu u Registar po
sluzbenoj duznosti donosi
Ministarstvo.

(4) Rjesenje iz stavka 3. ovoga ¢lanka
donosi se za razdoblje od tri godine i
moze se produziti na isti rok na nac¢in
1 pod uvjetima propisanim ovim
¢lankom.

(5) Protiv rjeSenja iz stavka 3. ovog
¢lanka nije dopuStena Zzalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor pred
nadleznim upravnim sudom.

(6) Podaci iz Registra iz stavka 1.
ovoga Clanka provjeravaju se jednom
godisnje.

(7) Pruzatelji usluge EENC-a koji su
registrirani u Republici Hrvatskoj
obvezni su Ministarstvu dostaviti:
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- izjavu da su sklopili
ugovore za EENC koji
obuhvacaju sva podrucja
EENC-a na drzavnim
podru¢jima najmanje Cetiriju
drzava Clanica  Europske
unije, u roku od najduze 36
mjeseci od dana njihove
registracije,

- izjavu da su sklopili
ugovore za EENC koji
obuhvacaju sva podrucja
EENC-a u Republici
Hrvatskoj, u roku od 24
mjeseca od sklapanja prvog
ugovora ili izjavu da to nije
moguée zbog razloga iz
nadleznosti ~ subjekta  za
naplatu cestarine.

(8) Pruzatelj usluge EENC-a koji je
registriran u Republici Hrvatskoj
dostavlja Ministarstvu potvrdu da je
zadrzana pokrivenost svih podrucja
EENC-a iz stavka 7. ovoga Clanka
svakih 12 mjeseci nakon sklapanja
ugovora.

(9) Kada je =zbog razloga iz
nadleZznosti subjekta za naplatu
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cestarine na pojedinom podrucju
pokrivenost podrucja EENC u
Republici Hrvatskoj ili druge drzave
Clanice Europske unije prekinuta,
pruzatelji usluge EENC-a koji je
registriran u Republici Hrvatskoj o
tome je obvezan pisano izvijestiti
Ministarstvo najkasnije u roku od 30
dana od dana prekida.

(10) O ponovnom uspostavljanju
pokrivenosti iz stavka 9. ovog ¢lanka
pruzatelji usluge EENC-a koji je
registriran u Republici Hrvatskoj
obvezan je pisano  izvijestiti
Ministarstvo najkasnije u roku od 30
dana od dana uspostave.

(11) Ako Ministarstvo  utvrdi
prestanak ispunjavanja pojedinog
uvjeta iz stavka 1. ovoga clanka
temeljem  kojih  je  izvrSena
registracija pruzatelja usluge EENC u
Republici  Hrvatskoj, nalozit ¢e
pruzatelju usluge EENC da u roku od
15 dana od primitka naloga dostavi
dokaze o ponovnom ispunjavanju
zahtjeva.
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(12) Ukoliko pruzatelj usluge EENC
ne postupi po nalogu iz stavka 11.
ovoga Clanka, Ministarstvo provodi
postupak brisanja toga pruzatelja
usluge EENC iz Registra.

(13) Rjesenje o brisanju iz Registra
po sluzbenoj duznosti donosi
Ministarstvo.

(14) Protiv rjeSenja iz stavka 13. ovog
Clanka nije dopuStena zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor pred
nadleznim upravnim sudom.

(15) Ministarstvo na kraju svake
kalendarske godine elektronickim
putem dostavlja Europskoj komisiji
registre podruc¢ja EENC-a i pruzatelja
usluga EENC-a u  Republici
Hrvatskoj.

(16) Dokumentaciju kojom se
dokazuje ispunjavanje uvjeta =za
registraciju pruzatelja usluga EENC
iz stavka 1. ovoga c¢lanka i nacin
upisa podataka iz stavka 2. ovoga
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Clanka u Registar
propisuje ministar.

pravilnikom

POGLAVLIJE VIL

PROBNI SUSTAVI

Clanak 22.

Probni sustavi za naplatu cestarine

1. Drzave ¢lanice, na ograni¢enim
dijelovima svojeg podrucja naplate
cestarine 1 usporedno sa sustavom
uskladenim s EENC-om, u svrhu tehnickog
razvoja EENC-a mogu privremeno odobriti
upotrebu probnih sustava za naplatu
cestarine s novim tehnologijama ili
konceptima, koji nisu u skladu s jednom ili
viSe odredbi ove Direktive.

2. Pruzatelji usluge EENC-a nisu duzni
sudjelovati u probnim sustavima za naplatu
cestarine.

3. Prije uspostave probnog sustava za
naplatu cestarine doti¢na drzava ¢lanica od
Komisije trazi odobrenje. Komisija
odobrenje izdaje ili ga odbija, u obliku
odluke, u roku od Sest mjeseci od primitka

Nije potrebno
preuzimanje

Nije proveden probni sustav.
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zahtjeva. Komisija moze odbiti odobrenje
ako bi se probnim sustavom za naplatu
cestarine moglo dovesti u pitanje ispravno
funkcioniranje redovnog elektronickog
sustava za naplatu cestarine ili EENC-a.
Pocetno razdoblje s takvim odobrenjem
traje najvise tri godine.

POGLAVLIJE VIIIL

RAZMJENA INFORMACIJA O
NEPLACANJU CESTARINE

Clanak 23.

Postupak razmjene informacija izmedu
drZzava c¢lanica

1. Kako bi se omogucila identifikacija
vozila i vlasnika ili korisnika vozila za koje
je utvrdeno neplacéanje cestarine, svaka
drzava Clanica odobrava iskljucivo
nacionalnim kontaktnim tockama drugih
drzava Clanica pristup sljede¢im
nacionalnim podacima iz registra vozila, s
ovlas¢u da obavljaju automatizirana
pretrazivanja:

(a) podacima o vozilima; i
(b)podacima o vlasnicima ili korisnicima
vozila.

Elementi podataka iz tocaka (a) i (b) koji su
potrebni za obavljanje automatiziranog

Obrada podataka

Clanak 47.

(1) Subjekti za naplatu cestarine
ovlasteni su obradivati osobne
podatke u svrhu naplate naknada
propisanih  ovim  Zakonom te
pokretanja  sudskih 1 drugih
postupaka povezanih s nepla¢anjem
cestarine, u skladu s propisima
kojima se ureduje zaStita osobnih
podataka.

(2) Obrada podataka iz stavka 1.
ovoga ¢lanka obuhvaca:

U potpunosti
preuzeto
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pretrazivanja moraju biti u skladu s
Prilogom 1.

2. U svrhu razmjene podataka iz stavka 1.
svaka drzava ¢lanica odreduje nacionalnu
kontaktnu tocku. Drzave ¢lanice
poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da se razmjena informacija medu
drzavama Clanicama odvija iskljucivo
izmedu nacionalnih kontaktnih tocaka.
Ovlasti nacionalnih kontaktnih to¢aka
uredene su primjenjivim pravom doticne
drzave Clanice. U tom procesu razmjene
informacija posebna pozornost posvecéuje se
prikladnoj zastiti osobnih podataka.

3. Prilikom obavljanja automatiziranog
pretrazivanja u obliku zahtjeva prema
drugim tijelima, nacionalna kontaktna tocka
drzave ¢lanice na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do neplacanja cestarine
upotrebljava cjeloviti registracijski broj
vozila.

Ta se automatizirana pretraZivanja
obavljaju u skladu s postupcima iz tocaka 2.
1 3. poglavlja 3. Priloga Odluci Vije¢a
2008/616/PUP (16) i sa zahtjevima iz
Priloga 1. ovoj Direktivi.

Drzava ¢lanica na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do nepladanja cestarine
upotrebljava dobivene podatke kako bi

podatke s registarskih
plocica vozila

tokenizirane podatke o
platnoj kartici

podatke o broju ENC
uredaja

ime 1 prezime odnosno
naziv, adresu prebivaliSta ili
boraviSta odnosno sjedista,
adresu elektronicke poste te
OIB ili porezni broj korisnika
koji je te podatke prijavio u
ESNC

podatke o skupini vozila i
emisijskom razredu lakih i
teSkih vozila 1 standard u
pogledu emisija CO2 koji ona
zadovoljavaju,  ukljucujuéi
presliku prometne dozvole ili
drugog dokumenta kojim se
isti dokazuju

snimke i slike vozila u
dijelu koji omogucuje
prepoznavanje  registarskih
plo¢ica 1 samog vozila,
ukljucujuéi tip, model i boju
te druge posebne oznake na
vozilu koje omogucéavaju
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utvrdila tko je odgovoran za neplacanje te
cestarine.

4. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da se razmjena
informacija provodi upotrebom racunalne
aplikacije Europskog informacijskog
sustava za prometne i vozacke dozvole
(Eucaris) 1 izmijenjenih verzija tog
racunalnog sustava, u skladu s Prilogom I.
ovoj Direktivi i tockama 2. 1 3. poglavlja 3.
Priloga Odluci 2008/616/PUP.

5. Svaka drzava Clanica snosi vlastite
troskove koji proizlaze iz upravljanja,
koristenja 1 odrzavanja racunalnih aplikacija
iz stavka 4.

nedvojbenu identifikaciju
vozila

identifikacijske podatke
snimke ili slike (datum,
vrijeme, mjesto nastanka)

podatke o prijedenim
dionicama  autoceste  ili
objekta pod naplatom i
pripadaju¢em iznosu naknada

podatke o datumu,
vremenu i mjestu utvrdivanja
neplacanja cestarine 1
pocinjenja prekrSaja

podatke o  stanju
pretplatnog ratuna ENC
pretplate i APRP pretplate

podatke o izdanim
racunima, naplacenoj
cestarini i naknadama

podatke o izdanim
obavijestima o neplacanju
cestarine i javnim ispravama

podatke o pokrenutim
postupcima prisilne naplate i
prekrSajnim postupcima
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podatke o korisnicima
oslobodenim od placanja
cestarine

- podatke o IP adresi uredaja
pomocu kojeg je Kkorisnik
proveo ukljucenje ili prijavio
promjenu ukljuc¢enja u ESNC

- kontakt podatke (e-mail i
broj telefona) korisnika u

svrhu informiranja 0
okolnostima povezanim s
koriStenjem autoceste

odnosno objekta pod
naplatom 1 uklju¢enjem u
ESNC.

(3) Radi naplate cestarine i drugih
naknada, nadzora upotrebe autoceste
odnosno objekta pod naplatom i
vodenja postupaka predvidenih ovim
Zakonom, subjekti za naplatu
cestarine ovlasteni su dodatno
prikupljati i obradivati:

- podatke o korisniku koji
ukljuCuju ime 1 prezime,
adresu  prebivalista  1/ili
boravista, OIB, datum i
mjesto rodenja, drzavljanstvo
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fizicke osobe osumnjicene za
pocinjenje prekrsaja te naziv,
sjediSte 1 OIB/porezni broj
pravne osobe osumnjic¢ene za
pocinjenje prekrsaja

- podatke o vozilu koji
ukljucuju oznake s registarske
plocice vozila, drzavu
registracije vozila, tip, model,
emisijski razred, standard u
pogledu emisija CO2 koji ona
zadovoljavaju i druge podatke
o vozilima potrebne za
identifikaciju vozila.

(4) Slike vozila prikupljene u ESNC-
u tijekom upotrebe autoceste
odnosno objekta pod naplatom
Cuvaju se 12 (dvanaest) mjeseci,
racunaju¢i od dana naplate cestarine
odnosno naknada u skladu s ovim
Zakonom, u kojem roku se mogu
koristiti  za potrebe rjeSavanja
prigovora i reklamacija korisnika
odnosno provjeru ispravnosti naplate.

(5) Snimke prikupljene
videonadzorom autoceste odnosno
objekta pod naplatom mogu se cuvati
najvise 30 dana, osim kada je osnova
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za daljnje cuvanje istih utvrdena
temeljem drugih propisa.

(6) Podaci iz stavka 2. i 3. ovoga
Clanka  koji su  uneseni u
knjigovodstvene isprave i1 poslovne
knjige subjekata za naplatu cestarine
¢uvaju se u rokovima koje odreduju
racunovodstveni i porezni propisi.

(7) Ministarstvo  nadlezno za
unutarnje poslove, porezna tijela te
drugi pravni subjekti koji su
posebnim propisima ovlasteni za
vodenje pojedinih evidencija koje
sadrze podatke iz stavka 3. ovoga
¢lanka, duzni su ih u svrhu naplate
cestarine i drugih naknada te vodenja
postupaka predvidenih ovim
Zakonom ustupiti subjektima za
naplatu cestarine.

(8) Podatke iz stavka 2. 1 3. ovoga
¢lanka, u okviru ovlasti koje su im
dane ovim Zakonom 1 drugim
zakonima, obraduju Ministarstvo,
ministarstvo nadlezno za unutarnje

98



poslove 1 ministarstvo nadlezno za
financije.

(9) Ako je pokrenut postupak prisilne
naplate ili prekrSajni postupak,
podaci iz stavka 2. 1 3. ovoga ¢lanka
cuvaju se do pravomo¢nog okonc¢anja
ovih postupaka.

(10) Podaci o vozilu 1 korisniku za
koje je provedena odjava iz ESNC-a
briSu se u roku od 30 dana od dana
odjave, osim podataka iz stavka 6.
ovoga clanka te podataka koji su
potrebni za naplatu potrazivanja
nastalih prije odjave iz ESNC-a te
vodenje  prekrSajnog  postupka.

Kontaktna to¢ka i postupak
razmjene informacija vezanih za
neplacanje cestarine

Clanak 48.

3) Prilikom obavljanja
automatiziranog pretraZzivanja iz
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stavka 1. ovoga clanka dozvoljeno je
koristiti sve podatke s registarske
plocice vozila.

(4) Razmjena informacija izmedu
kontaktne tocke Republike Hrvatske i
nacionalnih kontaktnih to¢aka drugih
drzava Clanica Europske unije
provodi se upotrebom racunalne
aplikacije ,» Toll* Europskog
informacijskog sustava za prometne i
vozacke  dozvole (Eucaris) i
izmijenjenih verzija tog racunalnog
sustava, u skladu s propisima koji
ureduju  prekograni¢nu razmjenu
informacija 0 prometnim
prekrSajima.

(5) Subjekti za naplatu cestarine
ovlaSteni su putem Ministarstva
zatraziti pribavljanje podataka iz
stavka 1. ovoga ¢lanka iz drzave
Clanice Europske unije u kojoj je
registrirano vozilo za koje se utvrdi
neplacanje cestarine, a nema drugih
na¢ina da se utvrdi identitet
obveznika placanja cestarine kako bi
mu se dostavila obavijest o obvezi
placanja ili bi se identitet obveznika
placanja cestarine na drugi nacin
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moglo utvrditi s nerazmjernim
teSkocama.

(6) Subjektima za naplatu cestarine
dostavljaju se samo podaci nuzni za
dostavu obavijesti o neplacanju
cestarine 1 pokretanje postupaka pred
nadleznim javnim tijelima, u skladu s
propisima koji ureduju prekrSaje i1
prisilnu naplatu potrazivanja, koji se
podaci smiju upotrebljavati
isklju¢ivo u navedene svrhe, a subjekt
zanaplatu cestarine duzan ih je ¢uvati
u skladu s c¢lankom 44. ovoga
Zakona.

(7) Podatke potrebne za obavljanje
automatiziranog  pretrazivanja i
podatke koji se dostavljaju kao
rezultat automatiziranog
pretrazivanja iz stavka 1. ovoga
¢lanka  pravilnikom propisuje
ministar, uz prethodnu suglasnost
ministra nadleZznog za unutarnje
poslove.
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Clanak 24.
Pisana obavijest o neplac¢anju cestarine

1. Drzava ¢lanica na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do neplacanja cestarine
odlucuje hoce li pokrenuti daljnji postupak
u pogledu neplacanja cestarine.

Ako drzava ¢lanica na €ijem je drzavnom
podrucju doslo do neplacanja cestarine
odluci pokrenuti takav postupak, ta drzava
¢lanica u skladu sa svojim nacionalnim
pravom o tome obavjescuje vlasnika,
korisnika vozila ili osobu identificiranu na
drugi nacin koju se sumnji¢i za neplacanje
cestarine.

Ta obavijest, u mjeri u kojoj je to
predvideno nacionalnim pravom, ukljucuje
pravne posljedice neplacanja cestarine na
drzavnom podrucju drzave €lanice u kojoj
je doslo do neplacanja cestarine, u skladu s
pravom te drzave c¢lanice.

2. Pri slanju pisane obavijesti vlasniku,
korisniku vozila ili osobi identificiranoj na
drugi nacin koja se sumnji¢i za neplacanje
cestarine, drzava Clanica na ¢ijem je
drzavnom podrucju doslo do neplacanja
cestarine ukljucuje, u skladu sa svojim
nacionalnim pravom, sve vazne
informacije, a posebno prirodu tog
neplacanja cestarine, mjesto, datum i
vrijeme neplacanja cestarine, naziv

Nadzor naplate cestarine koji
provode subjekti za naplatu
cestarine

Clanak 39.

(1) Kada se neplacanje cestarine
utvrdi naknadnom provjerom
podataka iz ESNC-a, subjekt za
naplatu cestarine ¢e vlasniku vozila,
korisniku vozila na temelju ugovora o
leasingu ili slicnog ugovora odnosno
osobi identificiranoj na drugi nacin
dostaviti  pisanu  obavijest 0
neplacanju cestarine s priloZenom
ispravom iz cClanka 22. stavka 6.
ovoga Zakona.

(2) Obavijest o neplacanju cestarine
iz stavka 1. ovoga ¢lanka dostavlja se
elektroni¢kim putem kroz korisnicki
pretinac  u  okviru  drzavne
informacijske  infrastrukture  ili
preporuc¢enom posiljkom.

(3) Za osobu kojoj se obavijest o
neplacanju cestarine Salje kroz

Djelomicno preuzeto

Preuzeto u: Pravilnik o pisanoj obavijesti
o neplacanju cestarine (NN 28/2022)
¢lanak/Clanci ¢1.3
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prekrSenih propisa nacionalnog prava,
pravo na pravni lijek 1 pristup
informacijama i sankciju te, prema potrebi,
podatke o uredaju kojim je utvrdeno
neplacanje cestarine. U tu svrhu drzava
¢lanica na ¢ijem je drzavnom podrucju
doslo do neplacanja cestarine temelji pisanu
obavijest na obrascu iz Priloga II.

3. Ako drzava Clanica na ¢ijem je
drzavnom podrucju doslo do neplacanja
cestarine odluci pokrenuti daljnji postupak
u pogledu neplacanja cestarine, kako bi
osigurala poStovanje temeljnih prava, ona
Salje pisanu obavijest na jeziku dokumenta
za registraciju vozila, ako je dostupan, ili na
jednom od sluzbenih jezika drzave Clanice
registracije.

korisnicki pretinac iz stavka 2. ovoga
Clanka, dostava se smatra obavljenom
po isteku osmog dana od dana slanja
poruke u korisnicki pretinac.

(4) Za osobu kojoj je upucena
obavijest o neplacanju cestarine
posStanskom posiljkom dostava se
smatra obavljenom po isteku roka od
21 dan od dana upucivanja poStanske
posiljke.

(5) Ukoliko nije postupljeno u skladu
s pozivom iz obavijesti iz stavka 1.
ovoga Clanka, subjekt za naplatu
cestarine  dostavlja  Ministarstvu
vjerodostojnu  dokumentaciju o
neplacanju cestarine radi provedbe
inspekcijskog  nadzora  naplate
cestarine.

(6) Ako je nadzornik utvrdio da
korisnik kr§i obveze iz €¢lanaka 18. do
21. ovoga Zakona, a korisnik odbije
ukljuc¢enje u ESNC u skladu s
¢lankom 16. ovoga Zakona, odbije
platiti naknade iz ¢lanka 22. stavka 1.
ovoga Zakona odnosno odbije
otkloniti druge povrede obveza iz
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¢lanka 18. do 21. ovoga Zakona,
subjekt za naplatu cestarine dostavlja
Ministarstvu vjerodostojnu
dokumentaciju o  provedenom
nadzoru  tijekom  kojeg  nisu
otklonjene povrede obveza iz ¢lanka
18. do 21. ovoga Zakona, radi
provedbe inspekcijskog nadzora
naplate cestarine.

(7) Obvezan sadrzaj, sluzbeni jezik i
obrazac obavijesti iz stavka 1. ovoga
¢lanka  pravilnikom propisuje
ministar.

Clanak 25.

Daljnji postupci subjekata odgovornih za
naplatu cestarine

1. Drzava ¢lanica na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do nepladanja cestarine
moze subjektu odgovornom za naplatu
cestarine dostaviti podatke dobivene
postupkom iz ¢lanka 23. stavak 1. samo ako
su ispunjeni sljede¢i uvjeti:

(a)preneseni podaci ogranic¢eni su na ono
Sto je tom subjektu potrebno za naplatu
utvrdene cestarine;

Kontaktna tocka i postupak
razmjene informacija vezanih za
neplacanje cestarine

Clanak 48.

(1) Kako bi se omogudila
identifikacija vozila za koje je
utvrdeno neplacanje cestarine i
vlasnika vozila odnosno osobe koja
ima pravo koristiti to vozilo na

U potpunosti
preuzeto
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(b)postupak za naplatu utvrdene cestarine u
skladu je s postupkom predvidenim
¢lankom 24.;

(c)doti¢ni subjekt odgovoran je za provedbu
tog postupka; i

(d)postupanjem u skladu s nalogom za
placanje koji izdaje subjekt kojemu se
podaci dostavljaju okoncava se slucaj
neplacanja cestarine.

2. Drzave ¢lanice osiguravaju da se podaci
dostavljeni odgovornom subjektu
upotrebljavaju iskljucivo u svrhu naplate
utvrdene cestarine te se odmah brisu nakon
placanja cestarine ili, u slucaju da se
placanje ne izvr$i, u razumnom roku nakon
prijenosa podataka koji utvrduje drzava
Clanica.

temelju ugovora o leasingu ili slicnog
ugovora, odobrava se nacionalnim
kontaktnim tockama drugih drzava
¢lanica Europske unije, u svrhu slanja
pisane obavijesti o neplac¢anju
cestarine, pristup sljede¢im podacima
iz registra vozila Republike Hrvatske,
s ovlaséu da obavlja automatizirana
pretrazivanja o:

- podacima o vozilima i

- podacima o vlasnicima
vozila odnosno osobama koje
imaju pravo koristiti vozilo na
temelju ugovora o leasingu ili
slicnog ugovora.

(2) Kontaktna tocka Republike
Hrvatske za razmjenu podataka iz
stavka 1. ovoga ¢lanka odreduje se u
ministarstvu nadleznom za unutarnje
poslove.

3) Prilikom obavljanja
automatiziranog pretrazivanja iz
stavka 1. ovoga Clanka dozvoljeno je
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koristiti sve podatke s registarske
plocice vozila.

(4) Razmjena informacija izmedu
kontaktne tocke Republike Hrvatske i
nacionalnih kontaktnih tocaka drugih
drzava c¢lanica Europske unije
provodi se upotrebom racunalne
aplikacije ,» Loll* Europskog
informacijskog sustava za prometne i
vozatke  dozvole (Eucaris) i
izmijenjenih verzija tog raCunalnog
sustava, u skladu s propisima koji
ureduju  prekograni¢cnu razmjenu
informacija 0 prometnim
prekrsajima.

(5) Subjekti za naplatu cestarine
ovlasteni su putem Ministarstva
zatraziti pribavljanje podataka iz
stavka 1. ovoga Clanka iz drzave
¢lanice Europske unije u kojoj je
registrirano vozilo za koje se utvrdi
neplacanje cestarine, a nema drugih
na¢ina da se utvrdi identitet
obveznika placanja cestarine kako bi
mu se dostavila obavijest o obvezi
placanja ili bi se identitet obveznika
placanja cestarine na drugi nacin
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moglo utvrditi s nerazmjernim
teSkocama.

(6) Subjektima za naplatu cestarine
dostavljaju se samo podaci nuzni za
dostavu obavijesti o neplacanju
cestarine 1 pokretanje postupaka pred
nadleznim javnim tijelima, u skladu s
propisima koji ureduju prekrSaje 1
prisilnu naplatu potrazivanja, koji se
podaci smiju upotrebljavati
isklju¢ivo u navedene svrhe, a subjekt
zanaplatu cestarine duzan ih je ¢uvati
u skladu s c¢lankom 44. ovoga
Zakona.

(7) Podatke potrebne za obavljanje
automatiziranog  pretrazivanja i
podatke koji se dostavljaju kao
rezultat automatiziranog
pretrazivanja iz stavka 1. ovoga
¢lanka  pravilnikom propisuje
ministar, uz prethodnu suglasnost
ministra nadleZznog za unutarnje
poslove.

Obrada podataka
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Clanak 47.

(1) Subjekti za naplatu cestarine
ovlasteni su obradivati osobne
podatke u svrhu naplate naknada
propisanih  ovim Zakonom te
pokretanja  sudskih 1 drugih
postupaka povezanih s neplacanjem
cestarine, u skladu s propisima
kojima se ureduje zaStita osobnih
podataka.

(2) Obrada podataka iz stavka 1.
ovoga Clanka obuhvaca:

podatke s registarskih
plocica vozila

- tokenizirane podatke o
platnoj kartici

- podatke o broju ENC
uredaja

- ime 1 prezime odnosno
naziv, adresu prebivalista ili
boraviSta odnosno sjedista,
adresu elektronicke poste te
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OIB ili porezni broj korisnika
koji je te podatke prijavio u
ESNC

podatke o skupini vozila i
emisijskom razredu lakih i
teSkih vozila 1 standard u
pogledu emisija CO2 koji ona
zadovoljavaju,  ukljucujuci
presliku prometne dozvole ili
drugog dokumenta kojim se
isti dokazuju

snimke 1 slike vozila u
dijelu  koji omogucuje
prepoznavanje  registarskih
ploica 1 samog vozila,
ukljucujuéi tip, model i1 boju
te druge posebne oznake na
vozilu koje omogucéavaju
nedvojbenu identifikaciju
vozila

identifikacijske podatke
snimke ili slike (datum,
vrijeme, mjesto nastanka)

podatke o prijedenim
dionicama  autoceste  ili
objekta pod naplatom i
pripadaju¢em iznosu naknada

podatke o datumu,
vremenu i1 mjestu utvrdivanja
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neplacanja cestarine i
pocinjenja prekrsaja

podatke o  stanju
pretplatnog racuna ENC
pretplate i APRP pretplate

podatke o izdanim
racunima, naplacenoj
cestarini i naknadama

podatke o izdanim
obavijestima o neplacanju
cestarine i javnim ispravama

podatke o pokrenutim
postupcima prisilne naplate i
prekrSajnim postupcima

podatke o korisnicima
oslobodenim od placanja
cestarine

podatke o IP adresi uredaja
pomoc¢u kojeg je Kkorisnik
proveo ukljucenje ili prijavio
promjenu uklju¢enja u ESNC

kontakt podatke (e-mail i
broj telefona) korisnika u
svrhu informiranja 0
okolnostima povezanim s
koriStenjem autoceste
odnosno objekta pod

110



naplatom 1 ukljuenjem u
ESNC.

(3) Radi naplate cestarine 1 drugih
naknada, nadzora upotrebe autoceste
odnosno objekta pod naplatom i
vodenja postupaka predvidenih ovim
Zakonom, subjekti za naplatu
cestarine ovlasteni su dodatno
prikupljati i obradivati:

- podatke o korisniku koji
ukljuCuju ime 1 prezime,
adresu  prebivalista  1/ili
boravista, OIB, datum i
mjesto rodenja, drzavljanstvo
fizicke osobe osumnjicene za
pocinjenje prekrsaja te naziv,
sjediste 1 OIB/porezni broj
pravne osobe osumnji¢ene za
pocinjenje prekrsaja

- podatke o vozilu koji
ukljucuju oznake s registarske
plo¢ice  vozila, drzavu
registracije vozila, tip, model,
emisijski razred, standard u
pogledu emisija CO2 koji ona
zadovoljavaju i druge podatke
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o vozilima potrebne za
identifikaciju vozila.

(4) Slike vozila prikupljene u ESNC-
u tijekom upotrebe autoceste
odnosno objekta pod naplatom
cuvaju se 12 (dvanaest) mjeseci,
racunajuci od dana naplate cestarine
odnosno naknada u skladu s ovim
Zakonom, u kojem roku se mogu
koristiti  za potrebe rjeSavanja
prigovora 1 reklamacija Kkorisnika
odnosno provjeru ispravnosti naplate.

(5) Snimke prikupljene
videonadzorom autoceste odnosno
objekta pod naplatom mogu se ¢uvati
najvise 30 dana, osim kada je osnova
za daljnje cCuvanje istith utvrdena
temeljem drugih propisa.

(6) Podaci iz stavka 2. i 3. ovoga
Clanka  koji su uneseni u
knjigovodstvene isprave i poslovne
knjige subjekata za naplatu cestarine
cuvaju se u rokovima koje odreduju
racunovodstveni 1 porezni propisi.
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(7)  Ministarstvo  nadlezno za
unutarnje poslove, porezna tijela te
drugi pravni subjekti koji su
posebnim propisima ovlaSteni za
vodenje pojedinih evidencija koje
sadrze podatke iz stavka 3. ovoga
Clanka, duzni su ih u svrhu naplate
cestarine i drugih naknada te vodenja
postupaka predvidenih ovim
Zakonom ustupiti subjektima za
naplatu cestarine.

(8) Podatke iz stavka 2. 1 3. ovoga
¢lanka, u okviru ovlasti koje su im
dane ovim Zakonom 1 drugim
zakonima, obraduju Ministarstvo,
ministarstvo nadlezno za unutarnje
poslove 1 ministarstvo nadlezno za
financije.

(9) Ako je pokrenut postupak prisilne
naplate ili prekrSajni postupak,
podaci iz stavka 2. 1 3. ovoga ¢lanka
¢uvaju se do pravomo¢nog okoncanja
ovih postupaka.
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(10) Podaci o vozilu i korisniku za
koje je provedena odjava iz ESNC-a
brisu se u roku od 30 dana od dana
odjave, osim podataka iz stavka 6.
ovoga Clanka te podataka koji su
potrebni za naplatu potrazivanja
nastalih prije odjave iz ESNC-a te
vodenje prekrSajnog postupka.

Clanak 26.

Izvjes¢ivanje Komisije od strane drzava
¢lanica

Svaka drzava Clanica Salje sveobuhvatno
izvjes¢e Komisiji do 19. travnja 2023., a
nakon toga svake tri godine.

U sveobuhvatnom izvjeS¢u navodi se broj
automatiziranih pretrazivanja koja je
obavila drzava €lanica na ¢ijem je
drzavnom podrucju doslo do neplac¢anja
cestarine, a koje su upucene nacionalnoj
kontaktnoj tocki drzave Clanice registracije,
nakon neplacanja cestarina do kojih je doslo
na njezinu drzavnom podrucju, zajedno s
brojem neispunjenih zahtjeva.

Izvjeséivanje o razmjeni
informacija vezanih za neplacanje
cestarine

Clanak 49.

(1) Ministarstvo  nadlezno za
unutarnje poslove dostavlja
Ministarstvu  godiSnje  izvjesce
o informacijama koje su iz
nacionalne evidencije registriranih i
oznacenih vozila upotrebom
raCunalne  aplikacije = Europskog
informacijskog sustava za prometne i
vozacke dozvole (Eucaris)
proslijedene u druge drzave Clanice

U potpunosti
preuzeto
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Sveobuhvatno izvjesée ukljucuje i opis
situacije na nacionalnoj razini u odnosu na
daljnja postupanja u pogledu neplacanja
cestarina, na temelju udjela takvih
neplacanja cestarina nakon kojih je poslana
pisana obavijest.

Europske unije, u roku od 30 dana od
isteka kalendarske godine.

(2) Ministarstvo nadlezno za
unutarnje poslove dostavlja
Ministarstvu  godi$nje izvjesée o
broju automatiziranih pretrazivanja
koja je provelo preko nacionalnih
kontaktnih tocki drzava clanica
Europske wunije u kojima su
registrirana vozila za koja nije
placena cestarina u  Republici
Hrvatskoj te o broju neispunjenih
zahtjeva, u roku od 30 dana od isteka
kalendarske godine.

(3) Ministarstvo, na temelju podataka
iz stavka 2. ovoga ¢lanka koje dobiva
od ministarstva nadleznog za
unutarnje poslove, izraduje
sveobuhvatno izvjes¢e o broju
automatiziranih pretrazivanja koja je
provelo ministarstvo nadlezno za
unutarnje poslove preko nacionalnih
kontaktnih tocki drzava c¢lanica
Europske wunije u kojima su
registrirana vozila za koja nije
placena cestarina te o broju
neispunjenih zahtjeva.
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(4) Sveobuhvatno izvjesce iz stavka
3. ovoga clanka ukljucuje 1 opis
postupanja za naplatu cestarina
sukladno ovom Zakonu, s podacima
koliki je udio naplacene cestarine na
temelju pisane obavijesti, koliki je
udio cestarine naplac¢ene u sudskom
postupku te koliki je udio
nenaplacene cestarine.

(5) Sveobuhvatno izvjesce iz stavka
3. ovoga Clanka Ministarstvo
dostavlja Europskoj komisiji svake
tri godine.

Clanak 27.
Zastita podataka

1. Uredba (EU) 2016/679 i nacionalni
zakoni ili drugi propisi kojima se prenose
direktive 2002/58/EZ i (EU) 2016/680
primjenjuju se na osobne podatke koji se
obraduju u skladu s ovom Direktivom.

2. Drzave ¢lanice u skladu s primjenjivim
zakonodavstvom o zastiti podataka
poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale:

(a)da se obrada osobnih podataka u svrhe
Clanaka 23., 24. 1 25. ograniCi na vrste

Obrada podataka

Clanak 47.

(1) Subjekti za naplatu cestarine
ovlasteni su obradivati osobne
podatke u svrhu naplate naknada
propisanih  ovim Zakonom te
pokretanja  sudskih 1 drugih
postupaka povezanih s neplacanjem
cestarine, u skladu s propisima

U potpunosti
preuzeto
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podataka navedene u Prilogu I. ove
Direktive;

(b)da su osobni podaci to¢ni i azurirani te
da se zahtjevi za ispravak ili brisanje
rjeSavaju bez nepotrebne odgode; 1

(c)da je utvrden rok za pohranjivanje
osobnih podataka.

Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da se osobni
podaci koji se obraduju na temelju ove
Direktive koriste samo u svrhu:

(a)identifikacije osumnji¢enih
prekrsitelja u pogledu obveze placanja
cestarina u okviru podrucja primjene
¢lanka 5. stavka 8.;

(b)osiguravanja toga da se subjekt za
naplatu cestarine pridrzava svojih
obveza prema poreznim tijelima u
okviru podrucja primjene clanka 5.
stavka 9.; 1

(c)identifikacije vozila i vlasnika ili
korisnika vozila za koje je utvrdeno
neplacanje cestarine u okviru podrucja
primjene Clanaka 23. i 24.

Drzave ¢lanice takoder poduzimaju
potrebne mjere kako bi osigurale da
ispitanici imaju jednaka prava na
obavje$¢ivanje, pristup, ispravak, brisanje i
ogranicavanje obrade te podnosenje
prituzbe nadzornom tijelu za zastitu
podataka, naknadu 1 u¢inkovit sudski pravni
lijek kako je predvideno Uredbom

kojima se ureduje zaStita osobnih
podataka.

(2) Obrada podataka iz stavka 1.
ovoga Clanka obuhvaca:

podatke s registarskih
plocica vozila

- tokenizirane podatke o
platnoj kartici

- podatke o broju ENC
uredaja

- ime 1 prezime odnosno
naziv, adresu prebivaliSta ili
boravista odnosno sjedista,
adresu elektronicke poste te
OIB ili porezni broj korisnika
koji je te podatke prijavio u
ESNC

- podatke o skupini vozila i
emisijskom razredu lakih 1
teskih vozila i standard u
pogledu emisija CO2 koji ona
zadovoljavaju,  ukljucujuci
presliku prometne dozvole ili
drugog dokumenta kojim se
isti dokazuju
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(EU) 2016/679 ili, ako je primjenjivo,
Direktivom (EU) 2016/680.

3. Ovim se ¢lankom ne utjece na
mogucnost drzava ¢lanica da ogranice
opseg obveza i prava predvidenih
odredenim odredbama Uredbe

(EU) 2016/679 u skladu s ¢lankom 23. te
uredbe za svrhe navedene u stavku 1. tog
Clanka.

4. Svaka ukljuCena osoba ima pravo bez
nepotrebne odgode dobiti informaciju o
tome koji su osobni podaci koji su
evidentirani u drzavi ¢lanici registracije
preneseni u drzavu ¢lanicu u kojoj je doslo
do neplacanja cestarine, uklju¢ujuci datum
zahtjeva 1 nadlezno tijelo drzave ¢lanice na
¢ijem je drzavnom podrucju doslo do
neplacanja cestarine.

snimke i slike vozila u
dijelu koji omogucuje
prepoznavanje  registarskih
plo¢ica 1 samog vozila,
ukljucujuéi tip, model i boju
te druge posebne oznake na
vozilu koje omogucéavaju
nedvojbenu identifikaciju
vozila

identifikacijske podatke
snimke ili slike (datum,
vrijeme, mjesto nastanka)

podatke o prijedenim
dionicama  autoceste  ili
objekta pod naplatom i
pripadaju¢em iznosu naknada

podatke o datumu,
vremenu i mjestu utvrdivanja
neplacanja cestarine 1
pocinjenja prekrSaja

podatke o  stanju
pretplatnog ratuna ENC
pretplate i APRP pretplate

podatke o izdanim
racunima, naplac¢enoj
cestarini 1 naknadama
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- podatke o izdanim
obavijestima o neplacanju
cestarine i javnim ispravama

- podatke o pokrenutim
postupcima prisilne naplate i
prekrSajnim postupcima

- podatke o korisnicima
oslobodenim od placanja
cestarine

- podatke o IP adresi uredaja
pomocu kojeg je Kkorisnik
proveo ukljucenje ili prijavio
promjenu ukljuc¢enja u ESNC

- kontakt podatke (e-mail 1
broj telefona) korisnika u
svrhu informiranja 0
okolnostima povezanim s
koriStenjem autoceste
odnosno objekta pod
naplatom 1 ukljuenjem u
ESNC.

(3) Radi naplate cestarine 1 drugih
naknada, nadzora upotrebe autoceste
odnosno objekta pod naplatom i
vodenja postupaka predvidenih ovim
Zakonom, subjekti za naplatu
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cestarine ovlasteni su dodatno
prikupljati i obradivati:

- podatke o korisniku koji
ukljuCuju ime 1 prezime,
adresu  prebivalista  1/ili
boravista, OIB, datum i
mjesto rodenja, drzavljanstvo
fizicke osobe osumnjicene za
pocinjenje prekrsaja te naziv,
sjediSte 1 OIB/porezni broj
pravne osobe osumnjic¢ene za
pocinjenje prekrsaja

- podatke o vozilu koji
ukljucuju oznake s registarske
plocice vozila, drzavu
registracije vozila, tip, model,
emisijski razred, standard u
pogledu emisija CO2 koji ona
zadovoljavaju i druge podatke
o vozilima potrebne za
identifikaciju vozila.

(4) Slike vozila prikupljene u ESNC-
u tijekom upotrebe autoceste
odnosno objekta pod naplatom
Cuvaju se 12 (dvanaest) mjeseci,
racunaju¢i od dana naplate cestarine
odnosno naknada u skladu s ovim
Zakonom, u kojem roku se mogu
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koristiti  za potrebe rjeSavanja
prigovora 1 reklamacija Kkorisnika
odnosno provjeru ispravnosti naplate.

(5) Snimke prikupljene
videonadzorom autoceste odnosno
objekta pod naplatom mogu se ¢uvati
najvise 30 dana, osim kada je osnova
za daljnje Cuvanje istih utvrdena
temeljem drugih propisa.

(6) Podaci iz stavka 2. i 3. ovoga
Clanka  koji su  uneseni u
knjigovodstvene isprave i1 poslovne
knjige subjekata za naplatu cestarine
¢uvaju se u rokovima koje odreduju
racunovodstveni i porezni propisi.

(7) Ministarstvo  nadlezno za
unutarnje poslove, porezna tijela te
drugi pravni subjekti koji su
posebnim propisima ovlaSteni za
vodenje pojedinih evidencija koje
sadrze podatke iz stavka 3. ovoga
Clanka, duzni su ih u svrhu naplate
cestarine i drugih naknada te vodenja
postupaka predvidenih ovim
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Zakonom ustupiti subjektima za
naplatu cestarine.

(8) Podatke iz stavka 2. 1 3. ovoga
¢lanka, u okviru ovlasti koje su im
dane ovim Zakonom 1 drugim
zakonima, obraduju Ministarstvo,
ministarstvo nadlezno za unutarnje
poslove 1 ministarstvo nadlezno za
financije.

(9) Ako je pokrenut postupak prisilne
naplate ili prekrSajni postupak,
podaci iz stavka 2. 1 3. ovoga ¢lanka
cuvaju se do pravomoc¢nog okoncanja
ovih postupaka.

(10) Podaci o vozilu i korisniku za
koje je provedena odjava iz ESNC-a
brisu se u roku od 30 dana od dana
odjave, osim podataka iz stavka 6.
ovoga cClanka te podataka koji su
potrebni za naplatu potrazivanja
nastalih prije odjave iz ESNC-a te
vodenje prekrSajnog postupka.
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POGLAVLIJE IX.
ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 28.

Izvjesce

1. Komisija do 19. travnja 2023. podnosi
izvjes¢e Europskom parlamentu 1 Vijecu o
provedbi i u¢incima ove Direktive, posebno
u pogledu razvoja i koriStenja EENC-a te
djelotvornosti i u¢inkovitosti mehanizma za
razmjenu podataka u okviru istrage o
slu¢ajevima neplacanja cestarina.

U izvjescu se posebno analizira sljedece:

(a)ucinak ¢lanka 5. stavaka 1.12. na
uvodenje EENC-a, s osobitim naglaskom
na dostupnosti usluge u malim ili rubnim
podrucjima EENC-a;

(b)djelotvornost ¢lanaka 23.,24.125. u
pogledu smanjenja broja neplac¢anja
cestarina u Uniji; 1

(c)ostvareni napredak u pogledu aspekata
interoperabilnosti izmedu elektronickih
sustava za naplatu cestarine s pomoc¢u
satelitskog odredivanja polozaja i
mikrovalne tehnologije na frekvenciji 5,8
GHz.

2. lIzvjeséu se, ako je prikladno, prilaze
prijedlog Europskom parlamentu 1 Vijec¢u

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe o Izvjes¢u Komisije
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za daljnju reviziju ove Direktive, posebno u
pogledu sljedecih elemenata:

(a)dodatnih mjera kojima se osigurava da je
EENC dostupan u svim podru¢jima
EENC-a, ukljucujué¢i mala i periferna
podrucja;

(b)mjera za daljnje olakSavanje
prekograni¢nog izvrsenja obveze
placanja cestarina u Uniji, ukljucujuci
mehanizme uzajamne pomoci; i

(c)prosirenja odredbi o olakSavanju
prekograni¢ne provedbe zona s niskim
razinama emisija, zona s ogranicenim
pristupom ili drugih programa za
reguliranje pristupa vozila gradovima.

Clanak 29.
Delegirani akti

Komisija je ovlastena za donoSenje
delegiranih akata u skladu s ¢lankom 30.
kojima se azurira Prilog I. kako bi se u
obzir uzele sve relevantne izmjene koje
treba unijeti u odluke Vijeca
2008/615/PUP (17) 1 2008/616/PUP ili ako
se to zahtijeva bilo kojim drugim
relevantnim pravnim aktom Unije.

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe o delegiranim aktima Komisije
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Clanak 30.
IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata
dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donosSenje delegiranih akata iz
Clanka 8. stavka 5., ¢lanka 10. stavka 3.,
¢lanka 15. stavaka 4.1 5., ¢lanka 19.

stavka 5. 1 ¢lanka 29. dodjeljuje se Komisiji
na razdoblje od pet godina pocevsi od

18. travnja 2019. Komisija izraduje izvjesce
o delegiranju ovlasti najkasnije devet
mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina.
Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje
za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se
Europski parlament ili Vijece tom
produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca
prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vije¢e u svakom
trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 8. stavka 5., ¢lanka 10. stavka 3.,
¢lanka 15. stavaka 4.1 5., ¢lanka 19.
stavka 5. 1 ¢lanka 29. Odlukom o opozivu
prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj
navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi
ucinke sljede¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu
Europske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na

Nije potrebno
preuzimanje

Odluka o izvrSavanju delegiranje ovlasti
Komisije
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valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na
snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta
Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje
je imenovala svaka drzava ¢lanica u skladu
s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj
izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga
istodobno priop¢uje Europskom parlamentu
1 Vijecu.

6. Delegirani akt donesen na temelju
Clanka 8. stavka 5., ¢lanka 10. stavka 3.,
¢lanka 15. stavaka 4.1 5., ¢lanka 19.

stavka 5. 1 ¢lanka 29. stupa na snagu samo
ako ni Europski parlament ni Vije¢e u roku
od dva mjeseca od priopéenja tog akta
Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne
podnesu nikakav prigovor ili ako su prije
isteka tog roka i Europski parlament i
Vijece obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za
dva mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.
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Clanak 31.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze Odbor za elektronicku
naplatu cestarine.

Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe
(EU) br. 182/2011.

2. Priupuéivanju na ovaj stavak
primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU)

br. 182/2011. Ako odbor ne da nikakvo
misljenje, Komisija ne donosi nacrt
provedbenog akta i primjenjuje se ¢lanak 5.
stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU)

br. 182/2011.

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe o Odboru za elektronicku
naplatu cestarine.

Clanak 32.
PrenoSenje

1. Drzave ¢lanice do 19. listopada 2021.
donose i1 objavljuju zakone i druge propise
koji su potrebni radi uskladivanja s
¢lancima od 1. do 27. 1 prilozima I. i II. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih mjera.

One primjenjuju te mjere od 19. listopada
2021.

Kada drzave Clanice donose te mjere, one
sadrzavaju upuc¢ivanje na ovu Direktivu ili
se na nju upucuje prilikom njihove sluzbene

Uskladivanje Zakona s pravnim
poretkom Europske unije

Clanak 2.

Ovim  Zakonom u  hrvatsko
zakonodavstvo  preuzimaju = se
sljedeci akti Europske unije:

1. Direktiva (EU) 2022/362
Europskog parlamenta i Vijeca od

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe Direktive o prenosenju ¢l. 2
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objave. One sadrzavaju i izjavu da se
upucivanja u postojecim zakonima i drugim
propisima na direktivu stavljenu izvan
snage ovom Direktivom smatraju
upucivanjima na ovu Direktivu. Drzave
¢lanice odreduju nacine tog upucivanja i
nacin oblikovanja te izjave.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju
tekst glavnih odredaba nacionalnog prava
koje donesu u podrucju na koje se odnosi
ova Direktiva.

24. veljace 2022. o izmjeni
Direktiva 1999/62/EZ,
1999/37/EZ 1 (EU) 2019/520 u
pogledu naknada koje se
naplacuju za koriStenje odredenih
infrastruktura za vozila (SL L 69
od 4. ozujka 2022.)

2. Direktiva (EU) 2019/520
Europskog parlamenta i Vijeca od
19. ozujka 2019. 0
interoperabilnosti  elektronickih
sustava za naplatu cestarine i
olaksavanju prekograni¢ne
razmjene informacija 0
nepladanju cestarina u  Uniji
(preinaka) - Tekst od znacaja za
EGP (SL L 91 od 29. ozujka
2019.).

Clanak 33.
Stavljanje izvan snage

Direktiva 2004/52/EZ stavlja se izvan snage
s uc¢inkom od 20. listopada 2021., ne
dovode¢i u pitanje obveze drzava ¢lanica u
pogledu roka za prenosenje Direktive u
nacionalno pravo, koji je naveden u

Prilogu III. dijelu B.

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe Direktive o stavljanju Direktive
2004/52/EZ izvan snage.
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Upucivanja na direktivu stavljenu izvan
snage smatraju se upucivanjima na ovu
Direktivu i ¢itaju se u skladu s
korelacijskom tablicom iz Priloga I'V.

Clanak 34. Nije potrebno Odredbe Direktive o stupanju na snagu
preuzimanje Direktive.

Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog

dana od dana objave u Sluzbenom listu

Europske unije.

Clanak 35. Nije potrebno Odredbe o adresatima.
preuzimanje

Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama
¢lanicama.

PRILOG L.

Elementi podataka potrebni za obavljanje
automatiziranog pretrazivanja iz ¢lanka 23.
stavka 1.

Tocka O/N_(1)Primjedbe
Podaci o vozilu 0]

Nije preuzeto

Preuzeto u: Pravilnik o podacima kod
automatiziranog pretrazivanja evidencija
o vozilima i vlasnicima ili korisnicima
vozila (NN 28/2022) ¢lanak/Clanci €1.3. 1
4.
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Drzava cClanica 0]

registracije

Registracijski broj O (A(2)
Podaci o nepla¢anju 0)

cestarine

Drzava ¢lanica na ¢ijem O

je drzavnom podrucju

doslo do neplac¢anja

cestarine
Referentni datum 0)
dogadaja
Referentno vrijeme 0)
dogadaja

Elementi podataka dostavljeni kao rezultat
automatiziranog pretrazivanja obavljenog u
skladu s ¢lankom 23. stavkom 1.

Dio I. Podaci o vozilima

Tocka O/N_(3)Primjedbe
Registracijski O
broj

Broj Sasije/VIN O

Drzava clanica O

registracije

Marka O (D.1.(4)) npr. Ford,
Opel, Renault

Komercijalni tip O (D.3) npr. Focus,

vozila Astra, Megane

Kategorijska O (J) npr. mopedi,

oznaka EU-a motocikli, osobni
automobili

EURO emisijskaO npr. Euro 4, EURO

norma 6
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Dio II. Podaci o vlasnicima ili korisnicima

vozila

Tocka O/N_(5)Primjedbe

Podaci o (C.1(6))

korisnicima

vozila Podaci se odnose na
imatelja konkretne
potvrde o
registraciji.

Ime (naziv (0] (C.1.1)

pravne osobe)

imatelja Za prezime, umetke,

potvrde o titule itd. koriste se

registraciji zasebna polja, a ime
se navodi u obliku
koji je pogodan za
ispis.

Ime 0) (C.1.2)
Za ime/imena i
inicijale koriste se
zasebna polja, a ime
se navodi u obliku
koji je pogodan za
ispis.

Adresa 0) (C.1.3)

Za ulicu, kuéni broj,
postanski broj,
mjesto boravista,
zemlju boravista itd.
koriste se zasebna
polja, a adresa se
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Spol N
Datum rodenja O
Pravni subjekt O

Mjesto rodenja N
Identifikacijski N
broj

Podaci o
vlasnicima
vozila

Ime (naziv 0)
pravne osobe)
vlasnika

Ime

Adresa

Spol

Datum rodenja O
Pravni subjekt O

Z OO

Mjesto rodenja N
Identifikacijski N
broj

navodi u obliku koji
je pogodan za ispis.
Muski, Zenski

Pojedinac,
udruzenje, drustvo,
poduzece itd.

Identifikator koji na
jedinstveni nacin
identificira fizicku
ili pravnu osobu.
(C.2) Podaci se
odnose na vlasnika

vozila.
(C.2.1)

(C.2.2)
(C.2.3)
Muski, zenski

Pojedinac,
udruzenje, drustvo,
poduzece itd.

Identifikator koji na
jedinstveni nacéin
identificira fizicku
ili pravnu osobu.
Ako se radi o
otpadnom vozilu, o
ukradenom vozilu ili
registracijskim
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tablicama, ili o
istekloj registraciji
vozila, ne upisuju se
podaci o
vlasniku/korisniku.
Umjesto toga, Salje
se poruka ,,podatak
nije otkriven”.

(1) O = obvezno, ako postoji u
nacionalnom registru, N = neobvezno.

(2) Uskladeni kod Unije, vidjeti Direktivu
Vije¢a 1999/37/EZ od 29. travnja 1999. o
dokumentima za registraciju vozila (SL L
138, 1.6.1999., str. 57.).

(3) O = obvezno, ako postoji u
nacionalnom registru, N = neobvezno.

(4) Uskladeni kod Unije, vidjeti Direktivu
1999/37/EZ.

(5) O = obvezno, ako postoji u
nacionalnom registru, N = neobvezno.

(6) Uskladeni kod Unije, vidjeti Direktivu
1999/37/EZ.
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PRILOG 1II.
OBRAZAC ZA PISANU OBAVIJEST
1z ¢lanka 24.

[Naslovna stranica]

[Ime, adresa i telefonski broj posiljatelja]

[Ime i adresa primatelja]
PISANA OBAVIJEST

o neplac¢anju cestarine do kojeg je doSlo u

[ime drzave Clanice na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do nepladanja cestarine].

Stranica 2.

Dana ... neplacanje cestarine vozilom
registracijskog

[datum]

broja ... marke ... modela ...

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Pravilnik o pisanoj
obavijesti o neplac¢anju cestarine
(04.03.2022) ¢lanak/Clanci ¢l1.3.

Ovaj Pravilnik je ve¢ uskladen s
Direktivom i1 dobivena je Izjava o
uskladenosti. Ako Obrazac sadrzi
nedostatke, potrebno je donijeti izmjene i
dopune Pravilnika.
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utvrdilo je ...
[ime nadleznog tijela]
[Mogucnost 1] (1)

Registrirani ste kao imatelj potvrde o
registraciji prethodno navedenog vozila.

[Moguc¢nost 2] (1)

Imatelj potvrde o registraciji prethodno
navedenog vozila izjavio je da ste Vi vozili
to vozilo kada je poc¢injeno neplacanje
cestarine.

Detalji o neplacanju cestarine opisani su na
stranici 3. u nastavku.

Novcana kazna za neplacanje cestarine
iznosi ... EUR/nacionalna valuta. (1)

Cestarina koju je potrebno platiti iznosi ...
EUR/nacionalna valuta. (1)

Rok za placanje je ...

Ako ne platite navedenu nov¢anu kaznu
(1)/cestarinu (1), savjetujemo Vam da
ispunite priloZeni obrazac za odgovor
(stranica 4.) 1 poSaljete ga na navedenu
adresu.

Ovo pismo obraduje se u skladu s
nacionalnim pravom ...
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[ime drzave Clanice na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do neplacanja cestarine].

Stranica 3.
Detalji o neplacanju cestarine

(a)Podaci o vozilu kojim je pocinjeno
neplacanje cestarine:

Registracijski broj: ...
Drzava Clanica registracije: ...
Marka i model: ...

(b)Podaci o neplacanju cestarine:

Mjesto, datum i vrijeme pocinjenja
neplacanja cestarine:

Priroda i pravna kvalifikacija neplacanja

cestarine:

136



Detaljan opis neplacanja cestarine:

Upucivanje na relevantne pravne
odredbe:

Opis dokaza o neplacanju cestarine ili
upucivanje na njega:

(c)Podaci o uredaju kojim je utvrdeno
neplacanje cestarine (2):

Podaci o uredaju:

Identifikacijski broj uredaja:

Istek valjanosti zadnjeg bazdarenja:

(1) Precrtati nepotrebno.
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(2)Ako uredaj nije koristen, ne ispunjava se.

Stranica 4.
Obrazac za odgovor
(ispuniti velikim tiskanim slovima)

A.Podaci o vozacu:
— Puno ime i prezime:

— Mjesto i datum rodenja:

—Broj vozacke dozvole: ... izdana
(datum): ... u (mjesto): ...
— Adresa: ...

B.Popis pitanja:
1.Je li vozilo, marke ..., registracijskog
broja ..., registrirano na Vase ime? ...
da/ne (1)

Ako nije, imatelj potvrde o registraciji
je:
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(prezime, ime, adresa)

2.Priznajete li da niste platili cestarinu?
da/ne (1)

3.Ako ne priznajete, navedite razloge
zasto:

Posaljite ispunjeni obrazac u roku od 60
dana od primitka ove pisane obavijesti
sljedecem tijelu ili subjektu: ...

na sljedecu adresu: ...

OBAVIJEST

(Kada pisanu obavijest Salje subjekt
odgovoran za naplatu cestarine u skladu s
¢lankom 25.):

Ako utvrdena cestarina nije placena u roku
navedenom u ovoj pisanoj obavijesti, ovaj
¢e se predmet u svrhu razmatranja
proslijediti nadleznom tijelu. ...

[ime drzave Clanice na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do neplacanja cestarine].
Ako se predmet ne nastavi, bit Cete
obavijesteni u roku od 60 dana od primitka
obrasca za odgovor ili dokaza o placanju.

(1)
/
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(Kada pisanu obavijest Salje nadlezno tijelo
drzave Clanice):

Ovaj ¢e predmet razmotriti nadlezno tijelo

[ime drzave Clanice na ¢ijem je drzavnom
podrucju doslo do neplacanja cestarine].
Ako se predmet ne nastavi, bit Cete
obavijesteni u roku od 60 dana od primitka
obrasca za odgovor ili dokaza o placanju.

(1)

(1) Precrtati nepotrebno.

Ako se predmet nastavi, primjenjuje se
sljedeci postupak:
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[ispunjava drzava Clanica na ¢ijem je
drzavnom podrucju doslo do neplacanja
cestarine — kakav ¢e biti daljnji postupak,
ukljucujudéi detalje o mogucnosti i postupku
pravnog lijeka protiv odluke da se nastavi s
predmetom. Ti detalji u svakom slucaju
ukljucuju: ime 1 adresu tijela ili subjekta
nadleznog za rjeSavanje predmeta, rok za
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placanje, ime 1 adresu doti¢nog tijela
nadleznog za pravni lijek; rok za
podnosenje pravnog lijeka].

Ovo pismo samo po sebi nema pravnih
posljedica.

Izjava o zastiti podataka

[U slucajevima kada se primjenjuje Uredba
(EU) 2016/679:

U skladu s Uredbom (EU) 2016/679 imate
pravo zatraziti pristup svojim osobnim
podacima te njihov ispravak ili brisanje ili
ogranicavanje njihove obrade ili pravo na
podnosenje prigovora na obradu tih
podataka te pravo na prenosivost podataka.
Takoder imate pravo podnijeti prituzbu
[naziv 1 adresa relevantnog nadzornog
tijela].

[U slucajevima kada se primjenjuje
Direktiva (EU) 2016/680:

U skladu s [naziv nacionalnog zakona
kojim se primjenjuje Direktiva

(EU) 2016/680] imate pravo od voditelja
obrade zatraziti pristup svojim osobnim
podacima te njihov ispravak ili brisanje i
ogranicavanje njihove obrade. Takoder
imate pravo podnijeti prituzbu [naziv i
adresa relevantnog nadzornog tijela].]
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PRILOG III. Nije potrebno Odredbe Direktive o stavljanju izvan
preuzimanje snage 1 njezina izmjena

DIO A

Direktiva stavljena izvan snage i njezina

izmjena

(iz ¢lanka 33.)

Direktiva 2004/52/EZ SL L 166

Europskog parlamentai  30.4.2004.

Vijeca str. 124.

Uredba (EZ) br. 219/2009 SL L 87

Europskog parlamentai 31.3.2009.

Vijeca str. 109.

DIOB

Rok za prenoSenje u nacionalno pravo

(iz ¢lanka 33.)

Direktiva Rok za prenosenje

Direktiva 2004/52/EZ 20. studenoga 2005.

PRILOG IV. Nije potrebno Korelacijska tablica
preuzimanje

Korelacijska tablica

Direktiva 2004/52/EZ Ova Direktiva

Clanak 1. stavak 1.  Clanak 1. stavak 1.
prvi podstavak tocka
(a)

— Clanak 1. stavak 1.
prvi podstavak tocka

(b)
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Clanak 3. stavak 2.
prva recenica
Clanak 1. stavak 2.,
uvodni tekst
Clanak 1. stavak 2.
tocka (a)

Clanak 1. stavak 2.
tocka (b)

Clanak 1. stavak 2.
tocka (c)
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USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije
Direktiva (EU) 2022/362 Europskog parlamenta i Vijeca od 24. veljace 2022. o izmjeni direktiva 1999/62/EZ, 1999/37/EZ i (EU) 2019/520 u
pogledu naknada koje se naplacuju za koristenje odredenih infrastruktura za vozila

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o naplati cestarine

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

a) b) ©) d)
Odredbe propisa Europske unije Odredbe prijedloga propisa Jeli ObrazloZenje
sadrzaj (ako sadrzaj
odredbe odredbe
propisa propisa
Europske | Europske
unije u unije nije
potpunosti | preuzetili je
preuzetu | djelomi¢no
odredbu preuzet u
odredbu




prijedloga | prijedloga
propisa? propisa)
Clanak 1. Clanak 3. Djelomi¢no | Preuzeto u:
preuzeto Pravilnik o
Izmjene Direktive 1999/62/EZ cestarini (NN
130/13, 122/14,
Direktiva 1999/62/EZ mijenja se kako slijedi: (1) Pojedini pojr.nOV.i u gmislu 96/17, 151/22,
o ovoga Zakona imaju sljedeca 88/24, 110/25)
l.naslov se zamjenjuje sljede¢im: znalenja: (NN 130/13,
,Direktiva 1999/62/EZ Europskog Parlamenta 1 Vije¢a od 17. lipnja 1999. o g%g;’ 96/17,
naknadama koje se naplacuju za upotrebu cestovnih infrastruktura za vozila”; ’
2.¢lanci 1.1 2. zamjenjuju se sljede¢im: 1) akreditacija“ ie ?8/24,1}0/25')
jenju) y » y J
.. . ¢lanak/€lanci
5 postupak, koji utvrduje i ¥
,»Clanak 1. kojim upravlja subjekt za cl.2
naplatu cestarine, a koji
1. Ova se Direktiva primjenjuje na: pruzatelj usluge Europske
) . ) elektronicke naplate
(a) poreze na vozila uvedene na teska teretna vozila; cestarine mora prodi prije
(b) cestarine 1 korisnicke naknade uvedene na vozila. odobrenja pruzanja usluge
2. Ova se Direktiva ne primjenjuje na vozila koja se upotrebljavaju iskljucivo na EENC u podrucju EENC
neeuropskim drzavnim podruc¢jima drzava ¢lanica.
3. Direktiva se ne primjenjuje na vozila registrirana na Kanarskim otocima, u 2) autocesta® je javna cesta
Ceuti 1 Melilli, na Azorima ili Madeiri, koja obavljaju prijevoz isklju¢ivo na tim . azvrst ana  kao autocesta
podrucjima ili izmedu tih podru¢ja i mati¢ne zemlje Spanjolske odnosno temeliem  zakona  koji
Portugala.




Clanak 2.
1. Za potrebe ove Direktive:

1.,,transeuropska cestovna mreza” znaci infrastruktura cestovnog prijevoza iz
poglavlja II. odjeljka 3. Uredbe (EU) br. 1315/2013_(*) Europskog parlamenta 1
Vijeca kako je prikazana na zemljovidima u Prilogu I. toj uredbi;

2.,,osnovna transeuropska prometna mreza” zna¢i prometna infrastruktura
utvrdena u skladu s poglavljem III. Uredbe (EU) br. 1315/2013;

3.,,troskovi izgradnje” znaci troSkovi povezani s izgradnjom, ukljucujuci, tamo
gdje je to prikladno, troskove financiranja bilo ¢ega od sljedeceg:

(a)nove infrastrukture ili novih poboljSanja infrastrukture, ukljuc¢ujuci znatne
konstrukcijske popravke;

(b)infrastrukture ili poboljSanja infrastrukture, ukljuc¢ujuci znatne
konstrukcijske popravke, dovrSene najvise 30 godina prije 10. lipnja 2008.,
gdje su rezimi naplate cestarina 10. lipnja 2008. ve¢ bili na snazi, ili
dovrsene najvise 30 godina prije uspostavljanja bilo kakvih novih rezima
naplate cestarina uvedenih nakon 10. lipnja 2008.; ili

(c)infrastrukture ili poboljSanja infrastrukture dovrSenih prije rokova iz tocke

(b):

i.ako je drzava Clanica uspostavila sustav naplate cestarina koji omogucava
povrat tih troSkova putem ugovora s operatorom sustava naplate cestarina
ili putem drugih pravnih akata s jednakim ucinkom koji su stupili na snagu
prije 10. lipnja 2008. ili
il.ako drzava €lanica moze pruziti dokaz da je izgradnja doticne
infrastrukture bila uvjetovana njezinim predvidenim vijekom trajanja
duzim od 30 godina;
4.,troskovi financiranja” znac¢i kamate na zajmove i povrat na svako financiranje
vlasni¢kim kapitalom koje omogucuju dionicari;
5.,,znacajni konstrukcijski popravei” znaci konstrukcijski popravei osim onih
popravaka koji viSe nisu ni od kakve koristi za korisnike ceste, osobito kad su
popravci zamijenjeni daljnjom zamjenom povrsinskog sloja ceste ili nekim
drugim gradevinskim radovima,;

3)

4)

ureduje cestovnu

infrastrukturu

,,automatizirano
pretrazivanje”“ je proces
internetskog pristupa
bazama podataka drzava
¢lanica Europske unije koje
sadrze podatke o vozilima i
vlasnicima odnosno
korisnicima vozila

,bitno izmijenjen rezim

naplate cestarina ili
naknada®“ zna¢i rezim
naplate cestarina ili

naknada u kojem se oCekuje
da ¢e izmjena cijena
povecati prihode za vise od
10 % u usporedbi s
prethodnom obracunskom
godinom, iskljucujuéi
ucinak povecanja prometa i
nakon korekcije za inflaciju

mjerenu na temelju
promjena u
harmoniziranom  indeksu

potroSackih cijena za cijelu
Europsku uniju,
iskljuujuéi  energiju i
nepreradenu hranu, kako ga




6.,,autocesta” znaci cesta posebno projektirana i izgradena za promet motornih
vozila koja nema neposredan pristup susjednim zemljiStima te koja ispunjava
sljedece kriterije:

(a)ima, osim na posebnim mjestima ili privremeno, odvojene kolnicke trake za
promet u dva smjera medusobno odijeljene razdijelnim trakom koji nije
namijenjen za promet ili, izuzetno, na neki drugi nacin;

(b)ne kriza se na istoj razini niti s jednom cestom, zeljezni¢kom ili tramvajskom
prugom, biciklistickom stazom ili pjesackom stazom; i

(c) posebno je oznacena kao autocesta;

7.,,cestarina” znaci odredeni iznos naplativ u odnosu na vozilo koji se temelji na
udaljenosti koju je vozilo preslo na odredenoj infrastrukturi i na tipu vozila,
¢ijim se placanjem stjeCe pravo na upotrebu infrastrukture tim vozilom, a koji
obuhvaca jednu ili vise sljedecih pristojba i naknada:

(a) infrastrukturnu pristojbu;
(b) naknadu zbog zaguSenja; ili
(c)  pristojbu za vanjske troSkove;

8.,.infrastrukturna pristojba” znaci pristojba koja se naplac¢uje za nadoknadu
troskova gradnje, odrzavanja, poslovanja i razvoja vezanih uz infrastrukturu, a
koji su nastali u drzavi ¢lanici,

9.,,pristojba za vanjske troSkove” znaci pristojba koja se naplacuje kako bi se
nadoknadili troskovi povezani s jednim ili vise od sljedeceg:

(a) oneciS¢enjem zraka zbog prometa;
(b) onecis¢enjem bukom zbog prometa; ili
(c)  emisijama CO2 zbog prometa;
10.,,troSak onecis¢enja zraka zbog prometa” znaci troSak Stete za ljudsko zdravlje
1 Stete u okoliSu uzrokovane ispustanjem cesti¢nih tvari i prekursora ozona,
kao $to su NOx 1 hlapivi organski spojevi, za vrijeme rada vozila;
11.,,troSak oneciS¢enja bukom zbog prometa” znaci trosak Stete za ljudsko
zdravlje 1 Stete u okoliSu uzrokovane bukom koju emitiraju vozila ili koja
nastaje zbog dodira vozila s povr§inom ceste;
12.,,troSak emisija CO2 zbog prometa” znaci trosak Stete uzrokovane ispustanjem
CO2 za vrijeme rada vozila;

5)

6)

7)

je  objavila
komisija

Europska

,cestarina® je naknada za
upotrebu  autoceste il
objekta pod naplatom, ciji
se iznos odreduje u skladu s
odredbama ovoga Zakona

,,elektroni¢ki sustav za
naplatu cestarine je sustav
za naplatu cestarine u kojem
se obveza korisnika da plati
cestarinu iskljucivo aktivira
1 povezana je s automatskim
prepoznavanjem prisutnosti
vozila na odredenoj tocki
naplate cestarine, pomocu
komunikacije na daljinu s
opremom u vozilu ili
automatskim
prepoznavanjem
registarskih plocica

,,elektroni¢ki sustav za
naplatu cestarine u
Republici  Hrvatskoj (u
daljnjem tekstu: ESNC)*, je
sustav za naplatu cestarine u




13.,,zaguSenje” znaci situacija u kojoj se opseg prometa priblizava cestovnom
kapacitetu ili ga premasuje;

14.,,naknada zbog zaguSenja” znaci naknada koja se naplacuje po vozilu kako bi
se nadoknadili troskovi zbog zaguSenja nastali u drzavi Clanici te kako bi se
zaguSenje smanjilo;

15.,,ponderirana prosjec¢na infrastrukturna pristojba” znac¢i ukupan prihod od
infrastrukturne pristojbe tijekom odredenog razdoblja podijeljen s brojem
kilometara koje su teska vozila presla na dionicama ceste na kojima se
naplacivala ta pristojba tijekom tog razdoblja;

16.,,korisnicka naknada” znaci plac¢anje odredenog iznosa ¢ime se stjece pravo da

vozilo za odredeno razdoblje upotrebljava infrastrukture iz clanka 7. stavaka 1.

12,

17.,,vozilo” zna¢i motorno vozilo, na Cetiri ili viSe kotaca, ili kombinacija vozila
namijenjena ili koriStena za prijevoz putnika ili robe cestom;

18.,,teSko vozilo” znaci vozilo ¢ija najveca tehnicki dopusStena masa optere¢enog
vozila prelazi 3,5 tone;

19. ,,tesko teretno vozilo” znaci tesko vozilo namijenjeno prijevozu tereta;

20.,,turisticki autobus” i ,,autobus” znaci teSko vozilo namijenjeno prijevozu vise
od osam putnika, uz vozaca;

21.,,Jako vozilo” znaci vozilo ¢ija najveca tehnicki dopustena masa optere¢enog
vozila ne prelazi 3,5 tone;

22.,,0sobni automobil” znaci lako vozilo namijenjeno prijevozu ne vise od osam
putnika, uz vozaca;

23.,,vozilo od povijesnog interesa” znaci vozilo od povijesnog interesa kako je
definirano u ¢lanku 3. tocki 7. Direktive 2014/45/EU Europskog parlamenta i
Vijeca (**);

24.,,minibus” znaci lako vozilo namijenjeno prijevozu vise od osam putnika, uz
vozaca;

25.,,motorno vozilo za stanovanje” znaci vozilo s odjeljkom za stanovanje u
kojem se nalaze stolice i stol, prostor za spavanje koji je odvojen ili se moze
razvuci iz sjedala, oprema za kuhanje 1 spremiste;

26. ,,lako gospodarsko vozilo” znaci lako vozilo namijenjeno prijevozu robe;

27.,,kombi” znaci lako vozilo u smislu dijela C tocke 4.2. Priloga 1. Uredbi
(EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca_(***);

8)

slobodnom toku vozila, koji
koristi tehnologiju
propisanu ovim Zakonom, a
u skladu s organizacijsko

poslovnim modelom
pruzanja dijeljenih usluga
tijelima javnog sektora
koristenjem zajednickih
poslovnih rjesenja,
zajednickih usluga
informacijsko

komunikacijske tehnologije
1 razmjenom podataka
putem srediSnjeg sustava
interoperabilnosti kao
jedinstvenog sustava
sigurne razmjene podataka
izmedu javnih elektronickih
sustava 1 usluga

,Europska elektronicka
naplata cestarine (dalje u
tekstu: EENC)“ je usluga
naplate  cestarine  koju
pruzatelj usluge EENC-a
pruza korisniku EENC-a, u
jednom ili vise podrucja
EENC-a, na  temelju
ugovora




28.,.emisije CO2” teskog vozila znaci njegove specificne emisije CO2 navedene u
tocki 2.3. dokumenta s informacijama za kupca, kako je definirano u dijelu II.
Priloga IV. Uredbi Komisije (EU) 2017/2400_(****);

29.,,vozilo s nultim emisijama” znaci:

(a),.teSko vozilo s nultim emisijama” kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 11.
Uredbe (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta 1 Vije¢a_(*****): ili
(b)osobni automobil, minibus ili lako gospodarsko vozilo bez motora s
unutarnjim izgaranjem;
30.,,tesko vozilo s niskim emisijama” znaci:

(a),,teSko vozilo s niskim emisijama” kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 12.
Uredbe (EU) 2019/1242; ili
(b)tesko vozilo koje nije obuhvaceno ¢lankom 2. stavkom 1. to¢kama od (a) do
(d) te uredbe, a Cije su emisije CO2 nize od 50 % referentnih emisija CO2
pripadajuce skupine vozila, osim vozila s nultim emisijama;
31.,,prijevoznik™ znaci bilo koje poduzece za prijevoz robe ili putnika cestama;
32.,,vozilo emisijskog razreda ,,Euro 0, ,,Euro I”, ,,Euro 11", ,,Euro I1I”, ,,Euro
Iv”, ,Euro V”, ,EEV”,  Euro VI”” znaci tesko vozilo koje je u skladu s
grani¢nim vrijednostima emisija navedenima u Prilogu 0.;
33.,,tip teskog vozila” znaci kategorija u koju tesko vozilo spada s obzirom na
broj osovina, njihove dimenzije ili masu, ili druge faktore klasifikacije vozila
koji odrazavaju oStecivanje ceste, kao $to je sustav klasifikacije oste¢ivanja
ceste naveden u Prilogu IV., uz uvjet da se upotrijebljeni sustav klasifikacije
temelji na karakteristikama vozila koje se nalaze u dokumentima vozila koji se
upotrebljavaju u svim drzavama ¢lanicama ili su vidljive;
34.,,podskupina vozila” znaci ,,podskupina vozila” kako je definirano u ¢lanku 3.
tocki 8. Uredbe (EU) 2019/1242;
35.,,skupina vozila” znaci grupiranje vozila kako je navedeno u tablici 1.
Priloga I. Uredbi (EU) 2017/2400;
36.,,razdoblje izvjes¢ivanja za godinu Y™ znaci ,,razdoblje izvjeS¢ivanja za godinu
Y” kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 3. Uredbe (EU) 2019/1242;
37.,,putanja smanjenja emisija” za razdoblje izvjes¢ivanja za godinu (Y) i
podskupinu vozila (sg), odnosno ETY,sg, zna¢i umnozak faktora smanjenja
godis$njih emisija CO2 (R-ETY) i referentnih emisija CO2 (rCO2sg)

9) ,glavni pruzatelj usluga“
je pruzatelj usluge naplate
cestarine sa specificnim
obvezama, kao Sto je

obveza potpisivanja
ugovora sa svim
zainteresiranim

korisnicima, ili posebnim
pravima, kao §to su posebna
naknada ili  zajamceni
dugoroc¢ni ugovor,
razli¢itima od prava i
obveza drugih pruzatelja
usluga

10) ,,Hrvatske autoceste d.0.0.*
je drustvo s ograni¢enom
odgovornoséu za
upravljanje, gradenje,
rekonstrukciju i odrzavanje
autocesta osnovano na
temelju zakona koje ureduje
cestovnu infrastrukturu 1
ima prava i obveze subjekta
za naplatu cestarine

11) ,jimenovani subjekt za
naplatu cestarine* je pravna
osoba koja u podrucju
EENC-a, u skladu s
odredbama ovoga Zakona,




podskupine (sg), odnosno ETY,sg = R-ETY x rCO2sg; za godine Y <2030, R-
ETY 1 rCO2sg su oboje utvrdeni u skladu s to¢kom 5.1. Priloga 1. Uredbi
(EU) 2019/1242; za godine Y > 2030, R-ETY iznosi 0,70; rCO2sg primjenjuje
se kako je prilagoden delegiranim aktima donesenima u skladu s ¢lankom 11.
stavkom 2. Uredbe (EU) 2019/1242 tijekom razdoblja izvjes¢ivanja koja
zapocinju nakon datuma pocetka primjene delegiranog akta kojim se predvida
prilagodba;

38.,,referentne emisije CO2 skupine vozila” znaci:

(a)za vozila obuhvacena Uredbom (EU) 2019/1242, iznos izra¢unan u skladu s
formulom u tocki 3. Priloga I. te uredbe;

(b)za vozila koja nisu obuhvaéena Uredbom (EU) 2019/1242, prosjec¢na
vrijednost svih emisija CO2 vozila u toj skupini vozila, koja je prijavljena u
skladu s Uredbom (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vijeca (******)
za prvo razdoblje izvjes¢ivanja koje ¢e zapoceti nakon datuma na koji se, u
skladu s ¢lankom 24. Uredbe (EU) 2017/2400, zabranjuje registracija,
prodaja ili stavljanje u upotrebu vozila iz te skupine vozila koja ne
ispunjavaju obveze iz ¢lanka 9. Uredbe (EU) 2017/2400;

39.,,ugovor o koncesiji” znaci ,,koncesija radova” ili ,,koncesija usluga” kako je
definirano u ¢lanku 5. tocki 1. podtocki (a) ili podtocki (b) Direktive
2014/23/EU Europskog parlamenta i Vijeca_(*#*****).

40.,.,koncesijska cestarina” znaci cestarina koju naplacuje koncesionar na temelju
ugovora o koncesiji;

41.,,bitno izmijenjen rezim naplate cestarina ili naknada” znaci rezim naplate
cestarina ili naknada u kojem se oc¢ekuje da ¢e izmjena cijena povecati prihode
za vise od 10 % u usporedbi s prethodnom obracunskom godinom, iskljuc¢ujuéi
ucinak povecanja prometa i nakon korekcije za inflaciju mjerenu na temelju
promjena u harmoniziranom indeksu potrosackih cijena (HIPC) za cijeli EU,
iskljucujuci energiju i nepreradenu hranu, kako ga je objavila Komisija

(Eurostat).

2. Zapotrebe stavka 1. tocke 2.:

(a)u svakom slucaju, udio troskova izgradnje koji se uzima u obzir ne smije
premasivati udio trenuta¢nog predvidenog Zivotnog vijeka infrastrukturnih

izravno, odnosno na temelju
dodijeljene koncesije, ima
prava i obveze subjekta za
naplatu cestarine

12) ,,infrastrukturna pristojba*
je pristojpa koja  se
naplacuje za nadoknadu
nastalih troSkova izgradnje,
odrzavanja, upravljanja,
poslovanja i razvoja,
vezanth za autocestu 1
objekt pod naplatom

13) ,inspektor naplate
cestarine* je sluzbena osoba
ministarstva nadleznog za
cestovnu infrastrukturu koja
obavlja inspekcijske
poslove nadzora naplate
cestarine u skladu s
odredbama ovoga Zakona

14) ,koncesijska cestarina“ je
cestarina koja se utvrduje 1
napladuje  na  temelju
ugovora o koncesiji




komponenata koji je preostao 10. lipnja 2008. ili na dan uvodenja novih rezima
naplate cestarina, ako je to kasnije;

(b)troskovi infrastrukture ili poboljSanja infrastrukture mogu ukljucivati sve
posebne rashode za infrastrukturu predvidenu za smanjivanje smetnji
povezanih s bukom, uvodenje inovativnih tehnologija ili pobolj$anje sigurnosti
na cestama, kao 1 stvarna plac¢anja operatora infrastrukture koja odgovaraju
objektivnim elementima u vezi s okoliSem poput zastite od oneciS¢enja tla.

3. Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 7.da stavak 3., drzave ¢lanice mogu smatrati
motorno vozilo za stanovanje turistickim ili obi¢nim autobusom ili osobnim
automobilom.

(*) Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca
2013. o smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze (SL L 348
20.12.2013., str. 1.)."

(**) Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta 1 Vijec¢a od 3. travnja 2014. o
periodi¢nim tehnickim pregledima motornih vozila i njihovih priklju¢nih vozila te
stavljanju izvan snage Direktive 2009/40/EZ (SL L 127, 29.4.2014., str. 51.)."

(***) Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja
2018. o homologaciji i nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te
sustava, sastavnih dijelova 1 zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva
vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 1 (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju
izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.)."

(****) Uredba Komisije (EU) 2017/2400 od 12. prosinca 2017. o provedbi
Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca s obzirom na
utvrdivanje emisija CO2 i potro$nje goriva teSkih vozila te o izmjeni Direktive
2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe Komisije (EU) br. 582/2011
(SL L 349, 29.12.2017., str. 1.)."

(¥*F***) Uredba (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja
2019. o utvrdivanju emisijskih normi CO2 za nova teska vozila i izmjeni uredbi

,koncesionar“ je pravna
osoba kojoj je na temelju
zakona koji ureduje
cestovnu infrastrukturu 1
zakona koji ureduje
koncesije dodijeljena
koncesija za gradenje i
upravljanje autocestom i
pojedinim cestovnim
objektima na drzavnoj cesti
1 ima prava 1 obveze
subjekta za naplatu
cestarine

»korisnik® je  vlasnik
vozila, osoba koja ima
pravo koristiti vozilo na
temelju ugovora o leasingu
ili slicnog ugovora, korisnik
uredaja za elektroni¢ku
naplatu cestarine i vozac

,korisnik EENC-a“ je
fizicka ili pravna osoba koja
ima ugovor s pruzateljem
usluge EENC-a za pristup
EENC-u




(EZ) br. 595/2009 1 (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vijeca i Direktive
Vije¢a 96/53/EZ (SL L 198, 25.7.2019., str. 202.)."

(kxx#x*) Uredba (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vijeca od 28. lipnja
2018. o pracenju emisija CO2 i potrosnje goriva novih teskih vozila i o
izvjes¢ivanju o tim dvama parametrima (SL L 173, 9.7.2018., str. 1.)."

(kHxxExE) Direktiva 2014/23/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 26. veljace
2014. o dodjeli ugovora o koncesiji (SL L 94, 28.3.2014., str. 1.).”;"
.Clanci 7. 1 7.a zamjenjuju se sljede¢im:

,,Clanak 7.

1. Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 9. stavak 1.a, drzave ¢lanice mogu zadrzati ili
uvesti cestarine i korisni¢ke naknade na transeuropskoj cestovnoj mreZi ili na
odredenim dionicama te mreZe te na bilo kojoj dodatnoj dionici njihove mreze
autocesta koje nisu dio transeuropske cestovne mreze pod uvjetima utvrdenim u
stavcima od 4. do 14. ovog Clanka i u ¢lancima od 7.a do 7.k.

2. Stavkom 1. ne dovodi se u pitanje pravo drzava Clanica da, u skladu s UFEU-
om, naplacuju cestarine i korisnicke naknade na drugim cestama, pod uvjetom da
uvodenje cestarina i korisnickih naknada na takvim drugim cestama ne dovodi do
diskriminacije medunarodnog prometa i narusavanja trziSnog natjecanja medu
prijevoznicima. Cestarine 1 korisnicke naknade koje se primjenjuju na cestama
osim cesta koje su dio transeuropske cestovne mreze i autocesta moraju
ispunjavati uvjete utvrdene u stavcima 4. 1 5. ovog ¢lanka, u ¢lanku 7.a te u
¢lanku 7.j stavcima 1., 2. 1 4.

3. Ne dovode¢i u pitanje ostale odredbe ove Direktive, cestarine i korisnicke

naknade za razli¢ite kategorije vozila, kao Sto su teska vozila, teSka teretna vozila,

turisticki autobusi 1 obi¢ni autobusi, laka vozila, laka gospodarska vozila,
minibusi i osobni automobili, mogu se uvesti ili zadrzati neovisno jedne od
drugih. Medutim, ako drzave ¢lanice naplacuju naknade za osobne automobile,
naplacuju ih i za laka gospodarska vozila.

18) ,korisnik uredaja za
elektronicku naplatu
cestarine (dalje u tekstu:
korisnik ENC uredaja)* je
fizicka ili pravna osoba koja
je evidentirana kao korisnik
ENC uredaja u sustavima
elektronicke naplate
cestarine  subjekata  za
naplatu cestarine odnosno u
ESNC

19) ,,lako vozilo* je vozilo Cija
najveca dopustena masa ne
prelazi 3,5 tone

20) »Ministarstvo* je
ministarstvo nadlezno za
cestovnu infrastrukturu

21) ,,model uklju¢enja u ESNC
putem uredaja za
elektronicku naplatu
cestarine (dalje u tekstu:
ENC model)* znaci
ukljuc¢enje u ESNC unosom
oznaka s registarske plocice




4. Drzave ¢lanice ne smiju ni za jednu kategoriju vozila uvesti i cestarinu i
korisnicku naknadu za upotrebu iste cestovne dionice. Medutim, drzava ¢lanica
koja na svojoj mrezi uvodi korisni¢ku naknadu moze uvesti i cestarinu za
upotrebu mostova, tunela i planinskih prijevoja.

Drzave ¢lanice mogu odluciti da ne¢e primjenjivati ¢lanak 7.ca stavak 3.,

Clanak 7.ga stavak 1. 1 ¢lanak 7.gb stavak 2. na takve cestarine za upotrebu
mostova, tunela i planinskih prijevoja ako je ispunjen jedan od sljedec¢ih uvjeta ili
oba:

(a)primjena ¢lanka 7.ca stavka 3., ¢lanka 7.ga stavka 1. i ¢lanka 7.gb stavka 2.
radi uvodenja takve diferencijacije u doti¢ni sustav naplate cestarina ne bi bila
tehnicki izvediva;

(b)primjena ¢lanka 7.ca stavka 3., ¢lanka 7.ga stavka 1. 1 ¢lanka 7.gb stavka 2.
dovela bi do preusmjeravanja vozila koja uzrokuju najvise onecis¢enja, Sto bi
imalo negativne ucinke na sigurnost na cestama i na javno zdravlje.

Drzava €lanica koja odluci da nece primjenjivati ¢lanak 7.ca stavak 3.,
Clanak 7.ga stavak 1. 1 ¢lanak 7.gb stavak 2. u skladu s drugim podstavkom ovog
stavka obavjescuje Komisiju o svojoj odluci.

5. Cestarinama i korisni¢kim naknadama ne smije se neposredno ili posredno
diskriminirati na temelju:

(a)  drzavljanstva korisnika ceste;

(b) drzave ¢lanice ili tre¢e zemlje poslovnog nastana prijevoznika;
(c) drzave Clanice ili tre¢e zemlje registracije vozila; ili

(d)  polazista ili odredista prijevoza.

6. Drzave Clanice mogu uvesti snizene cestarine ili korisni¢ke naknade na
odredene cestovne dionice, ili odredene cestovne dionice iskljuciti iz cestovnih
naknada osobito gdje je intenzitet prometa nizak u rijetko naseljenim podrucjima.

7. U slucaju cestovnih infrastruktura obuhvacenih ugovorima o koncesiji, ako je
ugovor potpisan prije 24. ozujka 2022. ili ako su ponude ili odgovori na pozive za

vozila, podataka o uredaju
za elektronicki  naplatu
cestarine i valjanog sredstva
placanja cestarine

22) ,,model ukljuc¢enjau ESNC
putem oznaka s registarske
plocice vozila (dalje u
tekstu: APRP model)“ znaci
ukljuc¢enje u ESNC unosom
oznaka s registarske plocice
vozila i1 valjanog sredstva
placanja cestarine

23) ,nadzornik*“ je fizicka
osoba ovlastena u skladu s
ovim Zakonom za
obavljanje poslova nadzora
naplate cestarine u ime i za
racun subjekta za naplatu
cestarine

24) ,naknada zbog zaguSenja*
je  naknada koja se
naplacuje po vozilu kako bi
se nadoknadili troSkovi
nastali zbog zaguSenja te
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pregovore u okviru pregovarackog postupka zaprimljeni u skladu s postupkom
javne nabave prije 24. ozujka 2022., drzave ¢lanice mogu odluciti ne
primjenjivati ¢lanak 7.ca stavak 3., ¢lanak 7.g stavke 1.1 2., ¢lanak 7.ga i
¢lanak 7.gb na cestarine i korisni¢ke naknade na tim infrastrukturama dok se
ugovor o koncesiji ne obnovi ili rezim naplate cestarina ili naknada bitno ne
izmijeni.

8. Stavak 7. primjenjuje se i na dugorocne ugovore sklopljene izmedu javnog i
nejavnog subjekta, potpisane prije 24. ozujka 2022. radi izvodenja radova 1/ili
upravljanja uslugama, osim izvodenja radova koji ne ukljucuju prijenos rizika
potraznje.

9. Drzave ¢lanice mogu uvesti snizene cestarine ili korisnicke naknade, ili
izuzeca od obveze placanja cestarina ili korisni¢kih naknada za:

(a)teSka vozila koja su izuzeta od zahtjeva za ugradnju i upotrebu tahografa na
temelju Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca_(*);

(b)teska teretna vozila s najve¢om tehnicki dopustenom masom opterecenog
vozila ve¢om od 3,5 tone i manjom od 7,5 tona koja se upotrebljavaju za
prijevoz materijala, opreme ili strojeva za vozacevu upotrebu tijekom
vozaceva rada ili za isporuku robe proizvedene u okviru obrta ako se prijevoz
ne obavlja za racun drugoga ili za naknadu;

(c)sva vozila obuhvaéena uvjetima utvrdenima u ¢lanku 6. stavku 2. tockama (a) i

(b) ili sva vozila kojima se koriste ili koja su u vlasniStvu osoba s
invaliditetom; te

(d)vozila s nultim emisijama s najve¢om tehnicki dopustenom masom
optere¢enog vozila do 4,25 tona.

10. Od 25. ozujka 2030. drzave ¢lanice ne primjenjuju korisnicke naknade za
teSka vozila na osnovnoj transeuropskoj prometnoj mrezi.

11. Odstupajuci od stavka 10., drzave ¢lanice mogu primjenjivati korisnicke
naknade za teska vozila na dionicama osnovne transeuropske prometnoj mreze,
ali samo u valjano opravdanim slucajevima u kojima bi primjena cestarine:

25)

26)

27)

kako bi se zaguSenje
smanjilo

,haplatna dionica“
predstavlja dio autoceste ili
objekt pod naplatom za koji
je odlukom iz c¢lanka 5.
stavka 6. ovoga Zakona
uvedena naplata cestarine

,haplatna skupina“ je
skupina u  koju  se
rasporeduju  vozila za
potrebe naplate cestarine,
prema osobinama vozila
koja su povezana s
osteCenjem  autoceste 1
objekta pod naplatom
tijekom njihove upotrebe

,haplatno  korisnic¢ko
mjesto” je mjesto na kojem
se korisnik autoceste 1
objekta pod naplatom za
koje je u skladu s ovim
Zakonom uvedena naplata
cestarine, ukljuc¢uje u ESNC
1 dobiva informacije vezane
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(a)ukljucivala nerazmjerne administrativne, ulagacke i operativne troskove u
usporedbi s o¢ekivanim prihodima ili koristima koje bi takva cestarina
proizvela, primjerice zbog ograniene duljine doti¢nih cestovnih dionica ili
relativno niske gustoce naseljenosti ili relativno niskog prometa; ili

(b)dovela do preusmjeravanja prometa $to bi imalo negativne u¢inke na sigurnost
na cestama ili javno zdravlje.

Prije primjene tih korisni¢kih naknada, drzave ¢lanice o svojoj namjeri da to
ucine obavjes¢uju Komisiju. Ta obavijest sadrzava razloge kojima se
opravdava, s obzirom na prvi podstavak, primjena korisnicke naknade na
temelju objektivnih kriterija i1 jasnih informacija o vozilima i cestovnim
dionicama obuhvaéenima korisni¢kom naknadom.

Drzave ¢lanice mogu podnijeti jedinstvenu obavijest za viSe cestovnih dionica
obuhvacenih izuze¢ima pod uvjetom da je ukljuceno obrazlozenje za svaku
dionicu.

12. Ako drzave ¢lanice primjenjuju zajednicki sustav za korisni¢ke naknade u
skladu s ¢lankom 8., te drzave ¢lanice prilagodavaju ili obustavljaju zajednicki
sustav do 25. ozujka 2032.

13. Za teska teretna vozila drzava ¢lanica moze do 25. ozujka 2027. odluciti da
cestarine ili korisnicke naknade primjenjuje samo za teSka teretna vozila s
najvecom tehnicki dopusStenom masom optere¢enog vozila od najmanje 12 tona
ako smatra da bi naplacivanje cestarina ili korisni¢kih naknada za teska teretna
vozila mase manje od 12 tona:

(a)stvorilo znacajne nepovoljne u¢inke na slobodan protok prometa, okolis, razine
buke, zagusenje, zdravlje ili sigurnost na cestama zbog preusmjeravanja
prometa;

(b)prouzrocilo administrativne troskove u iznosu ve¢em od 15 % dodatnog
prihoda koji se ostvaruje tim prosirenjem; ili

(c)odnosilo se na kategoriju vozila koja ne uzrokuje vise od 10 % naplativih
infrastrukturnih troSkova.

uz elektronicku naplatu
cestarine

28) ,neplacanje cestarine® je

upotreba  autoceste  ili
objekta pod  naplatom
bez ukljuenja u ESNC u
skladu s clankom 16.
stavcima 7. i1 8. ovoga
Zakona

29) ,,objekt pod naplatom® je

pojedini cestovni objekt na
drzavnoj cesti za koji je u
skladu s ovim Zakonom
uvedena naplata cestarine

30) ,,Op¢i uvjeti poslovanja“

su skup komercijalnih
uvjeta pod kojima se
upotrebljava autocesta i
objekt pod naplatom koje u
skladu s ovim Zakonom
donose subjekti za naplatu
cestarine za autoceste 1
objekte pod  naplatom
kojima upravljaju
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Drzave €lanice koje odluce primjenjivati cestarinu ili korisnicku naknadu ili
oboje samo za teSka teretna vozila s najve¢om tehnicki dopuStenom masom
opterec¢enog vozila od najmanje 12 tona obavjeS¢uju Komisiju o svojoj odluci
zajedno s razlozima na kojima se ta odluka temelji.

14. Ako se cestarine primjenjuju na sva teska vozila, drzave ¢lanice mogu se
odluciti na povrat razli€itog postotka troskova od turistickih autobusa i obi¢nih
autobusa i motornih vozila za stanovanje, s jedne strane, te teskih teretnih vozila,
s druge strane.

15. Do 25. ozujka 2027. Komisija procjenjuje provedbu i ucinkovitost ove
Direktive u pogledu naplate za laka vozila.

Tom se procjenom uzima u obzir razvoj sustava za naplatu koji se primjenjuju na
laka vozila u pogledu vrste naplate koja se primjenjuje na razli¢ite kategorije
vozila, opsega obuhvaéene mreZe, razmjernosti cijena i drugih relevantnih
elemenata.

Na temelju te procjene Komisija, prema potrebi, podnosi zakonodavni prijedlog
za izmjenu odgovarajucih odredaba ove Direktive.

Clanak 7.a
1. Korisnicke naknade razmjerne su trajanju upotrebe infrastrukture.

2. Ako se na teska vozila primjenjuju korisnicke naknade, upotreba
infrastrukture omogucuje se barem za sljedeéa razdoblja: dan, tjedan, mjesec i
godinu. Mjesecna cijena ne prelazi 10 % godiSnje cijene, tjedna cijena ne prelazi
5 % godisnje cijene, a dnevna cijena ne prelazi 2 % godisnje cijene.

Drzava ¢lanica moZe za vozila registrirana u toj drzavi ¢lanici odluciti
primjenjivati samo godiSnje cijene.

31) ,oprema u vozilu“
ukljucuje potpuni sklop
hardverskih 1 softverskih
komponenata koji se treba
koristiti kao dio usluge
elektronicke naplate
cestarine, a koji je ugraden
u vozilo ili se u njemu
nalazi radi prikupljanja,

pohrane, obrade i
primanja/slanja podataka na
daljinu

32) ,,0sobni automobil je lako
vozilo namijenjeno
prijevozu najviSe osam
osoba, uz vozaca

33) ,,parametri za klasifikaciju
vozila na podrucju EENC*
su podaci o vozilu u skladu
s kojima se obracunava

cestarina, na  temelju
podataka za  obracun
cestarine
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Drzave clanice utvrduju korisnicke naknade, ukljuc¢ujuéi administrativne
troSkove, za sva teSka vozila, na razini koja ne prelazi najvise cijene utvrdene u
Prilogu II

3. Ako se na osobne automobile primjenjuju korisnicke naknade, upotreba
infrastrukture mora biti dostupna barem za sljedeca razdoblja: dan, tjedan ili deset
dana ili oboje, mjesec ili dva mjeseca ili oboje, te jednu godinu. Dvomjesecna
cijena ne prelazi 30 % godiSnje cijene, mjesecna cijena ne prelazi 19 % godisnje
cijene, desetodnevna cijena ne prelazi 12 % godisSnje cijene, tjedna cijena ne
prelazi 11 % godisnje cijene, a dnevna cijena ne prelazi 9 % godisnje cijene.

Drzave ¢lanice mogu ograniciti dnevnu korisnicku naknadu isklju¢ivo u svrhu
provoza.

Drzave ¢lanice mogu omoguciti upotrebu infrastrukture i za druga vremenska
razdoblja. U takvim sluc¢ajevima drzave ¢lanice primjenjuju cijene u skladu s
nacelom jednakog postupanja prema korisnicima, uzimajuéi u obzir sve
relevantne ¢imbenike, posebno godisnju cijenu i cijene koje se primjenjuju za
druga razdoblja iz prvog podstavka, postojece obrasce upotrebe te administrativne
troskove.

U odnosu na sustave naplate korisni¢kih naknada donesene prije 24. ozujka 2022.
drzave ¢lanice mogu zadrzati cijene iznad grani¢nih vrijednosti utvrdenih u
prvom podstavku, pod uvjetom da su stupile na snagu prije tog datuma, te mogu
zadrzati odgovarajuce vise cijene za ostala razdoblja upotrebe, u skladu s nacelom
jednakog postupanja. Medutim, one moraju postovati grani¢ne vrijednosti
utvrdene u prvom podstavku, kao i u drugom podstavku, ¢im bitno izmijenjeni
rezimi naplate stupe na snagu, a najkasnije do 25. ozujka 2030.

4. Zaminibuse i laka gospodarska vozila drzave Clanice uskladuju se ili sa
stavkom 2. ili sa stavkom 3. Ako drzave ¢lanice odrede razlicite korisnicke
naknade za laka gospodarska vozila u odnosu na osobne automobile, odreduju
vise stope korisnickih naknada za laka gospodarska vozila nego za osobne
automobile.

34) ,podaci za obracun
cestarine na  podrucju
EENC* su informacije koje
utvrduje nadlezni subjekt za
naplatu cestarine, a koje su
potrebne za odredivanje
visine cestarine, koja se
placa za upotrebu autoceste
na odredenom podrucju
naplate cestarine 1 za
zakljucenje transakcije
naplate cestarine

35) ,,podru¢je EENC-a* Cine
cesta, cestovna mreza,
gradevina poput mosta ili
tunela na kojima se
cestarina naplacuje putem
elektroniCckog sustava za
naplatu cestarine

36) ,ponderirana prosjecna
infrastrukturna pristojba® je
ukupan prihod od
infrastrukturne  pristojbe
tijekom odredenog
razdoblja, podijeljen s
brojem kilometara koje su
vozila presla na
autocestama 1 objektima
pod naplatom na kojima se
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5. Do 25. ozujka 2027. Komisija procjenjuje tehnicku i pravnu izvedivost
diferencijacije postupanja s razlicitim lakim gospodarskim vozilima na temelju
toga je li doticno lako gospodarsko vozilo opremljeno tahografom. Na temelju te
procjene Komisija, prema potrebi, podnosi zakonodavni prijedlog za
odgovarajucu izmjenu ove Direktive.

(*) Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014.

o tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ)

br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006

Europskog parlamenta i Vije¢a o uskladivanju odredenog socijalnog

zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).”;"
4.umece se sljedeci clanak:

,,Clanak 7.aa

1. Drzave Clanice koje su prije 24. ozujka 2022. primjenjivale cestarine na svojoj
osnovnoj transeuropskoj prometnoj mrezi ili na njezinu dijelu mogu uspostaviti
kombinirani sustav naplate za sva teSka vozila ili za neke vrste teskih vozila.

2. U tom kombiniranom sustavu naplate drzave ¢lanice mogu, ne dovodeci u
pitanje ¢lanak 7. stavak 10., primjenjivati korisnicke naknade za sva teska vozila
ili za neke vrste teskih vozila, medu ostalim za neke kategorije teSkih vozila na
osnovnoj transeuropskoj prometnoj mrezi ili njezinim dijelovima, u skladu s
¢lankom 7. stavkom 4.

3. Korisnicke naknade iz stavka 2. ovog ¢lanka variraju u skladu s ¢lankom 7.ga
1 prema emisijskom razredu Euro. Uz to, drzave ¢lanice utvrduju korisnicke
naknade, ukljucujuc¢i administrativne troskove, za doti¢na teska vozila, na razini
koja ne prelazi najvise cijene utvrdene u Prilogu II.

4. Drzave Clanice koje uspostavljaju kombinirani sustav naplate provode
procjenu ucinka ili analizu ucinka u kojoj objasnjavaju i opravdavaju njegovo
uvodenje, o cemu se obavjeScuje Komisija najmanje Sest mjeseci prije njegova
uvodenja.”;

naplacivala infrastrukturna
pristojba  tijekom  toga
razdoblja

37) ,prijava cestarine na
podrucju EENC-a“ je izjava
u obliku podataka
namijenjenih subjektu za
naplatu cestarine, kojom se
potvrduje prisutnost vozila
na podru¢ju EENC-a, u
obliku koji je dogovoren
izmedu pruzatelja usluge
naplate cestarine i subjekta
za naplatu cestarine

38) ,,primjerenost za upotrebu‘
je sposobnost sastavnice
interoperabilnosti, koja je
reprezentativno ugradena u
EENC, da zajedno u radu sa
sustavom  subjekta za
naplatu cestarine postigne i
zadrzi utvrdenu
ucinkovitost

39) ,pristojba za vanjske
troskove* je pristojba koja
se naplacuje radi nadoknade
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5.¢lanci 7.b 1 7.c zamjenjuju se sljede¢im:
,,Clanak 7.b

1. Infrastrukturna pristojba za teSka vozila temelji se na nacelu povrata
infrastrukturnih troSkova. Ponderirana prosjec¢na infrastrukturna pristojba za teSka
vozila ovisna je o troSkovima gradnje i troSkovima poslovanja, odrzavanja i
razvoja doti¢ne infrastrukturne mreze. Ponderirana prosjecna infrastrukturna
pristojba moze takoder ukljucivati povrat na kapital i/ili profitnu marzu na
temelju trzi$nih uvjeta.

2. U obzir se uzimaju troSkovi koji se odnose na mrezu ili dio mreZe na kojoj se
naplacuju infrastrukturne pristojbe za teSka vozila te na vozila kojima se
naplacuje ta pristojba. Drzave ¢lanice mogu se odluciti na povrat samo odredenog
postotka tih troskova.

Clanak 7.c

1. Drzave ¢lanice mogu zadrzati ili uvesti pristojbu za vanjske troskove,
povezanu s troSkovima oneciS¢enja zraka zbog prometa, onec¢iS¢enja bukom zbog
prometa, emisijama CO2 zbog prometa ili bilo kojom njihovom kombinacijom.

Ako se na teska vozila primjenjuje pristojba za vanjske troSkove, drzave ¢lanice
variraju je i odreduju u skladu s minimalnim zahtjevima i metodama iz

Priloga Ill.a, pri Cemu se poStuju referentne vrijednosti utvrdene u prilozima II1.b
i lIL.c. Drzave ¢lanice mogu se odlucditi na povrat samo odredenog postotka tih
troskova.

2. Iznos pristojbe za vanjske trosSkove odreduje doti¢na drzava ¢lanica. Ako
drzava Clanica za tu svrhu imenuje tijelo, to tijelo mora biti pravno i financijski
neovisno od organizacije koja je zaduZena za upravljanje ili ubiranje jednog dijela
ili cijele pristojbe.

3. Drzave ¢lanice mogu primjenjivati iznimke koje omogucuju prilagodbu
pristojbi za vanjske troSkove za vozila od povijesnog interesa.”;

nastalih troskova vezanih za
onecisc¢enje zraka i/ili Stetne
ucinke buke i/ili emisije
CO2 koje uzrokuje cestovni
promet

40) ,,Pruzatelj usluge EENC-a“

je pravna osoba koja, na
temelju posebnog ugovora,
korisniku EENC-a
odobrava pristup EENC-u i
placa cestarinu relevantnom
subjektu za naplatu
cestarine te koja je
registrirana  u  pojedinoj
drzavi Clanici Europske
unije u kojoj ima poslovni
nastan

41) ,pruzatelj usluge naplate

cestarine je pravna osoba
koja pruza usluge naplate
cestarine, u jednom ili vise
podrucja EENC-a, za jednu
ili vise kategorija vozila

,,Sastavnica
interoperabilnosti“ je bilo
koja osnovna komponenta,
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6.umecu se sljedeéi ¢lanci:
,,Clanak 7.ca

1. Kada naplacuju pristojbu za vanjske troskove za oneciséenje zraka ili
onecis¢enje bukom, drzave Clanice u obzir uzimaju troskove koji se odnose na
mrezu ili dio mreze na kojoj se ta pristojba naplacuje te vozila kojima ¢e se ta
pristojba naplacivati.

2. Pristojba za vanjske troskove povezana s oneciS¢enjem zraka zbog prometa ne
primjenjuje se na teska vozila koja ispunjavaju najstroze emisijske norme Euro.

Prvi podstavak prestaje se primjenjivati ¢etiri godine nakon datuma pocetka
primjene pravila kojima se te norme uvode.

3. Pocevsi od 25. ozujka 2026. drzave ¢lanice primjenjuju pristojbu za vanjske
troSkove za oneciS¢enje zraka zbog prometa na teSka vozila na mrezi s naplatom
cestarina iz ¢lanka 7. stavka 1.

Odstupajuci od prvog podstavka, drzave ¢lanice mogu odluciti ne primjenjivati
pristojbe za vanjske troSkove na one dionice cesta gdje bi to dovelo do
preusmjeravanja vozila koja najvise onecis¢uju Sto bi imalo negativne ucinke na
sigurnost na cestama i javno zdravlje.

4. Drzave ¢lanice mogu procijeniti moguénost primjene pristojbe za vanjske
troSkove za emisije CO2 i za oneciS¢enje zraka ili popuste povezane s tim
emisijama ako koncesijske cestarine ne variraju u skladu s ¢lancima7.g 1 7.ga za
teska vozila i u skladu s clankom 7.gb za laka vozila.

Komisija se obavjes¢uje o rezultatu te neobavezne procjene, kao i o razlozima
zbog kojih pristojba za vanjske troskove ili popust nisu primijenjeni.

Clanak 7.cb

1. Drzave Clanice mogu primjenjivati pristojbe za vanjske troSkove za emisije
CO2 koje su vise od referentnih vrijednosti navedenih u Prilogu IIl.c pod uvjetom

skupina komponenti,
podsklop ili cjelovit sklop
opreme, koji su ugradeni ili
namijenjeni  ugradnji u
EENC i o kojima, izravno
ili neizravno, ovisi
interoperabilnost  usluge,
uklju¢uju¢i  materijalne 1
nematerijalne  predmete,
kao Sto je softver

43)  ,subjekt za naplatu
cestarine* je pravna osoba
koja upravlja autocestom
odnosno  objektom  pod

naplatom 1
implementiranim

elektroni¢kim sustavom
naplate cestarine te

napladuje  cestarinu  na
podrucju EENC-a

44) ,,sustav uskladen s EENC-
om* ¢ini skup elemenata
elektronickog sustava za
naplatu cestarine koji su
posebno potrebni za
ukljucivanje pruZzatelja
usluge EENC-a u sustav i za
funkcioniranje EENC-a
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da se primjenjuju na nediskriminiraju¢i nacin i da najvise dvostruko premasuju
vrijednosti navedene u Prilogu Ill.c. Ako drzave Clanice primjenjuju ovaj stavak,
one moraju obrazloziti svoju odluku i obavijestiti Komisiju u skladu s

Prilogom IIl.a.

2. Za obic¢ne autobuse i turisticke autobuse drzave ¢lanice mogu odabrati
primjenu istih ili nizih vrijednosti od onih koje se primjenjuju na teska teretna
vozila.

3. Pristojba za vanjske troSkove za emisije CO2 moze se kombinirati s
infrastrukturnom pristojbom koja je mijenjana u skladu s ¢lankom 7.ga.

4. Do 25. ozujka 2027. Komisija procjenjuje provedbu i uc¢inkovitost naplate
pristojbi za vanjske troskove za emisije CO2 te njezinu uskladenost s Direktivom
2003/87/EZ Europskog parlamenta 1 Vije¢a_(*) 1 Direktivom Vijeca
2003/96/EZ_(**). Na temelju te procjene Komisija, prema potrebi, podnosi
zakonodavni prijedlog za izmjenu ovog ¢lanka. Ako ovaj ¢lanak nije izmijenjen
na odgovarajuéi nacin do 1. sije¢nja 2027., ali je Direktiva 2003/87/EZ ili
Direktiva 2003/96/EZ izmijenjena na nacin koji je doveo do stvarne
internalizacije barem dijela vanjskih troskova emisija CO2 iz cestovnog
prijevoza, Komisija donosi delegirane akte u skladu s ¢lankom 9.d ove Direktive,
izmjenjuje Prilog Ill.c ovoj Direktivi radi prilagodbe referentne vrijednosti
pristojbe za vanjske troSkove za emisije CO2, uzimajuci u obzir stvarnu cijenu
ugljika koja se primjenjuje na goriva za cestovni promet u Uniji.

(*) Direktiva 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 13. listopada 2003.
0 uspostavi sustava trgovanja emisijskim jedinicama staklenickih plinova unutar
Zajednice 1 o izmjeni Direktive Vijeca 96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003.,

str. 32.)."

(**) Direktiva Vije¢a 2003/96/EZ od 27. listopada 2003. o restrukturiranju
sustava Zajednice za oporezivanje energenata i elektri¢ne energije (SL L 283
31.10.2003., str. 51.).”;"

7.¢lanak 7.d zamjenjuje se sljede¢im:

45) ,Sustav za sigurnosnu
pohranu platnih podataka i
elektronicko placanje” je
informacijski sustav
certificiran Level 1 razinom
PCIDSS (Payment Card
Industry Data  Security
Standard) za  podrsku
elektronickom  placanju,
obradu i razmjenu podataka
o platnim instrumentima
(platnoj kartici i IBAN-u) s
bankama izdavateljima 1
prihvatiteljima platnih
instrumenata

46) ,tesko vozilo* je vozilo
¢ija najveca  dopusStena
masa vozila prelazi 3,5 tone

47) ,.tocka naplate cestarine* je
mjesto na autocesti ili
objektu pod naplatom na
kojem se nalazi oprema za
prepoznavanje parametara
vozila u svrhu evidentiranja
prolaska vozilom i
odredivanja visine cestarine
za voznju u slobodnom toku
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,,Clanak 7.d

Najkasnije Sest mjeseci nakon donosenja novih i strozih emisijskih normi Euro
Komisija, prema potrebi, podnosi zakonodavni prijedlog radi odredivanja
pripadajucih referentnih vrijednosti iz Priloga IIL.b 1 prilagodavanja najvise cijene
korisni¢kih naknada iz Priloga I1.”;

8.umece se sljedeci ¢lanak:

,,Clanak 7.da

1. Drzave ¢lanice mogu u skladu sa zahtjevima utvrdenima u Prilogu V. uvesti
naknadu zbog zagusenja na svakoj dionici njihove cestovne mreze koja je
pogodena zaguSenjima. Naknada zbog zaguSenja moze se primjenjivati samo na
one cestovne dionice koje su redovito zaguSene i samo tijekom razdoblja kada su
obi¢no zagusene.

2. Drzave ¢lanice odreduju cestovne dionice i vremenska razdoblja iz stavka 1.
na temelju objektivnih kriterija povezanih s razinom na kojoj su ceste i njihove
okolice pogodene zagusenjima, mjereno medu ostalim prema prosje¢nim
kaSnjenjima ili duljinama kolona.

3. Naknada zbog zaguSenja uvedena na bilo kojoj dionici cestovne mreze
primjenjuje se na nediskriminirajuc¢i nacin na sve kategorije vozila, u skladu sa
standardnim faktorima ekvivalentnosti utvrdenima u Prilogu V. Medutim, drzave
¢lanice mogu djelomicno ili u cijelosti od naknade zbog zaguSenja izuzeti
minibuse, autobuse ili turisticke autobuse radi promicanja kolektivnog prijevoza i
socioekonomskog razvoja te teritorijalne kohezije. Motorna vozila za stanovanje,
bez obzira na njihovu najvecu tehnicki dopustenu masu optere¢enog vozila, ne
smatraju se turistickim autobusima i obi¢nim autobusima za potrebe ovog stavka.

4. Naknada zbog zagusenja odreduje se u skladu s minimalnim zahtjevima iz
Priloga V. Ona odrazava troSkove koje vozilo prouzroci ostalim korisnicima cesta
1 neizravno drustvu te se njome postuju referentne vrijednosti utvrdene u

Prilogu VI. za svaku vrstu ceste. Ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati

te za provjeru valjanosti
sredstava plac¢anja

48) ,trosak emisija CO2 zbog

prometa“ je troSak Stete
uzrokovane  ispuStanjem
CO2 za vrijeme rada vozila

49) ,.troSak onecis¢enja bukom

zbog prometa” je troSak
Stete za ljudsko zdravlje 1
Stete u okoliSu uzrokovane
bukom koju  emitiraju
vozila u cestovnom
prometu ili koja nastaje
zbog dodira vozila s
povrsinom ceste

50) ,troSak oneciS¢enja zraka

zbog prometa“ je troSak
Stete za ljudsko zdravlje i
Stete u okoliSu uzrokovane
ispustanjem cCesti¢nih tvari 1
prekursora ozona, kao Sto su
duSikov oksid 1 isparivi
organski spojevi, za vrijeme
prometovanja vozila
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naknadu zbog zagusenja koja je visa od referentnih vrijednosti utvrdenih u
Prilogu V1., o tome obavjes¢uje Komisiju u skladu sa zahtjevima iz Priloga V.

Prihodi ostvareni naknadama zbog zagusenja ili ekvivalent tih prihoda u
financijskoj vrijednosti upotrebljavaju se za rjeSavanje problema zagusenja ili za
razvoj odrzivog prijevoza i mobilnosti opcenito.

Ako se takvi prihodi dodjeljuju opéem proracunu, smatra se da je drzava Clanica
primijenila drugi podstavak ako provodi politike financijske potpore za rjeSavanje
problema zagusSenja ili za razvoj odrzivog prijevoza i mobilnosti ¢ija je vrijednost
ekvivalentna prihodima od naknada zbog zaguSenja.

5. Drzave Clanice uspostavljaju odgovaraju¢e mehanizme za pracenje u€inka
naknade zbog zaguSenja te za reviziju njezine razine. Svaka drzava ¢lanica
redovito, barem svake tri godine, preispituje razinu naknada kako bi se osiguralo
da one ne prelaze troSkove zagusenja koji se pojavljuju u toj drzavi ¢lanici na
cestovnim dionicama koje su podlozne naknadi zbog zaguSenja.”;

9.u ¢lanku 7.e stavci 1. 1 2. zamjenjuju se sljedecim:

,1. Drzave ¢lanice najvisu razinu infrastrukturne pristojbe za teska vozila
izraCunavaju koriste¢i se metodologijom koja se zasniva na temeljnim nacelima
izracuna utvrdenim u ¢lanku 7.b i Prilogu III.

2. Zakoncesijske cestarine najvisa razina infrastrukturne pristojbe za teska
vozila jednakovrijedna je ili manja od razine koja bi proizasla iz primjene
metodologije koja se zasniva na temeljnim nacelima izraCuna utvrdenim u
¢lanku 7.b 1 Prilogu III. Procjena takve jednakovrijednosti provodi se na osnovi
razumno dugog referentnog razdoblja koje odgovara prirodi ugovora o
koncesiji.”;

10.¢lanci 7.f1 7.g zamjenjuju se sljede¢im:

,,Clanak 7.f

1. Nakon obavjes¢ivanja Komisije drzava ¢lanica moze primijeniti dodatak
infrastrukturnoj pristojbi koja se naplacuje na posebnim cestovnim dionicama

51) ,troskovi financiranja* su
kamate na kredite i povrat
na financiranje iz naknade
za financiranje gradenja 1
odrzavanja javnih cesta
propisane zakonom koji
ureduje cestovnu
infrastrukturu

52) ,troskovi izgradnje* su
troskovi povezani S
izgradnjom, u koje se mogu
ukljuciti troskovi
financiranja

53) ,upotreba autoceste ili
objekta pod naplatom® je
voznja vozilom kao i
zaustavljanje 1 parkiranje
vozila na autocesti ili
objektu pod naplatom

54) ,uredaj za elektronicku
naplatu cestarine (dalje u
tekstu: ENC uredaj)“ je
oprema u vozilu koja se
koristi za uslugu
elektronicke naplate
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koje su redovito zaguSene ili na kojima vozila uzrokuju znatnu Stetu u okolisu,
ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a)prihod ostvaren dodatkom ulaze se u financiranje razvoja usluga prijevoza ili
u izgradnju ili odrZzavanje prometne infrastrukture osnovne transeuropske
prometne mreze kojima se izravno doprinosi ublaZzavanju zaguSenja ili Stete u
okolisu 1 koji se nalaze na istom koridoru kao cestovna dionica na koju se taj
dodatak primjenjuje;

(b)dodatak ne prelazi 15 % ponderirane prosjecne infrastrukturne pristojbe
izracunane u skladu s ¢lankom 7.b stavkom 1. i ¢lankom 7.e ove Direktive,
osim ako se ostvareni prihod ulaze u prekograni¢ne dionice koridora osnovne
mreze utvrdenog u skladu s poglavljem IV. Uredbe (EU) br. 1315/2013, u
kojem slucaju dodatak ne smije prelaziti 25 % te ponderirane prosje¢ne
infrastrukturne pristojbe ili ako dvije ili viSe drzava ¢lanica primjenjuju
dodatak u istom koridoru, u kojem slucaju, uz suglasnost svih drzava ¢lanica
koje su dio tog koridora i koje granice s drzavama ¢lanicama na ¢ijem se
drzavnom podrucju nalazi dionica koridora na koju se primjenjuje dodatak,
taj dodatak moze prelaziti 25 %, ali ne smije prelaziti 50 % te ponderirane
prosjecne infrastrukturne pristojbe;

(c)primjena dodatka ne dovodi do nepravednog postupanja prema
komercijalnom prometu u odnosu na ostale korisnike cesta;

(d)Komisiji se prije pocetka primjene dodatka predaje opis tocne lokacije za
koju ¢e se dodatak primjenjivati te dokaz o odluci da se financiraju prometna
infrastruktura ili prometne usluge navedene u tocki (a);

(e)razdoblje tijekom kojeg ¢e se dodatak primjenjivati unaprijed je definirano i
ograniceno te je, u smislu oc¢ekivanog prihoda, to razdoblje u skladu s
financijskim planovima i analizama troskova i koristi za projekte koji se
sufinanciraju iz prihoda ostvarenog dodatkom.

2. U slu¢aju novog prekograni¢nog projekta, dodatak se smije dodati samo ako
su sve drzave Clanice ukljucene u projekt suglasne.

3. Dodatak se moze primjenjivati na infrastrukturnu pristojbu koja je varirana u
skladu s ¢lancima 7.g, 7.ga ili 7.gb.

55)

56)

57)

cestarine u  Republici
Hrvatskoj

,valjano sredstvo placanja‘“
je sredstvo plac¢anja
cestarine u obliku kreditne
kartice, debitne kartice,
usluzne kartice, odnosno
pretplate dostatnog iznosa
za koje je Opc¢im uvjetima
poslovanja predvidena
moguénost ukljuenja u
ESNC, kojim se za svaku
upotrebu autoceste odnosno
objekta pod  naplatom

osigurava naplata
pripadajuceg iznosa
cestarine

,,vozilo“ zna¢i motorno

vozilo ili skup povezanih
vozila koja su namijenjena
ili se koriste za cestovni
prijevoz putnika ili robe

,zagusenje“ je stanje u
kojem se opseg ostvarenog
prometa priblizava

21



4. Nakon $to od drzave ¢lanice koja namjerava primjenjivati dodatak primi
trazene informacije, Komisija te informacije stavlja na raspolaganje clanovima
Odbora iz ¢lanka 9.c. Ako Komisija smatra da planirani dodatak ne ispunjava
uvjete utvrdene u stavku 1. ovog Clanka ili ako smatra da ¢e planirani dodatak
imati znatne negativne ucinke na gospodarski razvoj rubnih regija, ona moze
donijeti provedbene akte kako bi se odbili planovi o naknadama koje je
podnijela doti¢na drzava €lanica ili zatraZila njihova izmjena. Ti se provedbeni
akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 9.c stavka 3.

5. Dodatak se ne primjenjuje na cestovnim dionicama na koje se naplacuje
naknada zbog zaguSenja.

Clanak 7.g

1. Infrastrukturna pristojba moze varirati u svrhu smanjenja zagusenja,
svodenja Stete na infrastrukturi na najmanju mogucéu mjeru te $to u¢inkovitije
upotrebe doti¢ne infrastrukture ili promicanja sigurnosti na cestama ako su
ispunjeni sljedeci uvijeti:

(a)varijacija je transparentna, javno objavljena i dostupna svim korisnicima pod
jednakim uvjetima;

(b)varijacija se primjenjuje ovisno o dobu dana, danu u tjednu ili godi$njem
dobu;

(c)nijedna infrastrukturna pristojba ne iznosi vise od 175 % iznad najviSe razine
ponderirane prosjecne infrastrukturne pristojbe iz ¢lanka 7.b;

(d)vrsna razdoblja tijekom kojih se naplacuje visa infrastrukturna pristojba s
ciljem smanjenja zaguSenja ne traju dulje od Sest sati na dan;

(e)na cestovnoj dionici zahvacenoj zaguSenjima varijacija infrastrukturne
pristojbe oblikuje se 1 primjenjuje transparentno i neutralno u pogledu prihoda
tako da se korisnicima cesta koji putuju tijekom nevrsnih razdoblja ponude
snizene cijene cestarina, a povisene cijene cestarina korisnicima cesta koji na
istoj cestovnoj dionici putuju tijekom vrs$nih razdoblja;

(fna doticnoj cestovnoj dionici ne naplacuje se naknada zbog zagusenja.

projektiranom  kapacitetu
ceste ili ga premasuje

58) ,,znatno izmijenjen sustav*

je postojeéi elektronicki
sustav za naplatu cestarine
koji je izmijenjen ili se
mijenja, zbog Cega se od
pruzatelja usluge EENC-a
zahtijeva da uvedu izmjene
sastavnica
interoperabilnosti koje su
aktivne, poput
reprogramiranja ili
prilagodbe sucelja njihovih
pozadinskih ureda, do te
mjere da je potrebna
ponovna akreditacija.

(2) Izrazi koriSteni u ovom Zakonu,
¢ije znaCenje nije odredeno u
stavku 1. ovoga Clanka, imaju isto
znacenje kao Sto ga odreduju
posebni propisi.
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Drzava clanica koja zeli uvesti takve varijacije ili izmijeniti postojecu
varijaciju o tome obavjesS¢uje Komisiju 1 dostavlja joj informacije potrebne
kako bi se ocijenilo jesu li uvjeti ispunjeni.

2. U pogledu teskih vozila, do pocetka primjene varijacije infrastrukturnih
pristojbi i korisnickih naknada iz ¢lanka 7.g-a drzave ¢lanice variraju
infrastrukturnu pristojbu prema emisijskom razredu Euro vozila tako da nijedna
infrastrukturna pristojba ne prelazi istu pristojbu za ekvivalentna vozila koja
ispunjavaju najstroze emisijske norme Euro za viSe od 100 %. Nakon Sto se
infrastrukturne pristojbe i korisni¢ke naknade variraju u skladu s ¢lankom 7.ga,
drzave Clanice mogu ih prestati varirati prema emisijskom razredu Euro.

Odstupajuéi od prvog podstavka, drzava ¢lanica moze odluciti ne primijeniti
zahtjev za variranje infrastrukturne pristojbe ako je primjenjivo jedno od
sljedeceg:

(a)time bi se ozbiljno narusila medusobna povezanost sustava cestarina na
njezinu drzavnom podrucju;

(b)ne bi bilo tehnicki izvedivo uvesti takvu diferencijaciju u doticni sustav
cestarina;

(c)to bi dovelo do preusmjeravanja vozila koja uzrokuju najvise onecis¢enja Sto
bi imalo negativne ucinke na sigurnost na cestama i na javno zdravlje;

(d) cestarina ukljucuje pristojbu za vanjske troskove za onecis¢enje zraka.

Komisija se obavjeScuje o svim takvim odstupanjima ili izuze¢ima.

3. Varijacije iz ovog ¢lanka nisu namijenjene ostvarivanju dodatnih prihoda.”;

.umecu se sljedeci Clanci:

,,Clanak 7.ga

1. Drzave Clanice u skladu s ovim ¢lankom variraju infrastrukturne pristojbe i
korisnicke naknade za teSka vozila.
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Drzave €lanice primjenjuju tu varijaciju na podskupine teskih vozila obuhvacene
¢lankom 2. stavkom 1. tockama od (a) do (d) Uredbe (EU) 2019/1242 najkasnije
dvije godine nakon objave referentnih emisija CO2 za te podskupine vozila u
provedbenim aktima donesenima u skladu s ¢lankom 11. stavkom 1. te uredbe.

Za emisijske razrede CO2 1, 4 1 5, kako je definirano u stavku 2. ovog ¢lanka, ta
varijacija se primjenjuje se na skupine teskih vozila koje nisu obuhvacene
¢lankom 2. stavkom 1. to¢kama od (a) do (d) Uredbe (EU) 2019/1242 najkasnije
dvije godine nakon objave referentnih emisija CO2 za relevantnu skupinu u
provedbenim aktima donesenima na temelju stavka 7. ovog ¢lanka. Ako se
toCka 5.1 Priloga I. Uredbi (EU) 2019/1242 izmijeni zakonodavnim aktom Unije
tako da se njome obuhvate referentne emisije CO2 koje su relevantne za skupinu
teskih vozila, takve referentne emisije CO2 vise se ne utvrduju na temelju
stavka 7. ovog ¢lanka, ve¢ u skladu s tockom 5.1. Priloga L. toj uredbi.

Ako su putanje smanjenja emisija za skupine teskih vozila koje nisu obuhvacene
¢lankom 2. stavkom 1. tockama od (a) do (d) Uredbe (EU) 2019/1242 utvrdene
zakonodavnim aktom Unije o izmjeni tocke 5.1. Priloga 1. toj uredbi, varijacije
za emisijske razrede CO2 2 i 3, kako je definirano u stavku 2. ovog ¢lanka,
primjenjuju se od dana stupanja na snagu novih putanja smanjenja emisija.

Ne dovodeci u pitanje snizenje cijena predvideno ¢lankom 3., drzave ¢lanice
mogu predvidjeti snizene cijene infrastrukturnih pristojbi ili korisni¢kih
naknada, ili izuzeca od placanja infrastrukturnih pristojbi ili korisnickih
naknada, za vozila s nultim emisijama bilo koje skupine vozila od 24. ozujka
2022. do 31. prosinca 2025. Od 1. sijecnja 2026. takva snizenja ograni¢avaju se
na 75 % u odnosu na naknadu primjenjivu na emisijski razred CO2 1, kako je
definirano u stavku 2.

2. Ne dovodec¢i u pitanje stavak 1., drzave ¢lanice utvrduju sljedece emisijske
razrede CO2 za svaki tip teskih vozila:

(a)emisijski razred CO2 1 — vozila koja ne pripadaju ni jednom od emisijskih
razreda CO2 iz to¢aka od (b) do (e);
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(b)emisijski razred CO2 2 — vozila iz podskupine vozila sg koja su prvi put
registrirana tijekom razdoblja izvjes¢ivanja za godinu Y i ¢ije su emisije CO2
za viSe od 5 % ispod putanje smanjenja emisija za razdoblje izvjes¢ivanja za
godinu Y 1 podskupinu vozila sg, ali koja ne pripadaju nijednom od
emisijskih razreda CO2 iz tocaka (c), (d) i (e);

(c)emisijski razred CO2 3 — vozila iz podskupine vozila sg koja su prvi put
registrirana tijekom razdoblja izvje$¢ivanja za godinu Y i ¢ije su emisije CO2
za viSe od 8 % ispod putanje smanjenja emisija za razdoblje izvjes¢ivanja za
godinu Y i podskupinu vozila sg, koja ne pripadaju nijednom od emisijskih
razreda CO2 iz tocaka (d) 1 (e);

(d) emisijski razred CO2 4 — teska vozila s niskim emisijama;

(e) emisijski razred CO2 5 — vozila s nultim emisijama.

Drzave ¢lanice osiguravaju da se klasifikacija vozila koje pripada emisijskim
razredima CO2 2 ili 3 ponovno procjenjuje svakih Sest godina nakon datuma
njegove prve registracije i da se, prema potrebi, vozilo ponovno klasificira u

odgovarajuc¢i emisijski razred na temelju tada primjenjivih pragova. Ponovna
klasifikacija, u pogledu korisni¢ke naknade, pocinje proizvoditi u¢inke

najkasnije prvog dana valjanosti na dan ponovne klasifikacije ili nakon tog dana.

3. Ne dovode¢i u pitanje stavak 1., snizene pristojbe primjenjuju se na vozila u
emisijskim razredima CO2 2, 3, 4 1 5 kako slijedi:

(a)emisijski razred CO2 2 — snizenje od 5 % do 15 % u odnosu na pristojbu koja
se primjenjuje na emisijski razred CO2 1;

(b)emisijski razred CO2 3 — sniZenje od 15 % do 30 % u odnosu na pristojbu
koja se primjenjuje na emisijski razred CO2 1;

(c)emisijski razred CO2 4 — snizenje od 30 % do 50 % u odnosu na pristojbu
koja se primjenjuje na emisijski razred CO2 1;

(d)emisijski razred CO2 5 — sniZenje od 50 % do 75 % u odnosu na pristojbu
koja se primjenjuje na emisijski razred CO2 1.

25



Ako se infrastrukturna pristojba ili korisni¢ka naknada varira i prema
emisijskom razredu Euro, sniZenja iz prvog podstavka primjenjuju se u odnosu
na pristojbu koja se primjenjuje na najstroze emisijske norme Euro.

4. Varijacije iz ovog ¢lanka nisu namijenjene ostvarivanju dodatnih prihoda.

5. Odstupajuéi od stavka 1., drzava ¢lanica moze odluciti ne primjenjivati
zahtjev za variranje infrastrukturne pristojbe u skladu sa stavkom 2. ako se
pristojba za vanjske troSkove za emisije CO2 naplacuje i varira prema
referentnim vrijednostima pristojbe za vanjske troskove za emisije CO2 iz
Priloga Ill.c.

6. Na cestovnim dionicama na kojima vozilo radi bez emisija CO2 na
provjerljiv nacin, drzave ¢lanice mogu na to vozilo primijeniti smanjene
naknade u skladu s emisijskim razredom CO2 5. Drzave ¢lanice koje se koriste
tom moguénoscu primjenjuju naknade primjenjive na emisijski razred CO2 1 na
to vozilo na drugim cestovnim dionicama.

7. Komisija donosi provedbene akte u svrhu utvrdivanja referentnih emisija
CO2 za skupine vozila koje nisu obuhvacene ¢lankom 2. stavkom 1. tockama od
(a) do (d) Uredbe (EU) 2019/1242.

U tim se provedbenim aktima navode podaci relevantni za svaku skupinu vozila
koji se objavljuju u izvjes¢u iz ¢lanka 10. Uredbe (EU) 2018/956. Komisija te
provedbene akte donosi najkasnije Sest mjeseci nakon objave relevantnog
izvjesc¢a iz ¢lanka 10. Uredbe (EU) 2018/956.

8. Do 25. ozujka 2027. Komisija procjenjuje provedbu i u¢inkovitost varijacije
naknada utemeljene na emisijama CO2 iz ovog ¢lanka, kao i je li ona joS uvijek
potrebna te njezinu uskladenost s direktivama 2003/87/EZ 1 2003/96/EZ.
Komisija na temelju te procjene, prema potrebi, podnosi zakonodavni prijedlog
za izmjenu relevantnih odredaba ove Direktive o varijaciji naknada na temelju
emisija CO2.
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9. Komisija svakih pet godina nakon 24. ozujka 2022. preispituje najvise cijene
korisnickih naknada iz Priloga II. i razine sniZenja iz stavka 3. te, prema potrebi,
na osnovi rezultata tog postupka preispitivanja podnosi zakonodavni prijedlog za
izmjenu tih odredaba.

10. Svakih 30 mjeseci nakon 24. ozujka 2022. Komisija sastavlja izvjesce u
kojem ocjenjuje prikladnost pragova za emisijske razrede CO2 213 iz
¢lanka 7.ga stavka 2. tocaka (b) i1 (c) ove Direktive u vezi s referentnim
emisijama objavljenima u skladu s ¢lankom 11. stavkom 1. Uredbe

(EU) 2019/1242 ili emisijama CO2 prijavljenima u skladu s Uredbom

(EU) 2018/956, te prema potrebi na osnovi rezultata te procjene podnosi
zakonodavni prijedlog za izmjenu tih pragova.

11. Varijacija naknada na temelju emisija CO2 iz ovog ¢lanka nije obvezna ako
se primjenjuje druga mjera Unije za odredivanje cijene ugljika u cestovnom
prijevozu.

Clanak 7.gb

1. Drzave ¢lanice mogu razlikovati cestarine 1 korisnicke naknade za laka
vozila prema okoli$noj u€inkovitosti vozila, kako je utvrdena specificnim
kombiniranim ili ponderiranim kombiniranim emisijama CO2 koje su
zabiljezene u unosu 49. certifikata o sukladnosti vozila i emisijskim
vrijednostima Euro.

Ne dovodec¢i u pitanje stavak 2. ovog ¢lanka, nize cijene cestarina i korisnickih
naknada primjenjuju se za osobne automobile, minibuse i laka gospodarska
vozila koji ispunjavaju oba sljedeca uvjeta:

(a)njihove specificne emisije CO2, utvrdene u skladu s Uredbom Komisije
(EU) 2017/1151 _(*), jednake su nuli ili su niZe od sljede¢ih vrijednosti:

1.za razdoblje od 2021. do 2024., ciljnih vrijednosti za cijeli vozni park EU-
a2021 utvrdenih u skladu s tockom 6. dijela A i1 tockom 6. dijela B Priloga I.
Uredbi (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vijeca (**);
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ii.za razdoblje od 2025. do 2029., ciljnih vrijednosti za cijeli vozni park EU-a
utvrdenih u skladu s tockom 6.1.1. dijela A i tockom 6.1.1. dijela B
Priloga I. Uredbi (EU) 2019/631;
iii.za razdoblje od 2030. nadalje, ciljnih vrijednosti za cijeli vozni park EU-a
utvrdenih u skladu s tockom 6.1.2. dijela A i to¢kom 6.1.2. dijela B
Priloga I. Uredbi (EU) 2019/631;
(b)njihove emisije onecis¢ujucih tvari, utvrdene u skladu s Uredbom
(EU) 2017/1151, u skladu su s vrijednostima utvrdenima u tablici iz
Priloga VII. ovoj Direktivi. Drzave ¢lanice mogu primjenjivati sniZzenje za
vozila s nultim emisijama iz Priloga VII. ovoj Direktivi, a da pritom ne
primjenjuju sniZzenja za ostale kategorije vrijednosti emisija iz tog priloga.

2. 0Od 1. sijecnja 2026., ako je to tehnicki izvedivo, drzave Clanice variraju
cestarine i godiSnju cijenu korisnickih naknada za kombije i minibuse prema
okolisnoj u€inkovitosti vozila, u skladu s pravilima utvrdenima u Prilogu VII. U
tu su svrhu odredbe stavka 1. drugog podstavka stavka okvirne.

Ako drzave ¢lanice odaberu primjenjivati kriterije u¢inkovitosti ili razine
sniZzenja u pogledu emisija razli¢ite od onih iz stavka 1., ili ako odluce ukljuciti
razlicite ili dodatne kriterije, one obavjes¢uju Komisiju o svojim odabirima i
njihovim razlozima najmanje Sest mjeseci prije uvodenja bilo koje varijacije.

Medutim, drzave ¢lanice mogu odluciti primjenjivati smanjenja samo na vozila s
nultim emisijama, bez primjene bilo kakvih varijacija na druga vozila i bez
obavjes¢ivanja Komisije.

3. Podlozno uvjetima iz stavaka 1. 1 2. drzave ¢lanice mogu uzeti u obzir
poboljsanje okoliSne u¢inkovitosti vozila povezano s preinakama vozila kojima
se omogucuje koristenje alternativnih goriva.

4. Drzave ¢lanice mogu donijeti posebne mjere u svrhu naknada za vozila od
povijesnog interesa.

5. Varijacije iz ovog ¢lanka nisu namijenjene ostvarivanju dodatnih prihoda.
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(*) Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017. o dopuni Uredbe (EZ)
br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji tipa motornih vozila
u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i
pristupu podacima za popravke i odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive
2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a, Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008
1 Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe
Komisije (EZ) br. 692/2008 (SL L 175, 7.7.2017., str. 1.)."

(**) Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019.
o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija CO2 za nove osobne automobile 1
za nova laka gospodarska vozila te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ)
br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 (SL L 111, 25.4.2019., str. 13.).”;"

12.¢lanak 7.h mijenja se kako slijedi:

(a)stavak 1. mijenja se kako slijedi:
1.uvodni tekst zamjenjuje se sljede¢im:

,»1. Najmanje Sest mjeseci prije provedbe novog ili bitno izmijenjenog
rezima naplate cestarina temeljenog na infrastrukturnim pristojbama, drzave
¢lanice Komisiji Salju:”;

it.u tocki (a) dodaje se sljedeca alineja:

,—ako je to primjenjivo, jasne informacije o glavnim znacajkama
elektroni¢kog sustava za naplatu cestarine, ukljuc¢ujuéi informacije o
interoperabilnosti;”;

(b)umece se sljedeci stavak:

,l.a Kada Komisiji $alje informacije u skladu sa stavkom 1., drzava ¢lanica
moze ukljuciti informaciju o viSe od jedne izmjene rezima naplate cestarina
temeljenog na infrastrukturnim pristojbama. Ako je Komisija ve¢
obavijestena o izmjeni, smatra se da je drzava ¢lanica ve¢ ispunila zahtjeve za
informiranjem iz stavka 1. i da se izmjena moze provesti bez daljnjeg
informiranja Komisije.”;
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(c)stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,»3. Prije provedbe novog ili bitno izmijenjenog rezima naplate cestarina
temeljenog na pristojbama za vanjske troskove ili naknadama zbog zagusenja,
drzave Clanice obavjes¢uju Komisiju o doticnoj mrezi, predvidenim cijenama
po kategoriji vozila i emisijskom razredu i, ako je to primjenjivo, dostavljaju
obavijest Komisiji u skladu s to¢kom 2. Priloga IIl.a ili tockom 2.
Priloga V.”;
(d) stavak 4. brise se;
13.¢lanak 7.1 mijenja se kako slijedi:

(a)u stavku 2. tocke (b) i1 (c) zamjenjuju se sljedecim:

»(b)takvi popusti ili snizenja odrazavaju stvarne ustede u administrativnim
troskovima postupanja prema cestim korisnicima u odnosu na povremene
korisnike;

(c)snizenja ne prelaze 13 % iznosa infrastrukturne pristojbe koju placaju

jednakovrijedna vozila koja ne ostvaruju pravo na popust ili snizenje.”;
(b)umece se sljedeci stavak:

,»2a. Drzave ¢lanice mogu predvidjeti popuste ili snizenja infrastrukturnih
pristojbi za osobne automobile za Ceste korisnike, osobito na podru¢jima u
kojima su naselja rastrkana i1 u predgradu gradova. Smanjenje prihoda koje
proizlazi iz popusta koji se odobrava Cestim korisnicima ne naplacuje se
manje ¢estim korisnicima.”;

(c)stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,»3. Podlozno uvjetima predvidenima u ¢lanku 7.g stavku 1. tocki (b) i u
¢lanku 7.g stavku 3. ove Direktive, tarife cestarina za velike projekte osnovne
transeuropske prometne mreze, Cije su karte utvrdene u Prilogu 1. Uredbi
(EU) br. 1315/2013, mogu podlijegati drugim oblicima varijacije kako bi se
osigurala trziSna odrzivost takvih projekata ako su izlozeni izravnom trziSnom
natjecanju s drugim oblicima prijevoza. Dobivena tarifna struktura mora biti
linearna i razmjerna. Detalji tarifne strukture su javno objavljeni i dostupni
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svim korisnicima pod jednakim uvjetima. To ne smije dovesti do dodatnih
troSkova koji bi se prenosili na ostale korisnike u obliku viSih cestarina.”;
14.¢lanak 7.j mijenja se kako slijedi:

(a)stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,»1. Primjena i ubiranje cestarina i pristojba te nadzor njihova plac¢anja odvija
se tako da se Sto manje ometa slobodni tijek prometa te da se izbjegnu
obavezne kontrole ili provjere na unutarnjim granicama Unije. S tim ciljem
drzave €lanice suraduju u uspostavi metoda kojima se korisnicima cesta
omogucuje plac¢anje cestarina i korisnickih naknada 24 sata dnevno
uobicajenim sredstvima placanja, barem elektronicki ili na granici ili glavnim
prodajnim mjestima, unutar i izvan drzava ¢lanica u kojima se one
primjenjuju. Drzave ¢lanice nisu obvezne osigurati fiziCka mjesta placanja.”;
(b)umece se sljedeci stavak:

,»2.a Ako vozac ili, prema potrebi, prijevoznik ili pruzatelj usluge Europske
elektroniCke naplate cestarine (EENC), ne moze predociti dokaze o
emisijskom razredu vozila za potrebe Clanka 7.g stavka 2., ¢lanka 7.ga ili
Clanka 7.gb, drzave ¢lanice mogu primijeniti najvisu naplativu cestarinu ili
korisnicke naknade.

Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere kako bi osigurale da korisnik
cesta prije upotrebe infrastrukture moze prijaviti emisijski razred vozila
barem elektronickim putem. Drzave ¢lanice mogu ponuditi elektronicka i
neelektronicka sredstva kako bi se korisniku omogucilo da dostavi dokaze
radi ostvarivanja koristi od snizenja cestarine ili, prema potrebi, u sluc¢aju
provjere. Drzave ¢lanice mogu zahtijevati da se dokazi koji se dostavljaju
elektronickim sredstvima dostave prije upotrebe infrastrukture.

Drzave ¢lanice mogu poduzeti mjere koje su potrebne kako bi osigurale da se
pruzanje dokaza nakon upotrebe infrastrukture prihvati na 30 dana ili duze
razdoblje koje odrede drzave ¢lanice nakon upotrebe infrastrukture te kako bi
osigurale povrat svih razlika izmedu cestarina ili korisni¢kih naknada koje se
primjenjuju i cestarina ili korisni¢kih naknada koje odgovaraju emisijskom




razredu doti¢nog vozila, a koje proizlaze iz dokaza dostavljenih u
primjenjivom roku.”;
(c)stavci 3. 1 4. zamjenjuju se sljede¢im:

,»3. Ako drzava ¢lanica cestarinu naplacuje po vozilu, ukupan iznos
cestarine, iznos infrastrukturne pristojbe, iznos pristojbe za vanjske troskove 1
1znos naknade zbog zagusenja, ako se primjenjuju, naznaceni su na racunu
koji se izdaje korisniku ceste, ako je moguce elektronickim putem. Korisnik
ceste moze se sloZiti da mu se ne izda racun.

4. Ako je to ekonomski izvedivo, drzave Clanice infrastrukturne pristojbe,
pristojbe za vanjske troSkove i naknade zbog zaguSenja naplacuju i ubiru
putem elektroni¢kog sustava za naplatu cestarine koji je u skladu s odredbama
Clanka 3. stavka 1. Direktive (EU) 2019/520 Europskog parlamenta i

Vijeca (*). Komisija poti¢e suradnju medu drzavama ¢lanicama, koja se
pokazuje potrebnom kako bi se osigurala interoperabilnost elektronickih
sustava za naplatu cestarina na europskoj razini.

(*) Direktiva (EU) 2019/520 Europskog parlamenta i Vije¢a od 19. ozujka
2019. o interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine i
olakSavanju prekograni¢ne razmjene informacija o neplacanju cestarina u
Uniji (SL L 91, 29.3.2019., str. 45.).”;"

15.¢lanak 7.k zamjenjuje se sljede¢im:

,,Clanak 7.k

Ne dovodeci u pitanje clanke 107. 1 108. Ugovora o funkcioniranju Europske
unije, ova Direktiva ne utjecCe na slobodu drzava ¢lanica koje uvedu sustav
cestarina da omoguce odgovaraju¢u nadoknadu.”;

16.¢lanak 8. mijenja se kako slijedi:

(a)u stavku 2. tocke (a) i (b) zamjenjuju se sljedecim:

»(a)placanje zajednicke korisnicke naknade omogucuje pristup mrezi prema
definiciji drzava ¢lanica sudionica u skladu s ¢lankom 7. stavcima 1.1 2.;
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(b)drzave ¢lanice sudionice odreduju cijene zajednickih korisnickih naknada
na razinama koje ne prelaze najvise cijene iz ¢lanka 7.a;”;
(b)dodaje se sljedeci stavak:

,»3. U slucaju zajednickog sustava za korisnicke naknade iz stavka 1. ovog
¢lanka, konacan datum primjene varijacija iz ¢lanka 7.ga stavka 1. drugog i
tre¢eg podstavka produljuje se do 25. ozujka 2025., ili, ako su referentne
emisije CO2 objavljene nakon 24. ozujka 2022., tri godine nakon objave
referentnih emisija CO2.”;

17.¢lanak 9. mijenja se kako slijedi:

(a)stavak 1.a zamjenjuje se sljedecim:
»l.a Ova Direktiva ne sprjeava drzave Clanice da primjenjuju:

(a)regulatorne naknade posebno osmisljene za smanjenje prometnog
zaguSenja ili suzbijanje utjecaja na okolis, ukljucujuci losu kvalitetu zraka,
na svim cestama koje se nalaze u urbanom podrucju, ukljucujuci ceste
transeuropske mreze koje prelaze gradska podrucja;

(b)naknade posebno osmisljene za financiranje izgradnje, rada, odrzavanja i
razvoja sustava ugradenih u ceste ili konstruiranih duz njih ili preko njih,
kojima se pruza elektricna energija vozilima s niskim emisijama i nultim
emisijama koja su u pokretu, i koje se naplacuju za takva vozila.

Te se naknade primjenjuju na nediskriminirajucoj osnovi.”;
(b) ustavku 2. brise se drugi podstavak;
18.u ¢lanku 9.c dodaje se sljedeci stavak:

,»3. Priupucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU)
br. 182/2011.”;
19.¢lanci 9.d 1 9.e zamjenjuju se sljedecim:

,,Clanak 9.d

33



Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 9.e za
izmjenu ove Direktive u odnosu na Prilog 0., formule u tockama 4.1. 1 4.2.
Priloga IIl.a te iznosi navedeni u tablicama u prilozima IIL.b i IIL.c radi njihove
prilagodbe znanstvenom i tehnickom napretku.

U okolnostima iz ¢lanka 7.cb stavka 4. Komisija donosi delegirane akte u skladu
s ¢lankom 9.e radi izmjene ove Direktive u odnosu na referentne vrijednosti
pristojbi za vanjske troskove za emisije CO2 utvrdene u Prilogu Ill.c, uzimajuci
u obzir stvarnu cijenu ugljika koja se primjenjuje na goriva za cestovni prijevoz
u Uniji. Te su izmjene ogranicene na osiguravanje toga da razina pristojbi za
vanjske troskove za emisije CO2 ne prelazi ono $to je potrebno za internalizaciju
tih vanjskih troskova.

Clanak 9.e

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno
uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 9.d dodjeljuje se Komisiji na
razdoblje od pet godina pocevsi od 24. ozujka 2022. Komisija izraduje izvjesce
o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet
godina. Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje za razdoblja jednakog
trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vije¢e tom produljenju usprotive
najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje
ovlasti iz ¢lanka 9.d. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u
njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi u¢inke sljedec¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji datum koji je
naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su
veé na snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje
je imenovala svaka drzava Clanica u skladu s nacelima utvrdenima u
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Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja

2016. (*).

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom
parlamentu 1 Vijecu.

6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 9.d stupa na snagu samo ako ni
Europski parlament ni Vijec¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta
Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne podnesu prigovor ili ako su prije
isteka tog roka 1 Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu
Europskog parlamenta ili Vijeca.

(*) SL L 123,12.5.2016., str. 1.”;"
¢lanci 9.f1 9.g brisu se;

21.¢lanci 10.a1 11. zamjenjuju se sljedeéim:

,,Clanak 10.a

1. Iznosi u eurima iz Priloga II. te iznosi u centima iz tablica u prilozima IILb i
III.c prilagodavaju se svake dvije godine kako bi se u obzir uzele promjene u
harmoniziranom indeksu potrosackih cijena (HIPC) za cijeli EU, osim cijena
energije i nepreradene hrane, kako ga je objavila Komisija (Eurostat). Prva
prilagodba provodi se do 31. ozujka 2025.

Iznosi se azuriraju automatski prilagodbom osnovnog iznosa u eurima ili
centima za postotak promjene navedenog indeksa. Dobiveni iznosi zaokruzuju
se navise na najblizi euro s obzirom na Prilog II., naviSe na najblizu desetinu
centa s obzirom na priloge IIL.b 1 I1l.c.

2. Komisija u Sluzbenom listu Europske unije objavljuje prilagodene iznose iz
stavka 1. do 31. ozujka 2025. Ti prilagodeni iznosi stupaju na snagu prvog dana
sljedeceg mjeseca nakon objave.

Clanak 11.
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1. Do 25. ozujka 2025. i svakih pet godina nakon toga drzave ¢lanice
objavljuju u zbirnom obliku izvjesce o cestarinama 1 korisnickim naknadama
naplac¢enima na njihovu drzavnom podrucju.

2. lzvjesce koje se objavljuje u skladu sa stavkom 1. mora ukljucivati podatke
0:

(a)razvoju naplate za upotrebu cestovne infrastrukture, odnosno obuhvacene
mreze i kategorije vozila, ukljucujuéi sva izuzeca na temelju ¢lanaka 7.,
¢lanka 7.c ili ¢lanka 7.gb;

(b)promjeni infrastrukturnih pristojbi ili korisni¢kih naknada prema kategoriji
vozila i tipu teSkog vozila;

(c)varijaciji infrastrukturnih pristojbi ili korisnickih naknada prema okoli$noj
ucinkovitosti vozila, na temelju ¢lanka 7.g, ¢lanka 7.ga ili ¢lanka 7.gb;

(d)prema potrebi, varijaciji infrastrukturnih pristojbi ovisno o dobu dana, danu u
tjednu ili godiSnjem dobu, na temelju ¢lanka 7.g stavka 1.;

(e)pristojbi za vanjske troSkove koja se naplacuje za svaku kombinaciju razreda
vozila, vrste ceste 1 vremenskog razdoblja;

(f)ponderiranoj prosjecnoj infrastrukturnoj pristojbi i ukupnom prihodu
ostvarenom infrastrukturnom pristojbom,;

(g) ukupnom prihodu ostvarenom pristojbama za vanjske troskove;

(h)ukupnom prihodu ostvarenom naplatom naknada zbog zagusenja po
kategoriji vozila;

(i)ukupnom prihodu ostvarenom putem dodataka i cestovnim dionicama na
kojima su naplaceni;

(j)ukupnom prihodu ostvarenom cestarinama ili korisnickim naknadama, ili, ako
primjenjivo, oboma;

(k)upotrebi prihoda ostvarenih primjenom ove Direktive i nacinu na koji se tom
upotrebom drzavama ¢lanicama omogucilo ostvarivanje ciljeva iz ¢lanka 9.
stavka 2. ili ako su takvi prihodi dodijeljeni opéem proracunu, podatke o
razini rashoda dodijeljenih za infrastrukturu cestovnog prijevoza i odrzive
prometne projekte; i

()razvoju zajednickih vozila koja pripadaju razlicitim emisijskim razredima na
cestama na kojima se naplacuje cestarina.
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Drzave €lanice koje te informacije stavljaju na raspolaganje javnosti na internetu
mogu odluciti da nece sastaviti izvjesce.”;
22 prilozi se mijenjaju kako slijedi:

(a)prilozi 0., IL., III, II.a, IIL.b 1 IV. mijenjaju se u skladu s tockama 1., 2., 3., 4.,
5.17. Priloga ovoj Direktivi;

(b)tekst naveden u tockama 6. 1 8. Priloga ovoj Direktivi dodaje se kao
prilozi Ill.c, V., VL. 1 VIL Direktivi 1999/62/EZ.

Clanak 2.

Izmjene Direktive 1999/37/EZ

Prilog I. Direktivi 1999/37/EZ mijenja se kako slijedi:
1.tocka IL.6. (V.7.) zamjenjuje se sljedecim:

»(V.7.)CO2 (u g/km) ili specificne emisije CO2 ako su navedene u tocki 49.5
certifikata o sukladnosti teskih vozila utvrdenog u Dodatku Prilogu VIIL
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/683 _(*) ili u tocki 49.5 certifikata
o EU homologaciji pojedina¢nog vozila utvrdenog u Dodatku 1.

Prilogu III. toj uredbi,

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) 2020/683 od 15. travnja 2020. o provedbi
Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijec¢a s obzirom na
administrativne zahtjeve za homologaciju i nadzor trziSta motornih vozila i
njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova 1 zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila (SL L 163, 26.5.2020., str. 1.).”;”."

2.dodaje se sljedeca tocka:

»(V.10.)emisijski razred CO2 teskih vozila utvrden pri prvoj registraciji u skladu
s ¢lankom 7.ga stavkom 2. Direktive 1999/62/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca (*1).

Nije
preuzeto

Preuzeto u:
Pravilnik o
izmjeni 1
dopuni
Pravilnika o
podacima kod
automatizirano
g pretrazivanja
evidencija o
vozilima i
vlasnicima ili
korisnicima
vozila (NN
88/2024)
¢lanak/¢lanci
¢l 2
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(*1) Direktiva 1999/62/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. lipnja 1999. o
naknadama koje se naplac¢uju za upotrebu odredenih infrastruktura za teska

teretna vozila (SL L 187, 20.7.1999., str. 42.).”."

Clanak 3.

Izmjena Direktive (EU) 2019/520

U Prilogu 1. Direktivi (EU) 2019/520 tablica u dijelu I. ,,Podaci o vozilima”
odjeljku ,,Elementi podataka dostavljeni kao rezultat automatiziranog pretrazivanja
obavljenog u skladu s ¢lankom 23. stavkom 1.” zamjenjuje se sljede¢im:

,,Dio I. Podaci o vozilima

Tocka
Registarski broj

Broj Sasije/Identifikacijski broj vozila

(VIN)
Drzava ¢lanica registracije
Marka

Komercijalni tip vozila
Kategorijska oznaka EU-a

emisijska norma Euro

emisijska norma CO2

Datum ponovne klasifikacije
CO2 u g/tkm

najveca tehnicki dopusStena masa
opterecenog vozila

O/N_(14)Primjedbe

272220 OO0 OO 0O

(D.1(15)) npr. Ford, Opel,
Renault

(D.3) npr. Focus, Astra, Megane
(J) npr. mopedi, motocikli,
osobni automobili

npr. Euro 4, Euro 6

primjenjivo za teska vozila
primjenjivo za teska vozila
primjenjivo za teska vozila

Nije
preuzeto

Preuzeto u:
Pravilnik o
izmjeni 1
dopuni
Pravilnika o
podacima kod
automatizirano
g pretrazivanja
evidencija o
vozilima i
vlasnicima ili
korisnicima
vozila (NN
88/2024)
¢lanak/¢lanci
¢lL.2
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Clanak 4.
PrenoSenje

1. Drzave ¢lanice stavljaju na snagu zakone i druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom do 25. ozujka 2024. One o tome odmah
obavjesc¢uju Komisiju.

Kada drzave Clanice donose te mjere, one sadrzavaju upucéivanje na ovu Direktivu
ili se na nju upucuje prilikom njihove sluzbene objave. Nacine tog upucivanja
odreduju drzave Clanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih mjera nacionalnog prava koje
donesu u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.

Uskladivanje Zakona s pravnim
poretkom Europske unije

Clanak 2.

Ovim Zakonom u  hrvatsko
zakonodavstvo  preuzimaju  se
sljedec¢i akti Europske unije:

1. Direktiva (EU) 2022/362
Europskog parlamenta i Vijeca
od 24. veljace 2022. o izmjeni
Direktiva 1999/62/EZ,
1999/37/EZ i (EU) 2019/520 u
pogledu naknada koje se
naplacuju za koriStenje
odredenih infrastruktura za
vozila (SL L 69 od 4. ozujka
2022.)

2. Direktiva (EU) 2019/520
Europskog parlamenta i Vijeca
od 19. ozyka 2019. o
interoperabilnosti elektronickih
sustava za naplatu cestarine i
olakSavanju prekograni¢ne
razmjene informacija 0
neplacanju cestarina u Uniji

U
potpunosti
preuzeto
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(preinaka) - Tekst od znacaja za
EGP (SL L 91 od 29. ozujka
2019.).

Clanak 5. Nije Odredbe
potrebno Direktive o
Stupanje na snagu preuzimanj | stupanju na
e snagu
Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu
Europske unije.
Clanak 6. Nije Odredbe
potrebno Direktive o
Adresati preuzimanj | adresatima
Ova je Direktiva upucena drzavama ¢lanicama. °
Nije Preuzeto u:
PRILOG preuzeto Pravilnik o
cestarini (NN
1 U to¢ki 3. Priloga 0. Direktivi 1999/62/EZ umece se sljedeca tablica: 130/13)
) ¢lanak/€lanci
,@ranic¢ne vrijednosti emisija Euro VI Prilog 0., L.,
II., V., VL,
Granicne vrijednosti VIL
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CO THC NMHC CH4 NOx (1) NH3 masa broj

Cestica  Cestica
(mg/kWh (mg/kWh (mg/kWh (mg/kWh (mg/kWh (ppm (PM) (PM)

) ) ) ) ) )
(mg/kWh (#kWh
) )
WHS 1500 130 400 10 10 8,0 x
C (CDh 1011
WHT 4 000 160 460 10 10 6,0 x
C (CDh 1011
WHT 4 000 160 500 460 10 10 6,0 x
C (PD 1011
Napomena:
PI = vanjski izvor paljenja.
CI = kompresijsko paljenje.
(1)Dopustena razina komponente NO2 u grani¢noj vrijednosti NOx moze biti
odredena naknadno.”;

2.Prilog II. Direktivi 1999/62/EZ zamjenjuje se sljedeéim:
,»PRILOG I

NAJVECI IZNOSI KORISNICKIH NAKNADA U EURIMA, UKLJUCUJUCI
ADMINISTRATIVNE TROSKOVE, 1Z CLANKA 7.a STAVKA 2.

Godisnje
Najvise tri osovine Najmanje Cetiri osovine

Euro 0 1 899 3185
Euro | 1651 2757
Euro 11 1428 2394
Euro II1 1242 2073
Euro IV 1 081 1 803
Euro V 940 1 567
Euro VI 855 1425
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Mjesecno, tjedno i dnevno

Najvise mjesecne, tjedne i dnevne cijene razmjerne su trajanju upotrebe
infrastrukture.

3.Prilog III. Direktivi 1999/62/EZ mijenja se kako slijedi:
(a)u odjeljku 2. tocki 2.1. Sesta alineja zamjenjuje se sljede¢im:

,— T roskovi koji se odnose na teska vozila utvrduju se na pravednoj i
transparentnoj osnovi uzimajuci u obzir udio prometa teskih vozila u
cestovnoj mrezi i s tim povezane troSkove. Kilometri koje prijedu teska
vozila mogu se u tu svrhu prilagoditi primjenom objektivno opravdanih
,faktora ekvivalentnosti’ poput onih utvrdenih u tocki 4. (1).”;

(b)u odjeljku 2 tocki 2.2. druga alineja zamjenjuje se sljede¢im:

,— 11 se troSkovi rasporeduju na teska vozila i ostali promet na temelju
stvarnih i1 predvidenih udjela kilometara vozila i moze ih se prilagoditi s
pomocu objektivno opravdanih ,,faktora ekvivalentnosti” poput onih
utvrdenih u tocki 4.”;

(c)u tocki 4. naslov se zamjenjuje sljede¢im:

,»4.Udio teskih vozila u prometu, faktori ekvivalentnosti i korektivni
mehanizam”;
(d)u tocki 4. prva alineja zamjenjuje se sljede¢im:

,—lzracun cestarina temelji se na stvarnim ili predvidenim udjelima prijedenih
kilometara teskih vozila koji se prema potrebi mogu prilagoditi primjenom
faktora ekvivalentnosti kako bi se uvazili povecani troSkovi izgradnje i
popravaka infrastrukture kojom se koriste teska vozila.”;
4.Prilog Ill.a Direktivi 1999/62/EZ zamjenjuje se sljede¢im:

»PRILOG IIl.a
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MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU PRISTOJBE ZA VANJSKE
TROSKOVE

Ovim Prilogom utvrduju se minimalni zahtjevi za naplatu pristojbe za vanjske
troSkove 1, prema potrebi, za izracun najvise pristojbe za vanjske troskove.

1. Obuhvaceni dijelovi cestovne mreze

Drzava ¢lanica to¢no definira dio ili dijelove svoje cestovne mreze za koje se
naplacuje pristojba za vanjske troskove.

Ako drzava ¢lanica namjerava naplacivati pristojbu za vanjske troSkove samo na
dijelu ili dijelovima cestovne mreze koja se sastoji od njezina udjela u
transeuropskoj cestovnoj mrezi i njezinim autocestama, taj se dio ili dijelovi
odabiru nakon procjene kojom se utvrduje da bi uvodenje pristojbe za vanjske
troSkove na drugim dijelovima tako sastavljene cestovne mreze moglo negativno
utjecati na okolis, javno zdravlje ili sigurnost na cestama.

Pocevsi od 25. ozujka 2026., drzava Clanica koja ne namjerava naplacivati
pristojbu za vanjske troskove za onecis¢enje zraka na odredenim dionicama svoje
cestovne mreZe za koju se naplacuje cestarina i odabire te odredene dionice na
temelju takve procjene.

2. Obuhvacena vozila, ceste i viemenska razdoblja

Ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati pristojbe za vanjske troskove koje su
viSe od referentnih vrijednosti utvrdenih u Prilogu IILb ili Prilogu IlIl.c, ona
obavjescuje Komisiju o klasifikaciji vozila prema kojoj ¢e varirati pristojbe za
vanjske troskove. Ako je to primjenjivo, ona obavjes¢uje Komisiju o lokaciji
cesta na kojima se naplacuju vise pristojbe za vanjske troSkove (,,prigradske ceste
(ukljucujuéi autoceste)”) i cesta na kojima se naplacuju nize pristojbe za vanjske
troSkove (,,medugradske ceste (ukljucujuci autoceste)”).

43



Prema potrebi obavjes¢uje Komisiju i o to¢nim vremenskim razdobljima koja
odgovaraju no¢nom razdoblju tijekom kojeg se moZze primijeniti visa pristojba za
vanjske troskove u vezi s bukom kako bi se uvazile ve¢e smetnje zbog buke.

Klasifikacija cesta na prigradske (ukljucujuci autoceste) i medugradske
(ukljucujuéi autoceste) te definicija vremenskih razdoblja temelje se na
objektivnim kriterijima, povezanima s razinom izloZenosti cesta i njihove okoline
onecis¢enju, kao $to su gustoca naseljenosti, godiSnji prosjek onecis¢enja zraka
(posebno za PM10 i NO2) te broj dana (za PM10) 1 sati (za NO2) tijekom kojih
su premasene grani¢ne vrijednosti uspostavljene na temelju Direktive
2008/50/EZ. Upotrijebljeni kriteriji ukljucuju se u obavijest.

3. Iznos pristojbe

Ovaj se odjeljak primjenjuje ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati pristojbe
za vanjske troSkove koje su vise od referentnih vrijednosti utvrdenih u
Prilogu IILb ili Prilogu IlI.c.

Za svaki razred vozila, vrstu ceste i vremensko razdoblje, ovisno o slu¢aju, drzava
¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo odreduje jedinstveni specificni iznos.
Sustav naplate koji iz toga proizlazi mora biti transparentan, javno objavljen i
dostupan svim korisnicima pod jednakim uvjetima. Objava bi se trebala napraviti
pravodobno 1 prije provedbe. Objavljuju se svi parametri, podaci i ostale
informacije potrebne kako bi se razumjelo na koji se nacin izraCunavaju razni
elementi vanjskih troSkova.

Prilikom odredivanja pristojbi drzave ¢lanice ili, prema potrebi, neovisno tijelo
rukovode se nacelom ucinkovitog oblikovanja cijena, $to znaci odredivanje cijene
koja je blizu grani¢nih drustvenih tro§kova upotrebe vozila za koje se naplacuje
pristojba.

Pristojba se utvrduje nakon $to se razmotre rizici od preusmjeravanja prometa
zajedno sa svim negativnim ucincima na sigurnost na cestama, okolis$ i zaguSenje,
kao 1 sva rjeSenja kojima bi se moglo ublaziti te rizike.
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Drzava €lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo nadzire u¢inkovitost sustava
naplate pristojbi na smanjenje Stete u okoliSu nastale zbog cestovnog prijevoza.
Ona svake dvije godine prema potrebi prilagodava strukturu pristojbi i specifi¢ni
1znos pristojbe utvrdene za dani razred vozila, vrstu ceste 1 vremensko razdoblje s
obzirom na promjene u ponudi i potraznji u podrucju prijevoza.

4. Elementi vanjskih troSkova
4.1 Trosak oneciS¢enja zraka zbog prometa

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti pristojbe za vanjske troskove koje su
viSe od referentnih vrijednosti navedenih u Prilogu IILb, ta drzava ¢lanica ili,
prema potrebi, neovisno tijelo izraCunava naplativi troSak onecis¢enja zraka zbog
prometa primjenom sljedece formule:

‘dmm,m.ﬂ S ‘

pri ¢emu je:

— =troSak oneciS¢enja zraka vozilom razreda i1 na cesti vrste j (euro/vozilo-

PCVij  kilometar)

— EFik =faktor emisije oneciS¢ujuce tvari k 1 vozila razreda i (gram/vozilo-
kilometar)

— PCjk =novcani troSak onecis¢ujuce tvari k za vrstu ceste j (euro/gram)

Faktori emisije isti su kao oni kojima se drzava ¢lanica koristi za utvrdivanje
nacionalnih inventara emisija predvidenih u Direktivi (EU) 2016/2284 Europskog
parlamenta i Vije¢a_(*) (kojom se zahtijeva upotreba EMEP-ova/EEA-ina
Priru¢nika za inventar emisija oneciS¢ujucih tvari u zraku (**)). Novcani troSak
oneciS¢ujucih tvari procjenjuje drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo iz
¢lanka 7.c stavka 2. ove Direktive koriste¢i se znanstveno dokazanim metodama.

Drzava €lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo mogu primijeniti znanstveno
dokazane alternativne metode za izracun vrijednosti troskova onecis¢enja zraka
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koristeéi se podacima iz mjerenja onecis¢ujucih tvari u zraku i lokalnom
vrijednosti nov¢anog troSka oneciS¢ujucih tvari u zraku.

4.2 TroSak onecis¢enja bukom zbog prometa

Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti pristojbe za vanjske troskove koje su
viSe od referentnih vrijednosti navedenih u Prilogu IILb ta drzava ¢lanica ili,
prema potrebi, neovisno tijelo izratunava naplativi trosak onecis¢enja bukom
zbog prometa primjenom sljede¢ih formula:

‘dm ——— T ‘
NCVj (day) =a x NCV;j

NCVj (night) =b x NCV;j
pri ¢emu je:

— =troSak buke jednog teSkog teretnog vozila na cesti vrste j (euro/vozilo-

NCVj  kilometar)

— NCjk=trosak buke po osobi izlozenoj na cesti vrste j razini buke k
(euro/osoba)

— =stanovnistvo izloZeno dnevnoj buci razine k po kilometru

POPk  (osoba/kilometar)

— =ponderirani prosjec¢ni dnevni promet (sveden na ekvivalentni broj

WADT osobnih automobila)

—aib =su ponderi koje utvrduje drzava Clanica tako da nastali troSak
ponderirane prosjecne buke po prijedenom kilometru vozila odgovara
NCVj (svakodnevno).

Onecisc¢enje bukom zbog prometa odnosi se na u¢inak buke na zdravlje gradana u
blizini ceste.
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Podaci o stanovniStvu izloZenom razini buke k uzimaju se iz strateskih karata
buke, sastavljenih na temelju ¢lanka 7. Direktive 2002/49/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca_(***), ili drugog jednakovrijednog izvora podataka.

TroSak po osobi izloZenoj razini buke k procjenjuje drzava ¢lanica ili, prema
potrebi, neovisno tijelo koristec¢i se znanstveno dokazanim metodama.

Za ponderirani prosjecni dnevni promet primjenjuje se faktor ekvivalentnosti ,,e”
izmedu teskih teretnih vozila i osobnih automobila izra¢unan na osnovi razina
emisije buke prosje¢nog osobnog automobila i1 prosjecnog teskog teretnog vozila
uzimajuci u obzir Uredbu (EU) br. 540/2014 Europskog parlamenta i

Vijeda (¥5%%).

Drzava €lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo moze uvesti diferencirane
pristojbe za buku kako bi nagradili upotrebu tisih vozila pod uvjetom da to ne
dovodi do diskriminacije stranih vozila.

4.3 TroSak emisija CO2 zbog prometa

Ako drzava ¢lanica namjerava primjenjivati pristojbu za vanjske troskove za
emisije CO2 koja je visa od referentnih vrijednosti utvrdenih u Prilogu Ill.c, ta
drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo izraCunava naplativi troSak na
osnovi znanstvenih dokaza koriste¢i se pristupom izbjegavanja troskova, a
posebno uzimajuci u obzir 1 objasnjavajuci sljedece aspekte:

(a) odabir ciljne razine emisija;

(b)  procjenu mogucnosti ublazavanja;
(c)  procjenu osnovnog scenarija;

(d) nesklonost riziku 1 gubitku;

(e)  ponderiranje vlasni¢kog kapitala.

Drzava ¢lanica obavjescuje Komisiju najmanje Sest mjeseci prije provedbe takve
pristojbe za vanjske troSkove za emisije CO2.
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(*) Direktiva (EU) 2016/2284 Europskog parlamenta i Vijeca od 14. prosinca
2016. o smanjenju nacionalnih emisija odredenih atmosferskih onecis¢ujucih
tvari, o izmjeni Direktive 2003/35/EZ i stavljanju izvan snage Direktive
2001/81/EZ (SL L 344, 17.12.2016., str. 1.)."

(**) Metodologija Europske agencije za okolis: Priru¢nik 2019. EMEP-a/EEA-a
za inventar emisija oneciS¢ujucih tvari u zraku — tehnicke smjernice za pripremu

nacionalnih inventara emisija (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-
guidebook-2019)."

(***) Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 25. lipnja 2002. o
procjeni i upravljanju bukom iz okolisa (SL L 189, 18.7.2002., str. 12.)."

(****) Uredba (EU) br. 540/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. travnja
2014. o razini buke motornih vozila i zamjenskih sustava za prigusivanje te o
izmjeni Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan snage Direktive 70/157/EEZ (SL
L 158,27.5.2014., str. 131.)."

5.Prilog IIL.b Direktivi 1999/62/EZ zamjenjuje se sljedeéim:

,»PRILOG III.b
REFERENTNE VRIJEDNOSTI PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE

U ovom se Prilogu utvrduju referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove,
ukljucujuci troSkove onecis¢enja zraka i onec¢is¢enja bukom.

Tablica 1.

Referentne vrijednosti za pristojbu za vanjske troSkove za teSka teretna vozila

Razred vozila Cent/vozilo-kilometar Prigradski (2)Medugradski_(3)
Tesko teretno vozilo s Euro 0 18,6 9.9
najve¢om tehnicki Euro 1 12,6 6,4
dopusStenom masom Euro 11 12,5 6,3
Euro 111 9,6 4,8
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opterecenog vozila manjom Euro IV 7,3

od 12 tona

ili s dvije osovine

Tesko teretno vozilo s
najve¢om tehnicki
dopusStenom masom
opterec¢enog vozila izmedu
12118 tona

ili s tri osovine

Tesko teretno vozilo s
najve¢om tehnicki
dopusStenom masom
opterecenog vozila izmedu
18132 tona

ili s Cetiri osovine

Tesko teretno vozilo s
najvecom tehnicki
dopustenom masom

Euro V 4.4
Euro VI 2,3
Manje onecis¢ujuce od 2,0
Euro VI, ukljucujuci
vozila s nultim

emisijama

Euro 0 24.6
Euro 1 15,8
Euro I1 15,8
Euro III 12,5
Euro IV 9,2
Euro V 5,6
Euro VI 2,8

Manje onecis¢ujuce 0d2,3
Euro VI, ukljucujuci
vozila s nultim

emisijama

Euro 0 27,8
Euro 1 20,4
Euro 11 20,4
Euro 111 16,3
Euro IV 11,8
Euro V 6,6
Euro VI 3,1

Manje onecis¢ujuce od 2,5
Euro VI, ukljucujuci
vozila s nultim

emisijama

Euro 0 33,5
Euro 1 25,0
Euro II 24,9
Euro III 20,1
Euro IV 14,2

3.4
1,8
0,5
0,3

13,7
8,4
8,4
6,6
4,5
2,7
0,7
0,3

15,8
11,3
11,2
8,9
6,0
3.4
0,8
0,3

19,4
14,1
13,9
11,1
7,5
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opterecenog vozila iznad 32 Euro V 7,6

tone Euro VI 34
Manje onecis¢ujuce od 2,8
ili s pet ili viSe osovina Euro VI, ukljucujuéi
vozila s nultim
emisijama

3.8
0,8
0,3

Vrijednosti iz tablice 1. mogu se u planinskim podrucjima i oko aglomeracija
pomnoziti s faktorom do najviSe 2, u mjeri u kojoj je to opravdano manjom
disperzijom, nagibom cesta, nadmorskom visinom ili temperaturnim inverzijama.
Ako postoje znanstveni dokazi za primjenu veceg faktora u planinskim
podru¢jima i aglomeracijama, ta se referentna vrijednost moze povecati na

temelju detaljnog obrazlozenja.

6.Direktivi 1999/62/EZ dodaje se sljedeci prilog:

LPRILOG IILc

REFERENTNE VRIJEDNOSTI PRISTOJBE ZA VANJSKE TROSKOVE ZA

EMISIJE CO2

U ovom se Prilogu utvrduju referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove,

uzimajuci u obzir troskove emisija CO2.

Tablica 1.

Referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove za emisije CO2 za teska

teretna vozila

Razred vozila Cent/vozilo-
kilometar

Euro 0

Medugradske ceste
(ukljucujuéi
autoceste)

4,5
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Tesko teretno vozilo s najve¢om

tehnicki dopuStenom masom

opterecenog vozila manjom od 12

tona

ili s dvije osovine

Euro I 4,0
Euro II

emisijski  Euro III
razred
CO21 Euro IV

Euro V

Euro VI
emisijski razred CO22 3,8
emisijski razred CO23 3,6
Vozilo s niskim emisijama 2,0
Vozilo s nultim emisijama 0

Tesko teretno vozilo s najveCom emisijski  Euro 0 6,0

tehnicki dopustenom masom

razred Euro I 5,2

optere¢enog vozila izmedu 121 18CO2 1

tona

ili s tri osovine

Tesko teretno vozilo s najve¢om

tehnicki dopustenom masom
opterecenog vozila izmedu 18
tona 1 32 tone

Euro II

Euro III
Euro IV 5,0

Euro V

Euro VI
emisijski razred CO22 4,8
emisijski razred CO2 3 4,5
Vozilo s niskim emisijama 2,5
Vozilo s nultim emisijama 0

emisijski  Euro 0 7,9
razred Euro I 6.9
CcOo21 Euro II

Euro III

Euro IV 6,7
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ili s Cetiri osovine

Tesko teretno vozilo s najve¢om
tehnicki dopuStenom masom
opterecenog vozila iznad 32 tone

ili s pet ili viSe osovina

7.U Prilogu IV. Direktivi 1999/62/EZ tablica ,,Kombinirana vozila (zglobna vozila i

EU Euro RO

\Y

Euro VI
emisijski razred CO22 6,4
emisijski razred CO23 6,0
Vozilo s niskim emisijama 3,4
Vozilo s nultim emisijama 0
emisijski  Euro 0 9,1
razred Euro I 8,1
CO21 Euro 11

Euro III

Euro IV 8,0

Euro V

Euro VI
emisijski razred CO22 7,6
emisijski razred CO23 7,2
Vozilo s niskim emisijama 4,0
Vozilo s nultim emisijama 0

cestovni vlakovi)” zamjenjuje se sljede¢im:

»Skupovi vozila (zglobna vozila 1 cestovni vlakovi)

Pogonske osovine sa zratnim
ovjesom ili priznate kao
ekvivalentne

Broj osovina 1 najvec¢a tehnicki
dopustena masa opterecenog
vozila

(u tonama)

Ne manje od Manje od
2 + 1 osovina

7,5 12

Drugi sustavi ovjesa pogonskih
osovina

Broj osovina 1 najvec¢a tehnicki
dopustena masa opterecenog
vozila

(u tonama)
Ne manje od Manje od
7,5 12

Kategorija
Stetnosti
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12
14
16
18
20
22
23

25
2 + 2 osovine
23

25
26

28
29
31
33

36
2 + 3 osovine
36

38

2 + 4 osovine
36

14

16

18

20

22

23

25

28

25

26

28

29
31
33
36

38

38

40

38

12

14

16

18

20

22

23

25

23

25

26

28
29
31
33

36

38

36

14

16

18

20

22

23

25

28

25

26

28

29
31
33
36

38

40

38

IL.

II1.

II.

II1.
II.




38 40
3 + 1 osovina

30 32
32 35
3 + 2 osovine

36 38
38 40
40 44
3 + 3 osovine

36 38
38 40
40 44
7 osovina

40 50
50 60
60

Najmanje 8 osovina
40 50
50 60
60

8.Direktivi 1999/62/EZ dodaju se sljedeéi prilozi:

,»PRILOG V.

38

30

32

36

38

40

36

38
40

40
50
60

40
50
60

40

32

35

38

40

44

38

40
44

50
60

50
60

II1.
IL.

II1.
II.

II1.

IL.

IL.
I1I.

L
IL.
1.

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA NAPLATU NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA
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U ovom se Prilogu utvrduju minimalni zahtjevi za naplatu naknade zbog
zagusenja.

1. Dijelovi mreze koji podlijezu naplati naknada zbog zaguSenja, obuhvacena
vozila i vremenska razdoblja

Drzave ¢lanice tocno definiraju:

(a)dio ili dijelove svoje mreze koje €ini njihov udio u transeuropskoj cestovnoj
mrezi i njihove autoceste iz ¢lanka 7. stavka 1. na koje ¢e se primjenjivati
naknada zbog zaguSenja u skladu s ¢lankom 7.da stavcima 1.1 3.;

(b)klasifikaciju dijelova mreZe na koje se primjenjuje naknada zbog zagusenja u
,velegradske” 1 ,,nevelegradske”. Drzave Clanice primjenjuju kriterije
navedena u tablici 1. za potrebe klasifikacije svakog cestovnog segmenta.

Tablica 1.

Kriteriji za klasificiranje cesta u mrezi iz toc¢ke (a) u ,,velegradske” i
,hevelegradske”

Kategorija ceste Kriterij klasificiranja
,velegradska” dijelovi mreze koji se nalaze unutar aglomeracije s najmanje
250 000 stanovnika.

,hevelegradska”dijelovi mreze koji se ne mogu svrstati pod ,,velegradska”.
(c)razdoblja tijekom kojih se naknada primjenjuje za svaki pojedini segment. Kad

se tijekom razdoblja naplate naknada primjenjuju razliite razine naknada,

drzave Clanice jasno navode pocetak 1 kraj svakog razdoblja za vrijeme kojeg

se primjenjuje odredena naknada.

Drzave ¢lanice koriste se faktorima ekvivalentnosti predvidenima u tablici 2. u
svrhu utvrdivanja omjera izmedu razina naknade za razli¢ite kategorije vozila:

Tablica 2.

55



Faktori ekvivalentnosti za utvrdivanje omjera izmedu razina naknade zbog
zagusenja za razliCite kategorije vozila

Kategorija vozila Faktor ekvivalentnosti
Laka vozila 1

Kruta teSka teretna vozila 1,9

Turisticki autobusi 1 obi¢ni autobusi 2,5

Zglobna teska teretna vozila 2,9

2. Iznos pristojbe

Za svaki razred vozila, segment ceste i razdoblje drzava ¢lanica ili, prema potrebi,
neovisno tijelo odreduje specificni pojedinacni iznos utvrden u skladu s
odredbama Odjeljka 1. ovog Priloga uzimajuci u obzir odgovarajuce referentne
vrijednosti utvrdene u tablici u Prilogu VI. Sustav naplate koji iz toga proizlazi
mora biti transparentan, javno objavljen i dostupan svim korisnicima pod
jednakim uvjetima.

Prije uvodenja naknade zbog zaguSenja drzava ¢lanica pravodobno objavljuje sve
sljedece podatke:

(a)sve parametre, podatke i druge informacije potrebne da bi se razumjelo kako se
klasificiraju ceste i vozila te odreduju razdoblja primjene naknade;

(b)potpun opis naknada zbog zaguSenja koje se primjenjuju na svaku kategoriju
vozila na svakom cestovnom segmentu i za svako vremensko razdoblje.

Drzave Clanice stavljaju na raspolaganje Komisiji sve informacije koje je
potrebno objaviti u skladu s tockama (a) i (b).

Naknada se utvrduje tek nakon §to se razmotre rizici od preusmjeravanja prometa
zajedno sa svim negativnim ucincima na sigurnost na cestama, okolis i zagusenje,
kao 1 sva rjeSenja kojima bi se moglo ublaziti te rizike.




Ako drzava ¢lanica namjerava primijeniti naknade zbog zagusenja koje su veée
od referentnih vrijednosti utvrdenih u tablici u Prilogu VI., ona obavjes¢uje
Komisiju o sljede¢em:

1. lokaciji cesta na koje se primjenjuju naknade zbog zaguSenja;

ii.klasificiranju cesta u ,,velegradske” i ,,nevelegradske”, kako je odredeno u
odjeljku 1. tocki (b);

iii.razdobljima tijekom kojih se naknada primjenjuje, kako je odredeno u
odjeljku 1. tocki (¢);

iv.svakom djelomi¢nom ili potpunom izuzeéu koje se primjenjuje na minibuse,
obi¢ne autobuse te turisticke autobuse.

3. Pracenje

Drzava ¢lanica ili, prema potrebi, neovisno tijelo nadzire u¢inkovitost sustava
naplate naknada na smanjenje zaguSenja. Ona svake tri godine prema potrebi
prilagodava strukturu naknada, razdoblje (ili razdoblja) naplate 1 specifi¢ni iznos
naknade utvrden za svaku kategoriju vozila, vrstu ceste i razdoblje u odnosu na
promjene u ponudi 1 potraznji u podrucju prijevoza.

PRILOG VL
REFERENTNE VRIJEDNOSTI NAKNADE ZBOG ZAGUSENJA
Ovim se Prilogom utvrduju referentne vrijednosti naknade zbog zagusSenja.

Referentne vrijednosti predvidene u tablici u nastavku primjenjuju se na laka
vozila. Naknade zbog zaguSenja za druge kategorije vozila utvrduju se
mnozenjem naknade za laka vozila s faktorima ekvivalentnosti predvidenima u
tablici u Prilogu V.

Tablica
Referentne vrijednosti naknade zbog zagusenja za laka vozila

Cent/vozilo-kilometar Velegradske Nevelegradske
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Autoceste 25,9 23,7
Glavne ceste 61,0 41,5

PRILOG VIL
VRIJEDNOSTI EMISIJA

U ovom se Prilogu utvrduju vrijednosti emisija za oneciS¢ujuce tvari prema
kojima se diferenciraju cestarine i korisnicke naknade u skladu s ¢lankom 7.gb
stavkom 1. toCkom (b).

Tablica
Kiriteriji vrijednosti emisija za oneciS¢ujuce tvari za laka vozila

Cestarinei  5—-15% 15-25% 25— 35 % ispod najvise cijene Do 75 %

korisnicke  ispod ispod ispod najvise
naknade najvise  najvise cijene

cijene cijene
Vrijednosti  Euro-6d- Euro-6d- Deklarirane najvise vrijednosti Vozila s
emisija temp-x_(#)x_(#) RDE-a za emisije onecis¢ujucih nultim

tvari_(##) < 80 % primjenjivih emisijama
grani¢nih vrijednosti emisija

(*) Direktiva (EU) 2016/2284 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 14. prosinca
2016. o smanjenju nacionalnih emisija odredenih atmosferskih onecis¢ujucih tvari,
o izmjeni Direktive 2003/35/EZ i stavljanju izvan snage Direktive 2001/81/EZ (SL
L 344,17.12.2016., str. 1.).

(**) Metodologija Europske agencije za okolis: Priru¢nik 2019. EMEP-a/EEA-a za
inventar emisija oneciS¢ujucih tvari u zraku — tehni¢ke smjernice za pripremu
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nacionalnih inventara emisija (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-
guidebook-2019).

(***) Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 25. lipnja 2002. o
procjeni i upravljanju bukom iz okolisa (SL L 189, 18.7.2002., str. 12.).

(****) Uredba (EU) br. 540/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. travnja
2014. o razini buke motornih vozila i zamjenskih sustava za priguSivanje te o
izmjeni Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan snage Direktive 70/157/EEZ (SL
L 158,27.5.2014., str. 131.).

(1) Prilikom primjene faktora ekvivalentnosti u drzavama ¢lanicama moze se uzeti
u obzir gradnja cesta koja se odvija u visSe faza ili za koju se upotrebljava pristup
dugog vijeka trajanja.

(2) ,,Prigradski” znaci podrucja s gustoCom naseljenosti izmedu 150 1 900
stanovnika/km?2 (medijan gustoce naseljenosti od 300 stanovnika/km?2).

(3) ,,Medugradski” znaci podrucja s gustocom naseljenosti manjom od 150
stanovnika/km?2.

(#) gdje x moze biti prazan ili jedno od sljede¢eg (EVAP, EVAP-ISC, ISC ili ISC-
FCM).

(##) 1za NOx i za PN kako su navedeni u tocki 48.2 certifikata o sukladnosti u
Dodatku Prilogu VIII. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/683 _(*).
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