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ZASTUPNICAMA I ZASTUPNICIMA
IIRVATSKOGA SABORA

PREDSJEDNICAMA I PREDSJEDNICIMA
RADNIH TIJELA

Na temelju &lanaka 178. i 192. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu
upuéujem Konalni prijedlog zakona o izmjenama i do;mnama Zakona o osnivanju

Agencije za istraZivanje nesreéa u zraénom, pomorskom i ZeljezniCkom prometu,
koji je predsjedniku Hrvatskoga sabora podnijela Vlada Republike Hrvatske, aktom od 11,
listopada 2018. godine.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti
s pravnom steevinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjclovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovica, ministra mora, prometa i
infrastrukture, mr. sc. Maju Markov¢i¢ Kostelac, drzavnu tajnicu u Ministarstvu imora,
prometa i inﬁ'astrukture, te Sini¥u Orliéa i Andelka Petrini¢a, pomoénike ministra mora,

prometa i infrastrukture.
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Predmet Konacéni prijedlog zakona o izmjenama i1 dopunama Zakona o osnivanju
Agencije za istrazivanje nesreéa u zraCnom, pomotrskom 1 Zeljezni¢kom
prometu

Na temelju ¢lanka 85. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10 -
prociséeni tckst 1 5/14 - Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske) i ¢lanka 172. u vezi s
¢lankom 190. Poslovnika Hrvatskoga sabora (Narodne novine, br. 81/13, 113/16, 69/17 i
29/18), Vlada Republike Hrvatske podnosi Konacni prijedlog zakona o izmjenama i
dopunama Zakona o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zra¢nom, pomorskom i
zeljeznickom prometu.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti s
pravnom ste¢evinom [furopske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora 1 njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovica, ministra mora, prometa i
infrastrukture, mr. sc. Maju Markovci¢ Kostelac, drzavnu tajnicu u Ministarstvu mora,
prometa 1 infrastrukture, te SiniSu Orlica 1 Andelka Petrini¢a, pomocnike ministra mora,
prometa i infrastrukture.

ndrej Plenkovi¢
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KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA
ZAKONA O OSNIVANJU AGENCIJE ZA ISTRAZIVANJE NESRECA U
ZRACNOM, POMORSKOM I ZELJEZNICKOM PROMETU

Zagreb, listopad 2018.



KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA 1 DOPUNAMA ZAKONA
O OSNIVANJU AGENCIJE ZA ISTRAZIVANJE NESRECA U ZRACNOM,
POMORSKOM I ZELJEZNICKOM PROMETU

Clanak 1.

U Zakonu o osnivanju Agencije za istraZivanje nesre¢a u zranom, pomorskom i
7eljeznickom prometu (Narodne novine, broj 54/13), ¢lanak 2. mijenja se i glasi:

"Clanak 2.
(1) Ovim Zakonom u hrvatsko zakonodavstvo preuzimaju se sljedeci akti Europske unije:

1) Direktiva 2009/18/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a od 23. travnja 2009. o odredivanju
temeljnih nacela o istrazivanju nesre¢a u podru¢ju pomorskog prometa i o izmjeni Direktive
Vijeca 1999/35/EZ 1 Direktive 2002/59/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (Tekst znacajan za
1EGP) (SL L 131, 28.5.2009.)

2) Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) (Tekst znacajan za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.).

(2) Ovim Zakonom osigurava se provedba Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta 1
Vijeca od 20. listopada 2010. o istragama 1 spreavanju nesreca i nezgoda u civilnom
zrakoplovstvu i stavljanju izvan snage Direktive 94/56/EZ (Tekst znacajan za EGP) (SL L
295, 12.11.2010.), kako je posljednji put izmijenjena Uredbom (EU) br. 376/2014 Europskog
parlamenta 1 Vijeca od 3. travnja 2014. o izvjeSéivanju, analizi i naknadnom postupanju u vezi
s dogadajima u civilnom zrakoplovstvu, o izmjeni Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog
parlamenta 1 Vijeéa i stavljanju izvan snage Direktive 2003/42/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca 1 uredbi Komisije (EZ) br. 1321/2007 i (EZ) br. 1330/2007 (Tekst znacajan za EGP)
(SL L 122,24.4.2014.).".

Clanak 2.

U €lanku 5. dodaju se stavci 2. 1 3. koji glase:
"(2) Zabranjeno je sprijecavati 1 ometati sluzbene radnje koje Agencija i njeni istrazitelji
poduzimaju u skladu s ovlastima koje su im dane ovim Zakonom 1 drugim propisima kojima

se ureduje istrazivanje nesre¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

(3) Zabranjen je svaki oblik utjecaja na neovisnost stru¢nog rada Agencije 1 njenih
1strazitelja.".

Clanak 3.
U ¢lanku 6. stavku 1. podstavak 3. mijenja se i glasi:
". istrazivanja svake ozbiljne nesre¢e u zeljezniCkom sustavu i moguca istrazivanja i onih
nesreca i incidenata koji su pod neznatno drugacijim uvjetima mogli dovesti do ozbiljnih

nesreca, ukljucujuéi  tehnicke kvarove strukturnih podsustava ili sastavnih dijelova
inicroperabilnosti Zeljezni¢kog sustava.”.



U stavku 4. rijeéi: "Europska agencija za Zeljeznice", u odredenom padezu, zamjenjuju
se rije¢ima: "Agencija Europske unije za Zeljeznice", u odgovaraju¢em padezu.

Clanak 4.
U ¢lanku 10. stavci 6.1 7. mijenjaju se 1 glase:

"(6) Glavni istraZitelji i drugi istraZitelji u Agenciji moraju imati sluzbenu znacku i sluzbenu
iskaznicu kojom se dokazuje njihovo sluzbeno svojstvo, identitet 1 ovlasti.

(7) Ministar donosi pravilnik o sluzbenoj znacki 1 sluzbenoj iskaznici istraZitelja u Agenciji za
1strazivanje nesrec¢a u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, kojim propisuje oblik i
sadrzaj sluzbene znaCke i iskaznice te nacin i postupak izdavanja, vracanja, oduzimanja i
vodenja evidencije o sluzbenoj znacki i iskaznici istraZitelja Agencije.".
Clanak 5.
Clanak 11. mijenja se 1 glasi:

"Clanak 11.

(1) Agencija moze imati stalna i povremena stru¢na savjetodavna tijela u svakom od podrucja

istrazivanja iz nadleZnosti Agencije, ¢iji ¢lanovi imaju pravo na naknadu za svoj rad.

(2) Sastav, na¢in osnivanja, djelokrug te naéin odredivanje visine naknade za ¢lanove tijela iz
stavka 1. ovoga ¢lanka utvrduje se Statutom Agencije.

(3) Iznimno od stavka 1. ovoga ¢lanka pravo na naknadu za svoj rad nema ¢lan stalnog i
povremenog stru¢nog savjetodavnog tijela koji je zaposlenik Agencije ili druga osoba u ¢ijem
je opisu poslova obavljanje poslova iz djelokruga Agencije.".
Clanak 6.
U ¢lanku 13. stavak 2. brise se.
Dosada3nji stavak 3. postaje stavak 2.
Clanak 7.
[za ¢lanka 21. dodaju se ¢lanci 21.a1 21.b koji glase:
"Clanak 21.a
(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ée se pravna osoba
koja sprijeci ili omete sluzbenu radnju koju Agencija i njeni istrazitelji poduzimaju u skladu s

ovlastima koje su im dane ovim Zakonom 1 drugim propisima kojima se ureduje istrazivanje
nesreca u zratnom, pomorskom 1 Zeljeznickom prometu (¢lanak 5. stavak 2.).



(2) Za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se i odgovorna osoba u pravnoj osobi
novéanom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna.

(3) Za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se fizicka osoba obrtnik 1 osoba koja
obavlja drugu samostalnu djelatnost novéanom kaznom od 5.000,00 do 10.000,00 kuna.

(4) 7a prekrSaje iz stavka 1. ovoga Clanka kaznit ¢e se fizi¢ka osoba novéanom kaznom od
2.000,00 do 5.000,00 kuna.

Clanak 21.b

Agencija 1ma status ovlastenog tuzitelja u postupcima protiv pocinitelja prekraja propisanih
ovim Zakonom.".

Clanak 8.

Upravno vijece Agencije ¢e u roku od 6 mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga
Zakona donijeti novi Statut Agencije uskladen s odredbama ovoga Zakona.

Clanak 9.

(1) Ministar ¢e pravilnik iz ¢lanka 4. ovoga Zakona donijeti u roku od Sest mjeseci od
dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Do stupanja na snagu pravilnika iz ¢lanka 4. ovoga Zakona, ostaje na snazi
Pravilnik o sluzbenoj iskaznici glavnih istrazitelja u Agenciji za istrazivanje nesreca u
zra¢nom, pomorskom i Zeljezni¢kom prometu (Narodne novine, broj 93/14).

Clanak 10.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u Narodnim novinama.



OBRAZLOZENJE

L. RAZLOZI ZBOG KOJIH SE ZAKON DONOSI

Donosenjem predloZenog zakona uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske s
pravnom stecevinom Europske unije.

Takoder, osnivanjem stalnih i povremenih struénih savjetodavnih tijela omogucit ée se
kvalitetniji 1 brzi rad Agencije, dok se odredbama o zabrani sprjecavanja sluzbenog rada
Agencije osigurava neometano obavljanje poslova iz djelokruga Agencije.

II. PITANJA KOJA SE ZAKONOM UREDUJU

PredloZenim se izmjenama i dopunama, to¢nije brisanjem odredbe ¢lanka 13. stavka 2.
Zakona o osnivanju Agencije za istraZivanje nesre¢a u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, kojom se odredbom predvida moguénost financiranja rada Agencije 1 iz drugih
izvora (donacije, fondovi i sli¢no), vazeci Zakon dodatno uskladuje s Direktivom 2009/18/EZ
Europskog parlamenta 1 Vijea od 23. travnja 2009. o odredivanju temeljnih nacela o
istrazivanju nesreca u podruéju pomorskog prometa i o izmjeni Direktive Vije¢a 1999/35/EZ i
Direktive 2002/59/EZ FEuropskog parlamenta i Vije¢a. Naime, Europska agencija za
pomorsku sigurnost (EMSA) je tijekom nadzora kojeg je provodila u razdoblju od 2. do 5.
svibnja 2017. godine, nalazom i zaklju¢kom utvrdila neuskladenost predmetne odredbe ¢lanka
13. stavka 2. Zakona s odredbom c¢lanka 8. stavka 1. Direktive 2009/18/EZ te predlozila
brisanje mogucnosti financiranja rada Agencije iz drugih izvora (donacije, fondovi i sli¢no), s
obzirom da bi se takvim financiranjem mogla ugroziti neovisnost rada Agencije. Takoder,
ovim se izmjenama i dopunama uskladuju odredbe Zakona s Direktivom (EU) 2016/798
Europskog parlamenta 1 Vijeéa od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka) (Tekst
znacajan za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.).

Nadalje, predloZenim se izmjenama 1 dopunama Zakona Agenciji propisuje 1
mogucnost koriStenja stru¢njaka za istrazivanje nesreca u okviru stalnih i povremenih stru¢nih
savjetodavnih tijela, u svakom od podruéja istrazivanja iz njene nadleznosti.

Takoder, propisuju se nove odredbe koje se ti¢u zabrane sprjeavanja i ometanja
sluzbenog rada Agencije, kao 1 prekr$ajne odredbe za takve radnje.

II.  OBRAZLOZENJE ODREDBI PREDLOZENOG ZAKONA

Uz ¢lanak 1.
Odredbama ovoga ¢lanka nomotehnicki se ureduje postojeci ¢lanak 2.

Uz ¢lanak 2.

Ovim se ¢lankom propisuju odredbe kojima se stvara pravni okvir za neometan struéni rad i
neovisnost Agencije.



Uz ¢lanak 3.
Navedenim se odredbama dodatno ureduje istraZivanje nesreca u Zeljezni¢kom sustavu te se
postojeéi ¢lanak uskladuje s novim nazivom dosadasnje Europske agencije za Zeljeznicu.

Uz ¢lanak 4.
Odredbama ovoga ¢lanka uvodi se obveza posjedovanja sluzbene znacke za glavnog i1 druge
istrazitelje.

Uz ¢lanak 5.
Odredbama ovoga c¢lanka omoguéuje se Agenciji koriStenje usluga pomoéi struénjaka
osnivanjem stalnih i povremenih savjetodavnih tijela.

Uz ¢lanak 6.

Ovim se ¢lankom uskladuju odredbe dosadasnjeg ¢lanka 13. Zakona o osnivanju Agencije za
istrazivanje nesre¢a u zra¢nom, pomorskom i ZeljezniCkom prometu s odredbom ¢&lanka 8.
stavka 1. Direktive 2009/18/EZ, a slijedom nalaza i zaklju¢ka provjere koju je provela
Furopska agencija za pomorsku sigurnost (EMSA) u razdoblju od 2. do S. svibnja 2017.
godine.

Uz ¢lanak 7.
Ovim se Clankom propisuju kazne za prekrsaje pocinjene u skladu s ¢lankom 2. ovoga
Zakona, a koji se odnose na sprje¢avanje i ometanje struénog rada i neovisnosti Agencije.

Uz ¢lanak 8.

Propisuje se obveza donoSenja novog Statuta Agencije uskladenog s odredbama ovoga
Zakona.

Uz ¢lanak 9.

Odredbama ovoga ¢lanka propisan je rok za dono$enje podzakonskih akata temeljem ovoga
Zakona.

Uz ¢lanak 10.
Odredbom ovoga ¢lanka propisuje se dan stupanja na snagu ovoga Zakona.

IV.  OCJENA I IZVORI SREDSTAVA POTREBNIH ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provodenje ovoga zakona potrebno je osigurati dodatna sredstva u drzavnom
proracunu Republike Hrvatske. Za 2018. godinu potrebna sredstva ¢e se osigurati
preraspodjelom u Drzavnom prora¢unu Republike Hrvatske za 2018. i projekcijama za 2019. i
2020. godinu, u okviru razdjela 065 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Glave 51,
RKP48031, aktivnosti A§70003 - Administracija 1 upravljanje, i to s raéuna 3239 - Ostale
usluge u korist racuna 3291 - Naknade za rad predstavnickih i izvrdnih tijela, povjerenstava i
sli¢no. Procijenjeni iznos od 90.000,00 kuna godiSnje ¢e se planirati i osigurati u drzavnom
proracunu Republike Hrvatske za 2019. godinu 1 projekcijama za 2020. 1 2021. godinu, kao i
u narednim proracunskim godinama.



Navedena sredstva, koja su procijenjena temeljem dosadasnjeg broja od priblizno
pedesetak novootvorenih istraga godiSnje na razini cijele Agencije, potrebna su za isplatu
naknade ¢lanovima posebnih struénih i savjetodavnih tijela za istrage nesreca u pojedinim
vrstama prometa.

V.  RAZLIKE IZMEDPU RJESENJA KOJA SE PREDLAZU KONACNIM
PRIJEDLOGOM ZAKONA U ODNOSU NA RJESENJA IZ PRIJEDLOGA
ZAKONA TE RAZLOZI ZBOG KOJIH SU TE RAZLIKE NASTALE

Kona¢ni prijedlog zakona je nomotehni¢ki doraden u odnosu na Prijedlog zakona u
prvom Citanju, a sukladno IzvjeSéu Odbora za zakonodavstvo Hrvatskoga sabora te kao
rezultat uvazavanja prijedloga i primjedbi iznijetih izmedu prvog i drugog ¢itanja zakonskog
prijedloga.

VI. PRIJEDLOZI I MISLJENJA DANI NA PRIJEDLOG ZAKONA KOJE
PREDLAGATELJ NIJE PRIHVATIO, S OBRAZLOZENJEM

U raspravi o Prijedlogu zakona na radnim tijelima Hrvatskoga sabora, kao i u raspravi
na sjednicama Hrvatskoga sabora, nije bilo sadrzajnih primjedbi i prijedloga o kojima bi se
predlagatel] mogao posebno o€itovati.



ODREDBE VAZECEG ZAKONA KOJE SE MIJENJAJU,
ODNOSNO DOPUNJUJU

Clanak 2.

(1) Ovim se Zakonom ureduje provedba Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskoga parlamenta i
Viyeda od 20. listopada 2010. o istragama i spreéavanju nesre¢a 1 nezgoda u civilnom
zrakoplovstvu i stavljanju izvan snage Direktive 94/56/EZ (SL L 295, 12. 11. 2010., str. 35.).

(7) Ovaj Zakon sadrZi odredbe koje su u skladu sa sljede¢im direktivama Europske unije:
Duektivom 2009/18/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. kojom se
uspostavljaju temeljna nacela ispitivanja nesreé¢a u podru¢ju pomorskog prometa i kojom se
izmjenjuje Direktiva 1999/35/EZ. i Direktiva 2002/59/EZ. Europskog parlamenta i Vije¢a (SL
[ 131, 28.5.2009., str.114.),
- Direktivom 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o sigurnosti
zchieznica Zajednice te izmjenama i dopunama Direktive Vijeéa 95/18/EZ o izdavanju
durvola Zeljeznickim prijevoznicima i Direktive 2001/14/EZ o dodjeli Zeljeznickih
infrastrukturnih kapaciteta, naplati pristojbi za kori$tenje Zeljeznicke infrastrukture i dodjeli
rjeSenja o sigurnosti (SL L 164, 30. 4. 2004., str. 44.), izmijenjena i dopunjena Direktivom
Huropskog parlamenta i Vije¢a 2008/110/EZ od 16. prosinca 2008. kojom se mijenja i
dopunjuje Direktiva 2004/49/EZ o sigurnosti Zeljeznica Zajednice (SL L 345, 23. 12. 2008.,
str. 62.), posljednji put izmijenjena i dopunjena Direktivom Vijeca 2009/149/EZ od 27.
studenoga 2009. kojom se dopunjuje Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a u

svezi sa zajednickim sigurnosnim pokazateljima i zajedni¢kim metodama za izradun troskova
nesre¢a (SL L 313, 28. 11. 2009., str. 65.).

Clanak 5.

Agencija je funkcionalno i organizacijski nezavisna od svih tijela nadleznih za zracni,
pomorski 1 Zeljeznicki promet te od svih pravnih i fizickih osoba.

Clanak 6.

(1) Agencija na temelju javne ovlasti, kao djelatnosti od interesa za Republiku Hrvatsku,
obavlja:

istrazivanja nesreca i ozbiljnih nezgoda zrakoplova,
- sigurnosnu 1stragu u svrhu utvrdivanja uzroka nesrece i predlaganja mjera radi izbjegavanja
pomorskih nesreca te unapredivanja sigurnosti plovidbe,

istrazivanja ozbiljnih nesreca u Zeljezni¢kom prometu, kao i izvanrednih dogadaja koji su
pod odredenim okolnostima mogli dovesti do ozbiljnih nesreca.

(2) Osim djelatnosti iz stavka 1. podstavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija obavlja i sljedece
poslove:

- daje sigurnosne preporuke radi pobolj$anja sigurnosti u zratnom prometu,

- vodi Nacionalnu bazu podataka,

- dostavlja podatke o dogadajima iz Nacionalne baze podataka u Sredisnju bazu Europske
komisije,

- razinjenjuje podatke iz svoje Nacionalne baze podataka s drugim istraznim tijelima uz uvijet
o€t vanja tajnosti podataka,



- daje struénu pomo¢ nadleZnim istraznim tijelima Republike Hrvatske,

- suraduje s tijelima nadleznim za istrazivanje zrakoplovnih nesre¢a u drzavama ¢lanicama
Organizacije medunarodnog civilnog zrakoplovstva (ICAQO),

- objavljuje rezultate istrazivanja poStujuéi nacela tajnosti,

- utvrduje popis struénjaka za istrazivanje zrakoplovnih nesreca.

(3) Osim djelatnosti iz stavka 1. podstavka 2. ovoga ¢lanka, Agencija obavlja i sljedece
poslove:

- vodi pomorsku sigurnosnu istragu u sluc¢aju vrlo ozbiljnih nesreéa te dodatno, u sluc¢ajevima
ozbiljnih nesreca i nezgoda, provodi preliminarnu istragu sa svrhom procjene potrebe
provodenja sigurnosne istrage,

- daje sigurnosne preporuke radi poboljSanja sigurnosti u pomorskom prometu,

- vodi nacionalnu bazu podataka o pomorskim nesre¢ama,

- izvjeStava Europsku komisiju o pomorskim nesre¢ama i nezgodama sukladno posebnom
propisu kojim se ureduje nacin provedbe istraZivanja te dostavlja podatke o rezultatima
sigurnosnih istraga u skladu sa shemom EMCIP (European Marine Casualty Information
Platform) baze podataka,

- razmjenjuje podatke iz nacionalne baze podataka s drugim istraznim tijelima uz uvjet
oCuvanja tajnosti podataka,

- u okviru ostvarivanja medusobne trajne suradnje, uzajamne pomoc¢i i rada, Agencija s
drugim istraznim tijelima razmjenjuje instalacije, uredaje i opremu za tehniko istraZivanje
olupina, brodske opreme i drugih objekata relevantnih za pomorsku sigurnosnu istragu,
osigurava drugim tijelima pruzanje informacija u svezi s istragom pomorske nesrece, pruza
tehni¢ku suradnju ili razmjenu znanja potrebnih za izvodenje posebnih zadataka, pribavlja i
razmjenjuje informacije relevantne za analizu podataka o nesre¢i i izradu primjerenih
preporuka,

- priprema, izdaje i objavljuje izvjesc¢a pomorske sigurnosne istrage,

- prikuplja podatke o poduzetim mjerama za provedbu sigurnosnih preporuka iz izvje$ca o
provedenim sigurnosnim istragama,

- suraduje s drugim tijelima u Republici Hrvatskoj u svrhu provodenja pomorske sigurnosne
istrage,

- utvrduje popis vanjskih struénjaka za pojedina podru¢ja sigurnosne istrage, imenovanih od
slu¢aja do slucaja, ¢iji interesi ne mogu doc¢i u sukob s povjerenim zadatkom,

- izraduje godiS$nje analize pomorskih nesreca te po potrebi i druge analize i studije,

- sudjelyje na medunarodnim skupovima i seminarima radi usavr$avanja osoblja koje se bavi
provodenjem istrazivanja.

(4) Osim djelatnosti iz stavka 1. podstavka 3. ovoga ¢lanka, Agencija obavlja i sljedece
poslove:

- sastavlja konacno izvje$c¢e o pojedinom provedenom istrazivanju koje, po potrebi, moze
sadrzavati sigurnosne preporuke radi pobolj$anja sigurnosti u Zeljezni¢kom prometu,

- utvrduje popis vanjskih struénjaka za istrazivanje pojedinih podruéja Zeljezni¢kog prometa,

- 0 pokretanju istraZivanja ozbiljne nesreée ili izvanrednog dogadaja neposredno u roku od
tjedan dana od donoSenja odluke o pokretanju istrazivanja, izvjeséuje Europsku agenciju za
Zeljeznice (ERA),

- javno objavljuje konadna izvjesca o provedenim istrazivanjima u Zeljezni¢kom prometu i
prosijeduje ih Europskoj agenciji za Zeljeznice (ERA),

- svake godine, najkasnije do 30. rujna, objavljuje godidnje izvjes¢e o provedenim
istraZivanjima iz prethodne godine i dostavlja ih Europskoj agenciji za Zeljeznice (ERA),

- izraduje godi$nje analize zeljeznickih nesreca te, po potrebi i druge analize i studije,
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- sudjeluje na medunarodnim skupovima i seminarima o pitanjima istraZivanja, kao i
usavr§avanjem osoblja koje se bavi provodenjem istraZivanja.

(") Agencija obavlja 1 druge poslove sukladno zakonima kojima se ureduje zraéni promet,
pomorstvo te sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog prometa kao i propisima donesenim

temeljem tih zakona.

(6) Nacin obavljanja istrazivanja te drugih poslova iz ovoga ¢lanka ureduje se propisima iz
stavka 5. ovoga ¢lanka.

Clanak 10.
(1) Agencija ima tri glavna istraZitelja, po jednog za svako pojedino podrudje istrazivanja iz
¢lanka 6. stavka 1. ovoga Zakona, koji ispunjavaju uvjete da mogu obavljati duznosti glavnih

1strazitelja u skladu sa Statutom Agencije.

(2) Glavni istrazitelji, svaki za pojedino podruéje istrazivanja, vode struni rad Agencije i
odgovorni su za struéni rad Agencije.

(3) Ovlasti, odnosno mjere koje mogu poduzimati glavni istrazitelji ureduju se propisima iz
¢lanka 6. stavka 5. ovoga Zakona.

(4) Glavne istrazitelje imenuje 1 razrjeSava ravnatelj Agencije uz suglasnost upravnog vijeca
Agencije.

(5) Uvjeti za imenovanje i razrjesenje glavnih istrazitelja ureduju se Statutom Agencije.

(6) Glavni istrazitelji moraju imati sluzbenu iskaznicu kojom se dokazuje njihovo sluzbeno
svojstvo, identitet 1 ovlasti.

(7) Ministar donosi pravilnik kojim se propisuju oblik i sadrzaj iskaznice te naéin i postupak
1zdavanja, vra¢anja, oduzimanja i vodenja evidencije o iskaznici glavnog istraZitelja.

Clanak 11.

Agencija moze imati 1 druga nadzorna, struéna i savjetodavna tijela ¢iji se sastav, nadin
osnivanja, djelokrug i1 nadleznost utvrduju Statutom Agencije.

Clanak 13.

(1) Sredstva potrebna za redovitu djelatnost Agencije osiguravaju se u drZzavnom proracunu
Republike Hrvatske.

(2) Agencija moze stjecati sredstva i iz drugih izvora (donacije, fondovi 1 sl.) sukladno
propisima, pod uvjetom da se time ne naru$ava njena neovisnost u radu.

(3) Agencija svoju djelatnost ne obavlja radi stjecanja dobiti.
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Prilozi:

- Izjava o uskladenosti prijedloga propisa s pravnom stecevinom Europske unije, s
tablicama usporednih prikaza



1. Naziv prijedloga propisa

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o osnivanju Agencije za istrazivanje nesreca u
zradnom, pomorskom i Zeljezniskom prometu (11. ¢itanje)

2. Strucni nositelj izrade prijedloga propisa
MINISTARSTVO MORA, PROMETA [ INFRASTRUKTURE

3. Veza s Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne
stefevine Europske unije

Predvideno Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje 1 provedbu pravne

steCevine Europske unije za 2018, godinu.
Rok; II1. kvartal 2018.

4, Preuzimanje odnosno provedba pravne stetevine Europske unije
a) Odredbe primarnih izvora prava Europske unije

Ugovor o funkcioniranju Europske unije
¢lanak/Clanci ¢lanak/tlanct Glava VI, ¢lanak 100

b) Sekundarni izvori prava Europske unije

Direktiva 2009/18/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 23. travnja 2009. o odredivanju
temeljnih nacela o istraZivanju nesreé¢a u podrucju pomorskog prometa i o izmjeni Direktive
Vijeca 1999/35/EZ i Direktive 2002/59%/EZ Europskog parlamenta i Vijeca Tekst znacajan za
EGP (SL L 131, 28.5.2009.)

3200910018
- Clanci 1,2,3.,,4.,5.,6.,7.,8.,,9,,10,, 11,12, 13,, 14,, 15., 16, 17, 18. 1 25 Prilozi
1. 12, preuzeto: Uredba o nadinu i uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga
pomorskih nesreéa i nezgoda (NN 122/15)
Clanak 8. preuzeto: Zakon o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreéa u zraénom,
pomorskom i Zeljezni¢kom prometu (NN 54/13)
- Clanak 22. bit ée preuzeto: Zakon o izmjenama i dopunama Pomorskog zakonika
(27.08.2018)
Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenra | Vijeéa od 11. svibrja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) (Tekst znalajan za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.)

32016L0798




Clanci 1.,2.,3.,4.,5.,6.,7.,8,9.,10, 11,12, 13., 14,15, 16.,17., 18., 19., 20.,
21.,22.,23.,24.,25.,26.130.Prilozi 1., 2.1 3. bit ¢e plumuo. Zakon o sigwrnosti i
interoperabilnosti Zeljeznitkog sustava (11.02.2019)

- Clanak 22. preuzeto: Zakon o osnivanju Agencije za istrazivanje nesreca u zraénom,
pomorskom i Zeljezni¢kom prometu (NN 54/13)

c) Ostali izvori prava Europske unije

5. Prileg: tablice usporednih prikaza za propise kojima se¢ preuzimaju odredbe
sekundarnih izvora prava Europske unijc u zakonodavstve Republike Hrvatske

Da.
Potpis EU koordinatora struénog nositelja izrade prijedloga propisa, datum i pecat
mr.sc. Maja Markovéié¢ Kostelac

Drzavna mjmc‘a i BU koordinatorica

7’1, /[@ 2. 08 9.0

{potpis) (datum i pecat)

Potpis EU koordinatora Ministarstva vanjskih i europskih poslova, datum i pedat

Andl)ejd Metelko- Lgomb;c

!/

I

T )
, 1/7L\md tdjm /a f EU /lxoordmdtgx ica

e
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USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

———— g

1. Naziv propisa Europske unije

Direktiva 2009/18/EZ Europskog parlamenta 1 Vijeca od 23. travnja 2009. o odredivanju temeljnih naela o istraZivanju nesrec¢a u podru¢ju
pomorskog prometa i o izmjeni Direktive Vijeca 1999/35/EZ i Direktive 2002/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a Tekst znacajan za EGP

éitanje)

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i Zeljezni¢kom prometu (II.

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

rijedloga

a) b) c) d)

Odredbe propisa Europske unije | Odredbe prijedloga propisa Je li sadrzaj | ObrazloZenje (ako sadrzaj
odredbe odredbe propisa Europske
propisa unije nije preuzet ili je
Europske djelomicno preuzet u odredbu
unije u prijedloga propisa)
potpunosti
preuzet u
odredbu




- propisa?

Clanak 1.
Predmet

1. Svrha je ove Direktive
poboljsati pomorsku sigurnost i
sprije€iti onecis¢enje s brodova te
na taj na¢in smanjiti opasnost od
pomorskih nesreca u buduénosti:

(a)poticanjem brze provedbe
sigurnosnih istraga i pravilne
analize pomorskih nesreca i
nezgoda radi utvrdivanja
njihovih uzroka; i

(b)osiguravanjem pravovremenog i
tocnog izvjeséivanja o
sigurnosnim istragama te
predlaganjem korektivnih mjera.

2. IstraZivanja u skladu s ovom
Direktivom nisu namijenjena za
utvrdivanje odgovormosti ili
pripisivanje krivnje. Medutim,
drzave €lanice osiguravaju da se
istrazno tijelo ili subjekt (dalje u

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o naéinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/€lanci 1.




' tekstu: istrazno tijelo) ne uzdrZi od
potpunog izvje§éivanja o uzrocima
pomorske nesrece ili nezgode jer se

iz rezultata moZe zakljuciti o

. krivnji ili odgovornosti.

|

l Clanak 2.
 Podrugje primjene

1. Ova se Direktiva primjenjuje na
pomorske nesreée 1 nezgode:

| (a)u kojima sudjeluju brodovi koji

~ plove pod zastavom jedne od
drzava ¢lanica;

(b)koje se dogode unutar
teritorijalnog mora i unutarnjih
morskih voda drZava ¢lanica,

| kao Sto je odredeno u UNCLOS-
u; ili

(c)koje ukljuéuju druge bitne
interese drZava Clanica.

|
I
|
|

2. Ova se Direktiva ne primjenjuje
na pomorske nesrece 1 nezgode u
| kojima sudjeluju iskljuéivo:

(a)ratni brodovi i brodovi za
prijevoz trupa te drugi brodovi
koji su u vlasnistvu ili pod

- upravljanjem drzave ¢lanice, a

’ upotrebljavaju se iskljudivo za

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nacinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/€lanci 3.




drzavne negospodarske svrhe;

(b)brodovi bez mehani¢kog poriva,
drveni brodovi jednostavne
gradnje, jahte za razonodu 1
plovila za razonodu koja nisu
uklju¢ena u gospodarsku
djelatnost, osim ako imaju ili ¢e
imati posadu i prevoze vise od
12 putnika za gospodarske
svrhe;

(c)plovila unutarnje plovidbe koja
plove na plovnim putovima
unutarnje plovidbe;

{d)ribarska plovila duljine manje od
15 metara;

(e)nepomi¢ni odobalni objekti za
eksploataciju podmorja.

Clanak 3. Nije Preuzeto u: Uredba o nadinu i
preuzeto uvjetima za obavljanje
Definicije sigurnosnih istraga pomorskih

U smislu ove Direktive:

1.,,Kodeks IMO-a o istrazivanju
pomorskih nesreca i nezgoda™ je
Kodeks o istrazivanju pomorskih
nesreca i nezgoda priloZen
rezoluciji A.849(20) Skupstine
IMO-a od 27. studenoga 1997. sa
svim izmjenama;

2.sljededi izrazi se podrazumijevaju
u skladu s definicijama iz
Kodeksa IMO-a o istraZivanju
pomorskih nesreca i nezgoda:

nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 4.




i (a) ,,pomorska nesreéa”;
(b) ,,vrlo ozbiljna nesrec¢a”;
(¢) ,,pomorska nezgoda”;
(d),,sigurnosna istraga pomorske

nesrece ili nezgode™;

(e) ,,drzava koja vodi istragu”;
(f),,bitno zainteresirana drzava”;

3.izraz ,,0zbiljna nesreca”
podrazumijeva se u skladu s
aZuriranom definicijom iz

. okruznice MSC-MEPC.3/Circ.3

| Odbora IMO-a za pomorsku
sigurnost i za$titu morskog
okolisa od 18. prosinca 2008.;

4.,.smjernice IMO-a o pravednom
postupanju prema pomorcima u
slu¢aju pomorske nesrece” su
smjernice priloZene rezoluciji
LEG.3(91) Pravnog odbora IMO-
a od 27. travnja 2006., koje je
odobrilo upravno tijelo
Medunarodne organizacije rada

| nasvojoj 296. sjednici od 12. do
16. lipnja 2006.;

5.izrazi ,,ro-ro putni¢ki brod” i

| ,brzo putni¢ko plovilo”
podrazumijevaju se u skladu s
definicijama iz ¢lanka 2.
Direktive 1999/35/EZ;

6.,,zapisiva¢ podataka o putovanju”
(dalje u tekstu VDR

. podrazumijeva se u skladu s

definicijom iz rezolucije

A.861(20) Skupstine IMO-a i




‘ rezolucije MSC.163(78) Odbora
za pomorsku sigurnost IMO-a;

. 7.,,sigurnosna preporuka” je svaki
prijedlog, pa i onaj radi

% registracije i nadzora, koji daje:

(a)istrazno tijelo drzave koja
! provodi ili vodi sigurnosnu
istragu, na temelju podataka
dobivenih iz te istrage; ili ako
je potrebno,
{b)Komisija, na temelju
dokumentirane analize
‘ podataka i rezultata obavljenih
sigurnosnih istraZivanja.

|

"Clanak 4.
’ Status sigurnosnih istraga

1. Drzave &lanice, u skladu sa
| svojim pravnim sustavima,
odreduju pravni status sigurnosne
istrage tako da se omoguci Sto
u¢inkovitije 1 §to brZe obavljanje
tih istraga.

DrZave ¢lanice, u skladu sa svojim
zakonodavstvom, te prema potrebi
suradnjom s tijelima nadleZnima za
sudsku istragu, osiguravaju da
sigurnosne istrage:

|

|

j

' (a)budu neovisne o kaznenim ili

| drugim paralelnim istragama
kojima se utvrduje odgovornost

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nadinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/€lanci 5. 1 27.




ili odreduje stupanj krivnje; i

(b)ne budu nepropisno zabranjene,
obustavljene ili odgodene zbog
navedenih istraga.

2. Pravila koja moraju uspostaviti
i drzave Clanice, u skladu sa stalnim
okvirom suradnje iz ¢lanka 10.,

ukljucuju odredbe koje omoguéuju:

(a)suradnju i uzajamnu pomo¢ u
sigurnosnim istragama koje vode
druge drzave €lanice, ili
povjeravanje duznosti vodenja
rakve istrage drugoj drzavi
¢lanici u skladu s ¢lankom 7.; i

(b)uskladivanje djelatnosti njihovih
istraznih tijela u mjeri potrebnoyj
za postizanje cilja ove Direktive.

' Clanak 5.
- Obveza istraZivanja

1. Svaka drzava ¢lanica osigurava
| da istrazno tijelo iz ¢lanka 8. obavi
sigurnosnu istragu nakon vrlo
ozbiljnih pomorskih nesreéa:

(a)u kojima sudjeluje brod koji
plovi pod njenom zastavom, bez
obzira na mjesto nesreée;

' (b)koje su se dogodile unutar

njezinog teritorijalnog mora i

unutarnjih morskih voda, kao §to

je odredeno u UNCLOS-u, bez

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nadinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/€lanci 6. i 8.




obzira na zastavu broda ili
brodova uklju€enih u nesrecu; ili
(c)koje uklju¢uju bitan interes
drZzave ¢lanice, bez obzira na
mjesto nesrece i zastavu broda
ili brodova ukljuéenih u nesrecu.

2. Nadalje, kod ozbiljnih nesreca,
istrazno tijelo obavlja prethodnu
procjenu da bi odlucilo o tome hode
li poduzeti sigurnosnu istragu. Ako
istrazno tijelo odluéi da nece
poduzeti sigurnosnu istragu, razlozi
za takvu odluku moraju se
zabiljeziti i izvijestiti u skladu s
¢lankom 17. stavkom 3.

Kod svih drugih pomorskih nesreca
ili nezgoda, istrazno tijelo odluduje
o tome hoce i se poduzeti
sigurnosna istraga.

Prilikom odlué¢ivanja iz prvog i
drugog podstavka, istraZno tijelo
uzima u obzir teZinu pomorske
nesrece ili nezgode, vrstu doti¢nog
broda i/ili tereta, te moguénosti da
¢e rezultati sigurnosne istrage
utjecati na spreavanje buduéih
pomorskih nesreéa i nezgoda.

3. Podrucje primjene i praktiéne
upute za obavljanje sigurnosnih
istraga odreduje istrazno tijelo
drzave €lanice koja vodi istragu u




suradnji s odgovarajuéim tijelima
drugih bitno zainteresiranih drzava,
na nacin koji smatra najpogodnijim
za postizanje cilja ove Direktive, te
radi sprecavanja buduéih nesreéa i
nezgoda.

4. Prilikom obavljanja sigurnosnih
istraga, istrazno tijelo postupa po
zajedni¢koj metodologiji za
istraZivanje pomorskih nesreca i
nezgoda, razvijenoj u skladu s
¢lankom 2. toc¢kom (e) Uredbe (EZ)
br. 1406/2002. IstraZitelji mogu
odstupiti od te metodologije u
odredenom slu¢aju ako je to prema
njihovom stru€nom misljenju
opravdano, te ako je potrebno za
postizanje ciljeva istrage. Komisija
prihvaca ili mijenja tu metodologiju
u smislu ove Direktive uzimajuéi u
obzir sve korisne primjere iz
sigurnosnih istraga.

Ta mjera, namijenjena za izmjene
elemenata ove Direktive koji nisu
kljuéni, medu ostalim njenim
dopunjavanjem, donosi se u skladu
s regulatornim postupkom s
kontrolom iz €lanka 19. stavka 3.

5. Sigurnosna istraga zapo€inje u
najkra¢em mogucem roku nakon
pomorske nesrece ili nezgode, a u
svakom sluéaju najkasnije dva




nieseca n2 o tog dogadaja.

Clanak 6.
Obveza obavje$éivanja

Drzava ¢lanica, u okviru svog
pravnog sustava, zahtijeva da
nadlezna tijela i/ili ukljucene strane
bez odlaganja obavijeste njezino
istrazno tijelo o svim nesreéama i
nezgodama koje spadaju u podrudje
primjene ove Direktive.

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nacinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca 1 nezgoda (NN 122/15)

¢lanak/€lanci 9.

Clanak 7.

Vodenje i sudjelovanje u
sigurnosnim istragama

1. U naéelu, svaka pomorska
nesreéa ili nezgoda predmet je
samo jedne istrage koju obavlja
drzava Clanica ili drZava €lanica
koja vodi istragu uz sudjelovanje
svih drugih bitno zainteresiranih
drzava ¢lanica.

U sluéaju sigurnosnih istraga koje

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nacinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreéa i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 12.
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ukljucuju dvije ili vise drzava
' ¢lanica, doti¢ne drzave ¢lanice

suraduju kako bi se Sto prije
sporazumjele o tome koja ¢e od
njih biti drzava ¢lanica koja vodi
istragu. One ulaZu sve napore da bi
se dogovorile o postupcima istrage.
U okviru tog dogovora, druge bitno
zainteresirane drZave imaju jednaka
prava i pristup svjedocima i
dokazima kao drZava ¢lanica koja
provodi sigurnosnu istragu. One
isto tako imaju pravo da drZava
¢lanica koja vodi istragu uzme u
obzir njihovo misljenje.

Provodenje paralelnih sigurnosnih

| 1straga o istoj pomorskoj nesreéi ili
| nezgodi strogo je ograni¢eno na

iznimne slu¢ajeve. U takvim
sluéajevima, drzave ¢lanice
obavjescuju Komisiju o razlozima
provodenja tih paraleinih istraga.
Drzave ¢lanice koje provode
paralelne sigurnosne istrage
medusobno suraduju. Osobito,
zainteresirana istrazna tijela
razmjenjuju sve Korisne podatke
koje su prikupili tijekom istraga,
posebno da bi postigli $to je vise
moguce zajednicke zakljucke.

Drzave ¢lanice duzne su uzdrzati se
od svih mjera kojima bi se moglo
nepropisno zabraniti, obustaviti ili

11



~odgoditi provodenje sigurnosne
1strage koja spada u podrucje
primjene ove Direktive.

2. Neovisno o stavku 1., svaka
drzava ¢lanica ostaje odgovorna za
sigurnosnu istragu i koordinaciju s
drugim bitno zainteresiranim
drZzavama €lanicama sve dok se
medusobno ne dogovore koja od

i njih ée voditi istragu.

- 3. Ne dovodeci u pitanje svoje

- obveze u skladu s ovom

I Direktivom i medunarodnim
pravom, drzava ¢lanica moZe, za

| svaki pojedini slucaj, medusobnim

| dogovorom povijeriti drugo; drzavi

. ¢lanici duZnost vodenja sigurnosne

| istrage ili posebne zadatke
povezane s provodenjem takve |
istrage.

4. Ako je u pomorsku nesrecu ili
nezgodu ukljuéen ro-ro putnicki
brod ili brzo putnicko plovilo,
postupak sigurnosne istrage
pokrece drzava €lanica u ¢ijem se
teritorijalnom moru ili unutarnjim
morskim vodama, kao $to je
odredeno u UNCLOS-u, nesreéa ili
nezgoda dogodila ili, ako se
nesreca ili nezgoda dogodila u
drugim vodama, posljednja drzava
¢lanica u koju je uplovio taj

12



putni€ki brod ili plovilo. Ta drzava
ostaje odgovorna za sigurnosnu
istragu i koordinaciju s drugim
bitno zainteresiranim drzavama
¢lanicama dok se medusobno ne
dogovore koja od njih ¢e voditi
istragu.

- Clanak 8.
[straZna tijela

1. Drzave €lanice osiguravaju da
se sigurnosne istrage provode u
nadleZnosti stalnog 1 nepristranog
. istraznog tijela koje ¢e dobiti

i potrebne ovlasti i odgovarajuce
osposobljene istrazitelje,
mjerodavne za pitanja u vezi s
pomorskim nesre¢ama i
nezgodama.

Za nepristrano obavljanje
sigurnosne istrage, istrazno tijelo
mora biti nezavisno organizacijski,
pravno i u donosenju odluka od
svih strana ¢&iji bi interesi mogli biti

Clanak 6.
U &lanku 13. stavak 2. brise se.

Stavak 3. postaje stavak

(Odredba se uskladuje temeljem audita EMSA.e, ¢lankom 6.
Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnivanju Agencije
za istrazivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljezni¢kom
prometu kojim se u ¢lanku 13. Zakona o osnivanju Agencije za
istraZivanje nesre¢a u zranom, pomorskom i Zeljezni¢kom
prometu briSe stavak 2. koji je glasio:

. Agencija moZe stjecati sredstva i iz drugih izvora (donacije,
Jondovi i sl.) sukladno propisima, pod uvjetom da se time ne
narusSava njena neovisnost u radu. )

Djelomiéno
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o naéinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/€lanci 1. st. 2.1 €L 16.

13



|

u sukobu s duznosti koja mu je
povjerena.

Neobalne drzave ¢lanice koje
nemaju brodova ni plovila pod
svojom zastavom, odredit ¢e
neovisnu kontaktnu tocku za
suradnju u istrazi u skladu s
¢lankom 5. stavkom 1. to¢kom (c).

2. IstraZno tijelo osigurava da
svaki istraZitelj ima struno znanje
i prakti¢no iskustvo u podruéjima
koja se odnose na njihove
uobicajene istrazne poslove. Osim
toga, istrazno tijelo duzno je
osigurati brzu dostupnost
odgovarajuéeg struénog misljenja
ako je to potrebno.

3. Poslovi povjereni istraznom
tijelu mogu se pro§iriti na
prikupljanje i analizu podataka u
vezi s pomorskom sigurnosti,
posebno u preventivne svrhe, u
mjeri u kojoj ti posiovi ne utje¢u na
njegovu neovisnost i ne povlace
odgovornost za regulatorna,
administrativna ili normizacijska

| pitanja.

4. Drzave ¢lanice, u okviru svojih
pravnih sustava, osiguravaju da
istraZitelji njihovih istraznih tijela
ili bilo kojeg drugog istraZnog tijela

i

|
|
|

Clanak

- 6.

U ¢lanku 13. stavak 2. briSe se.

stavak 2.

Stavak 3. postaje

(Odredba se uskladuje temeljem audita EMSA.e, ¢lankom 6.
Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnivanju Agencije
za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i Zeljezni¢kom
prometu kojim se u ¢lanku 13. Zakona o osnivanju Agencije za
istraZivanje nesreca u zra¢nom, pomorskom i Zeljezni¢kom
prometu brise stavak 2. koji je glasio:

., Agencija moZe stjecati sredstva i iz drugih izvora (donacije,
Jondovi i sl.) sukladno propisima, pod uvjetom da se time ne
narus$ava njena neovisnost u radu. )

Djelomiéno | Preuzeto u: Zakon o osnivanju

preuzeto

Agencije za istraZivanje nesrec¢a
u zra¢nom, pomorskom i
Zeljezni¢kom prometu (NN
54/13) ¢lanak/¢lanci 1., 2., 3., 4.,
5.16.

]
|
1
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“ovladtenog za sigurnosnu istragu,
prema potrebi u suradnji s tijelima
nadleznima za sudsku istragu,
dobiju sve podatke korisne za
provodenje sigurnosne istrage te da
mogu:

' (a)imati slobodan pristup svim
relevantnim podrudjima i mjestu
nesrece te svim brodovima,
podrtinama ili objektima,
ukljudujuéi teret, opremu ili
ostatke;

(b)odmah osigurati popis dokaza te
kontrolirano traganje i
uklanjanje podrtine, ostataka i
drugih dijelova ili tvari radi
ispitivanja ili analize;

(c)zahtijevati ispitivanje ili analizu
predmeta iz to¢ke (b) te imati
slobodan pristup rezultatima tih
ispitivanja ili analize;

(d)imati slobodan pristup svim
bitnim informacijama i
zabiljeZenim podacima,
ukljucujudi i podatke VDR-a,
koji se odnose na brod,
putovanje, teret, posadu ili druge
osobe, predmete, uvjete ili
okolnosti, kopirati ih i koristiti;

(e)imati slobodan pristup
rezultatima pregleda tijela Zriava
ili ispitivanja obavljenih na
uzorcima s tijela zrtava;

-
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| {f)zahtijevati : imati siobodan
pristup rezultatima pregleda ili
ispitivanja cbavljenih na

l uzorcima uzetima od ljudi koji
su uklju€eni u radni proces na
brodu i svih drugih bitnih osoba;

l (g)razgovarati sa svjedocima u
odsutnosti svih osoba za &ije bi

i se interese moglo smatrati da
ometaju sigurnosnu istragu;

| (h)dobiti dokumentaciju o pregledu

| 1odgovarajucée podatke koje
imaju drZava zastave, vlasnici,
klasifikacijska drustva ili druge
mjerodavne strane, uvijek kada
te strane ili njihovi predstavnici
imaju sjediste u drzavi ¢lanici;

* ( (i)traziti pomo¢ mjerodavnih vlasti

inspektore drZzave zastave i
drzave luke, sluZbenike obalne
straZe, operatere sustava nadzora
| plovidbe, ekipe za traganje i
spaSavanje, peljare i1 drugo lu¢ko
ili pomorsko osoblje.

5. IstraZznom tijelu se mora
omoguéiti da reagira odmah ¢im
' dobije obavijest o nesredi te da

' dobije odgovarajuéa sredstva za
' samostalno obavljanje svojih

| duZnosti. Njegovi istrazitelji

| dobivaju status koji im daje

t potrebna jamstva za neovisnost.

u doti¢nim drzavama, ukljuéujuéi
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6. Istrazno tijelo moZe kombinirati
svoje duznosti na temelju ove
direktive s istraZivanjem drugih
dogadaja koji nisu pomorske
nesrece, pod uvjetom da t1 dogadaji
ne ugrozavaju njegovu neovisnost.

Ne dovodedi u pitanje Direktivu
95/46/EZ, drzave €lanice u okviru
svojih pravnih sustava osiguravaju

| da sljedeca dokumentacija ne bude

|

dostupna osim u svrhu sigurnosne
istrage, ako nadleZno tijelo u toj
drZavi ¢lanici ne odredi da postoji
opravdani javni interes za
otkrivanje te dokumentacije:

(a)svi iskazi svjedoka i druge
izjave, izvjeséa i biljeske koje je
istrazno tijelo zabiljezilo ili
primilo tijekom sigurnosne
istrage;

(b)dokumentacija kojom se otkriva
identitet osoba koje su dale iskaz
u vezi sa sigurnosnom istragom;

(c)posebno osjetljivi i privatni
podaci koji se odnose na osobe
uklju€ene u pomorsku nesrecu ili
nezgodu, ukljucujudi

 Clanak 9. Nije Preuzeto u: Uredba o na¢inu i
preuzeto uvjetima za obavljanje
Povjerljivost sigurnosnih istraga pomorskih

nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 13.
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Clanak 10.

| organizacijski sustav odreduju se u

Stalni okvir suradnje

1. Drzave ¢lanice, u uskoj suradnji
s Komisijom, uspostavijaju stalni
okvir suradnje koji omogucuje
njihovim istraZnim tijelima da
medusobno suraduju u mjeri
potrebnoj za postizanje cilja ove
Direktive.

2. Pravilnik o stalnom okviru
suradnje i u tu svrhu predviden

skladu s regulatornim postupkom 1z
¢lanka 19. stavka 2.

3. Unutar stalnog okvira suradnje,
istrazna tijela u drzavama
¢lanicama posebno se dogovaraju o
najboljim naéinima suradnje radi:

(a)omogucavanja zajednicke
uporabe uredaja, objekata i
opreme za tehnicko istraZivanje
podrtina i brodske opreme te |

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nadinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 27.
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drugih predmeta bitnih za

sigurnosnu istragu, ukljucujuéi

izvlaCenje i vrednovanje
podataka iz VDR-a 1 drugih
elektroni¢kih naprava;

| (b)osiguravanja medusobne
suradnje ili stru¢nog misljenja
potrebnog za obavljanje
posebnih zadataka;

(c)pribavljanja i zajedni¢kog
koristenja informacija bitnih za
analizu podataka o nesredéi i
izradu odgovarajucih
sigurnosnih preporuka na razini

| Zajednice;

[ (d)sastavljanja zajedni¢kih nacela

za daljnje sigurnosne preporuke
i prilagodbu istraznih metoda

. razvoju tehni¢kog 1 znanstvenog

napretka;

' (e)odgovarajuce upotrebe sustava
za rano uzbunjivanje iz ¢lanka
16.;

(fuspostavljanja pravila o
povjerljivosti za zajedni¢ko
koriStenje iskaza svjedoka te

| obradu podataka i druge

. dokumentacije iz ¢lanka 9., i u

odnosima s tre¢im zemljama, u
~ skladu s nacionalnim propisima;

1 (g)organiziranja, ako je potrebno,

odgovarajuéeg osposobljavanja
za pojedine istrazitelje;

‘ (h)razvijanja suradnje s istraZnim
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tijelima wecih zemalja i s
medunaroanim organizacijama
za istrazivanje pomorskih
nesreca u podru¢jima koje
obuhvaca ova Direktiva;
| (i)pruzanja svih korisnih l
| informacija istraZznim tijelima
koja provode sigurnosne istrage.

!

Clanak 11. Nije Preuzeto u: Uredba o naginui |
preuzeto uvjetima za obavljanje \
- Troskovi sigurnosnih istraga pomorskih
| ) ) nesreca i nezgoda (NN 122/15)
1. Ako sigurnosne istrage ¢lanak/¢lanci 11.127.
ukljuéuju dvije ili viSe drZava
¢lanica, djelatnosti koje se odnose
na te istrage su besplatne.
2. Ako se zahtijeva pomo¢ drZave
¢lanice koja nije ukljucena u
sigurnosnu istragu, drzave ¢lanice
se dogovaraju o naknadi nastalih
troSkova.
|
|
- Clanak 12. Nije Preuzeto u: Uredba o naéinu i
preuzeto uvjetima za obavljanje 1

Suradnja s bitno zainteresiranim
tre¢im zemljama

1. DrzZave ¢lanice u najvecoj
mogucoj mjeri suraduju s drugim
bitno zainteresiranim treéim
zemljama u sigurnosnim istragama.

2. Medusobnim dogovorom moze

sigurnosnih istraga pomorskih
nesreéa i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 12.
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|

. se dopustiti bitno zainteresiranim

tre¢im zemljama da se pridruZe
sigurnosnoj istrazi koju vodi drZava
¢lanica u skladu s ovom
Direktivom, u bilo kojoj fazi

 istrage.

3. Suradnja drzave ¢lanice u
sigurnosnoj istrazi koju provodi
bitno zainteresirana tre¢a zemlja ne
dovodi u pitanje obveze provodenja
sigurnosnih istraga i izvjes¢ivanja u

¢ skladu s ovom Direktivom. Ako

bitno zainteresirana tre¢a zemlja
vodi sigurnosnu istragu koja
uklju€uje jednu 1li vise drzava
¢lanica, drZzave €lanice mogu
odluditi da nece obavljati paralelnu
sigurnosnu istragu, pod uvjetom da
se sigurnosna istraga koju vodi
tre¢a zemlja provodi u skladu s
Kodeksom IMO-a o istraZivanju
pomorskih nesreéa i nezgoda.

T

[

Clanak 13.
Zastita dokaza

Drzave ¢lanice donose mjere kako
bi osigurale da strane na koje se
odnose nesrece i nezgode u skladu
s ovom Direktivom, nastoje:

(a)zastititi sve podatke s pomorskih

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nacinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 15.
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karata, iz brodskih dnevnika,
elektroni¢kih 1 magnetskih
zapisa 1 videovrpci, ukljuéujuci
podatke 1z VDR-a i drugih
elektroni¢kih naprava, koji se
odnose na razdoblje prije, za
vrijeme i nakon nesrece;

(b)sprijeciti dopisivanje ili

| zapisivanje preko tih podataka,
brisanje ili druge promjene tih
podataka;

(c)sprijeciti ometanje svih drugih
uredaja koji bi se opravdano
mogli smatrati korisnima za

| sigumosnu istragu nesrece;

| (d)u najbrZzem roku prikupiti i

. zaitititi sve dokaze u svrhu
sigurnosne istrage.

I

| Clanak 14.
Izvje$ca o nesre¢ama

1. Sigurnosne istrage koje se
obavljaju u skladu s ovom
Direktivom zavr$avaju objavljenim
izvje$¢em koje se predaje u obliku
koji odredi mjerodavno istrazno
tijelo i u skladu s odgovarajué¢im
odjeljcima Priloga I.

Istrazna tijela mogu odluéiti da se
za sigurnosnu istragu koja se ne
odnosi na vrlo ozbiljnu ili ozbiljnu
pomorsku nesreéu, ovisno o

| slu¢aju, a ¢&iji rezultati nece utjecati

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nadinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 20. 1 24.
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na spre€avanje buducih nesreca i
nezgoda, objavi pojednostavljeno
izvjesce.

2. IstraZna tijela poduzimaju sve
napore da izvjesce iz stavka 1.,
ukljucujuéi i zakljucke tog izvjesca
te sve moguce preporuke, stave na
raspolaganje javnosti, posebno
pomorskom sektoru, u roku od 12
mjeseci od datuma nesrece. Ako
nije mogucée izraditi kona¢no
izvjesce u tom roku, objavljuje se
privremeno izvjesce u roku od 12
mjeseci od datuma nesrece.

3. Istrazno tijelo drzave ¢lanice
koja vodi istragu, Salje jedan
primjerak konaénog,

' pojednostavljenog ili privremenog

izvje§¢a Komisiji. Navedeno
istrazno tijelo uzima u obzir
moguce tehnicke primjedbe
Komisije na kona¢na izvjesc¢a, koje
ne utjeCu na bit rezultata, kako bi se
poboljsala kvaliteta izvjeSca na
nacin koji najbolje doprinosi
postizanju cilja ove Direktive.
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! Clanak 15. : Nije ' Preuzeto u: Uredba o nadinu i f

! ! preuzeto | uvjetima za obavljanje |

f Sigurnosne preporuke sigurnosnih istraga pomorskih

i nesreca i nezgoda (NN 122/15)

| 1. Drzave €lanice osiguravaju da ¢lanak/Elanci 22.

| adresati propisno vode racuna o

| sigurnosnim preporukama istraznih

| tijela te da se na temelju tih ' | ;

| preporuka izraduju odgovarajuce ,
daljnje preporuke u skladu s
pravom Zajednice i medunarodnim }
pravom. 1
2. Ako je potrebno, istrazno tijeio ;
ili Komisija izraduju sigurnosne |
preporuke na temelju f
dokumentirane analize podataka i |
ukupnih rezultata obavljenih j
sigurnosnih istraga. |

|

3. Sigurnosna preporuka ni u kom J}
slu¢aju ne odreduje odgovornost \

' niti pripisuje krivnju za nesrecu. !

' Clanak 16. Nije Preuzeto u: Uredba o nadinu i

preuzeto | uvjetima za obavljanje
' Sustav za rano uzbunjivanje sigurnosnih istraga pomorskih
o | nesreéa i nezgoda (NN 122/15)

Ne dovode¢i u pitanje pravo na ' ¢lanak/élanci 23.

rano uzbunjivanje, istraZno tijelo
drzave ¢lanice bez odlaganja
obavjeséuje Komisiju o potrebi
ranog uzbunjivanja, u svakoj fazi
sigurnosne istrage, ako smatra da
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treba hitno djelovati na razini
Zajednice radi spre€avanja
opasnosti od novih nesreca.

Ako je potrebno, Komisija izdaje
upozorenje namijenjeno nadleZnim
tijelima svih drugih drZava €lanica,
brodarskom gospodarstvu i svim
drugim zainteresiranim stranama.

4

Clanak 17.

Europska baza podataka za
pomorske nesrece

1. Podaci o pomorskim nesre¢ama
i nezgodama pohranjuju se i
obraduju pomoc¢u Europske
elektroni¢ke baze podataka koju
uspostavlja Komisija pod nazivom
Europska informacijska platforma
za pomorske nesrece (European
Marine Casualty Information
Platform — EMCIP).

2. Drzave ¢lanice obavjeséuju
Komisiju o ovlastenim tijelima koja
¢e imati pristup bazi podataka.

3. IstraZna tijela drzava ¢lanica

obavjescuju Komisiju o pomorskim

nesre¢ama i nezgodama u skiadu s
obrascem 1z Priloga II. Takoder

. Komisiji dostavljaju podatke koje

|
1

Nije
preuzeto

Preuzeto u: Uredba o nadinu i
uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca 1 nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/¢lanci 24., 25. 1 26.
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st dobili iz sigurnosnih istraga u
skladu sa sustavom baze podataka
EMCIP.

4. Komisija i drzave ¢lanice
razvijaju sustav baze podataka i
postupak obavjes¢ivanja o
podacima u odgovarajucem
vremenskom roku.

Clanak 18. Nije Preuzeto u: Uredba o nadinu i
preuzeto uvjetima za obavljanje

Pravedno postupanje prema sigurnosnih istraga pomorskih

pomorcima nesreéa i nezgoda (NN 122/15)

¢lanak/€lanci 28.

Drzave ¢lanice, u skladu sa svojim

nacionalnim pravom, uzimaju u

obzir odgovarajuée odredbe

smjernica IMO-a o pravednom

postupanju prema pomorcima kod

pomorske nesrece u vodama pod

njihovom nadleZno$c¢u. ¢

Clanak 19. Nije Odredbe kojima se propisuju
potrebno obveze za institucije, tijela i

Odbor preuzimanje | agencije EU.

1. Komisiji pomaze Odbor za
sigurna mora 1 spreavanje
oneciséenja s brodova (COSS)
osnovan Uredbom (EZ)

br. 2099/2002 Europskog
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| parlamenta i Vijeéa (11).

E 2. Ako se navodi uputa na ovaj

stavak, primjenjuju se &lanci 5.1 7.
Odluke 1999/468/EZ uzimajuci u
obzir odredbe ¢lanka 8. navedene
Odluke.

Rok iz ¢lanka 5. stavka 6. Odluke
1999/468/EZ je dva mjeseca.

3. Tamo gdje se navodi uputa na
ovaj stavak, primjenjuje se ¢lanak
S.astavci 1. do 4. te dlanak 7.
Odluke 1999/468/EZ uzimajuci u
obzir odredbe ¢lanka 8. navedene
Odluke.

Komisija moZe azurirati definicije
iz ove Direktive te upute na akte
Zajednice 1 dokumente IMO-a radi
njihovog uskladivanja s mjerama
Zajednice 1 IMO-a koje su stupile
na snagu, u okvirima odredenima
ovom Direktivom.

Te mjere, namijenjene za izmjene
elemenata ove Direktive koji nisu
klju¢ni, medu ostalim njenim
dopunjavanjem, donose se u skiadu

Clanak 20. Nije Odredbe kojima se propisuju
potrebno obveze za institucije, tijela i
Ovlasti za izmjene preuzimanje | agencije EU.




s regulatornim postupkom s

| kontrolom iz ¢lanka 19. stavka 3.

Djelujuéi u skladu s istim
postupkom, Komisija moZe
izmjenjivati priloge.

Izmjene Kodeksa IMO-a o
istrazivanju pomorskih nesreca i
nezgoda mogu se izuzeti iz
podrugja primjene ove Direktive u
skladu s ¢lankom 5. Uredbe (EZ)
br. 2099/2002.

Clanak 21. Nije Prijelazne i zavrine odredbe koje
potrebno nije potrebno prenositi u
Dodatne mjere preuzimanje | zakonodavstvo Republike

Nijedna odredba ove Direktive ne
sprec¢ava drzavu €lanicu da
poduzme dodatne mjere pomorske
sigurnosti koje nisu obuhvacene
ovom Direktivom, pod uvjetom da
te mjere ne krie odredbe ove
Direktive niti na bilo koji naéin
negativno utjecu na postizanje
njezinog cilja niti ugrozavaju
postizanje njezinog cilja.

Hrvatske.
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Clanak 22.
Sankcije

Drzave ¢lanice odreduju pravila o
- sankcijama za krenje nacionalnih
odredaba donesenih u skladu s
ovom Direktivom, te poduzimaju
sve potrebne mjere kako bi
osigurale njihovu primjenu.
Predvidene sankcije moraju biti
u€inkovite, proporcionalne i
odvracajude.

Clanak 2.
U ¢lanku 5. dodaju se novi stavei 2. 1 3. koji glase:

»(2) Zabranjenc je sprjeCavati i ometati siuZzbene radnje koje
Agencija 1 njeni istrazitelji poduzimaju u skladu s ovlastima koje
su im dane ovim Zakonom i drugim propisima.

(3) Zabranjen je svaki oblik utjecaja na neovisnost stru¢nog rada
Agencije i njenih istrazitelja.”.

Clanak 7.
Iza ¢lanka 21, dodaju se novi ¢lanci 21.a i 21.b koji glase:

,,Clanak 21.a
(1} Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna
kaznit ¢e pravna osoba ili javnopravno tijelo koje:
a) sprije¢i ili omete sluzbenu radnju koju Agencija 1 njeni
istraZitelji poduzimaju u skladu s ovlastima koje su im dane
zakonom 1 drugim propisima (u skladu s ¢lankom 5. stavkom 2.)
b) na bilo koji na¢in utjee na neovisnost struénog rada Agencije
1 njenih istraZitelja (u skladu s &lankom 5. stavkom 3.).
(2) Za prekriaje iz stavka 1. ovoga Clanka kaznit ée se i
odgovorna osoba u pravnoj osobi ili ¢elnik javnopravnog tijela,
nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna.
(3) Za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se fizicka
osoba obrtnik i osoba koja obavlja drugu samostalnu djelatnost
novéanom kaznom od 5.000,00 do 10.000,00 kuna.

| (4) Za prekriaje iz stavka 1. ovoga Clanka kaznit ¢e se fizicka

osoba novéanom kaznom od 2.000,00 do 5.000,00 kuna.

Djelomicno
preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o
izmjenama i dopunama
Pomorskog zakonika
(27.08.2018)
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Clanak 21.b
Agencija ima status ovlaStenog tuzitelja u postupcima protiv
pocinitelja prekrSaja propisanih ovim Zakonom.*

' Clanak 23. Nije | Odredbe kojima se propisuju |
1 potrebno obveze za institucije, tijela i '
i Izvjesce o provedbi preuzimanje | agencije EU.

' Komisija svakih pet godina podnosi

i izvje$¢e Europskom parlamentu i

' Vijeéu o provedbi ove Direktive i

| uskladenosti s njom, te ako je

| potrebno, predlaze daljnje mjere na

- temelju preporuka navedenih u tom ?
- izvjeséu.

1

' Clanak 24. Nije Odredbe o izmjenama i

| potrebno dopunama drugih propisa EU.

. Izmjene postojeéih akata preuzimanje

1. Clanak 12. Direktive
1999/35/EZ brise se.

2. Clanak 11. Direktive
2002/59/EZ brise se.

|
|
[
|
|

|
{
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Ova Direktiva stupa na snagu
| dvadesetog dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

; Clanak 25. Nije Preuzeto u: Uredba o naéinu i
preuzeto uvjetima za obavljanje
PrenoSenje u nacionaine propise sigurnosnih istraga pomorskih
nesreca i nezgoda (NN 122/15)
1. Drzave ¢lanice donose zakone i &lanak/&lanci 2.
druge propise potrebne za
| uskladivanje s ovom Direktivom do
17. lipnja 2011.
Kada drzave ¢lanice donose ove
mjere, te mjere prilikom njihove
sluZbene objave sadrZavaju uputu
na ovu Direktivu ili se uz njih
navodi takva uputa. Nacine tog
upuéivanja odreduju drzave
¢lanice.
2. Drzave ¢lanice Komisiji
dostavljaju tekst glavnih odredaba
nacionalnog prava koje donesu u
podrudju na koje se odnosi ova
Direktiva.
Clanak 26. Nije Prijelazne i zavrine odredbe koje
potrebno nije potrebno prenositi u
Stupanje na snagu preuzimanje | zakonodavstvo Republike
Hrvatske.
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Clanak 27. Nije | Prijelazne i zavrine odredbe koje
| \ potrebno ; nije potrebno prenositi 1
- Adresati i preuzimanje | zakonodavstvo Republike
| | Hrvatske.
| Ova je Direktiva upucena drzavama |
¢lanicama. .
PRILOG L. Nije Preuzeto u: Uredba o naéinu i
preuzeto uvjetima za obavljanje

f
a

SadrZaj izvjesca o sigurnosnoj
istrazi

Predgovor

U ovom se dijelu odreduje
iskljuéivi cilj sigurnosne istrage i
navodi se da sigurnosna istraga ni u
kom slu€aju ne stvara pretpostavku
odgovornosti ili krivnje, te da
1zvjesée sadrzajno i stilski nije
namijenjeno za upotrebu u pravnim
postupcima.

(Izvjedée ne bi smjelo upuéivati na
iskaze svjedoka niti povezivati
osobu navedenu u izvjeScu s
osobama koje su dale iskaz tijekom
sigurnosne istrage.)

1. SAZETAK

Ovaj dio sadrZi osnovne €injenice o
pomorskoj nesreci ili nezgodi: sto

se dogodilo, kada, gdje i kakoseto

sigurnosnih istraga pomorskih
nesreéa i nezgoda (NN 122/15)
¢lanak/€lanci 21., Dodatak 1. (u
svezi s ¢lankom 20. stavkom 1.)




dogodilo; takoder se navodi je li
bilo poginulih, ozlijedenih, §teta
nanesenih brodu, teretu, tre¢im
stranama ili okoliSu.

2. OBJEKTIVNI PODACI

Ovaj dio sadrZi nekoliko odjeljaka
u kojima se navode bitni podaci za
koje je istrazno tijelo utvrdilo da su
to¢ni te mogu posluziti kao dokaz
za analizu i lak$e razumijevanje.

Posebno su navedeni ovi podaci:
2.1. Podaci o brodu
Zastava/upisnik,

Identifikacija,

Glavne karakteristike,
Vlasnistvo i upravljanje,

Podaci o konstrukeiji

Najmanji broj ¢lanova posade,
Odobreni teret.

2.2. Podaci o putovanju

Luke pristajanja,
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Fodac o teretu,
| Broj €lanova posade.
|

2.3. Podaci o pomorskoj nesreci
| 1li nezgodi

' Vrsta pomorske nesreée ili
nezgode,

Datum i vrijeme,

Pozicija i mjesto pomorske nesrece
ili nezgode,

Vanjski i unutarnji okoli§,
Operacije broda i dio putovanja,

Mjesto na brodu,

Podaci o ljudskom faktoru,

Posljedice (za ljude, brod, teret,
okolis, ostalo).

2.4. Ukljucenost obalnih sluzbi i
djelovanje u nuzdi

|
|
|
|

Tko je ukljucen,

l Kori$tena sredstva,
|
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' Brzina djelovanja,

Poduzete mjere,
Postignuti rezultati.
3. OPIS DOGADPAJA

Ovaj dio prikazuje rekonstrukciju
pomorske nesrece ili nezgode
opisom slijeda dogadaja
kronolo$kim redom, prije, tijekom i
nakon pomorske nesrece ili
nezgode, te uklju¢enost svih
sudionika (tj. osoba, materijala,

- okoli$a, opreme ili vanjskih

utjecaja). Razdoblje koje obuhvaéa
rekonstrukcija ovisi o trenutku
zbivanja slu€ajnih dogadaja koji su
izravno utjecali na pomorsku
nesrecu ili nezgodu. Ovaj dio sadrZi
i bitne podatke o obavljenoj '
sigurnosnoj istrazi te rezultate
istrazivanja ili ispitivanja.

4. ANALIZA

Ovaj dio sadrZi nekoliko odjeljaka
u kojima se daje analiza svih
slu¢ajnih dogadaja, s napomenama
o rezultatima svih potrebnih
istraZivanja ili ispitivanja
obavljenih tijekom sigurnosne
istrage te 0 svim sigurnosnim
mjerama Koje su mozda bile
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| poduzete radi sprecavanja
pomorskih nesreca.

Navedeni odjeljci trebali bi
obuhvatiti:

—okolnosti i okruzenje
nepredvidivog dogadaja,

—Iljudske pogreske i propuste,
dogadaje u vezi s opasnim
tvarima, utjecaje okolisa,
kvarove na opremi i vanjske
utjecaje,

—odluéujude faktore u vezi s
duznostima pojedinih osoba,
radnim procesima na brodu,
obalnim sluzbama ili
regulativnim utjecajima.

Pomocu analize i napomena u
izvjes¢u se izvode logiéni zakljucci
utvrdivanjem svih odlu¢ujuéih
faktora, ukljucujuéi i faktore rizika
za koje se postojeca zaStita za
sprecavanje slucajnog dogadaja i/ili
za uklanjanje ili umanjivanje
njegovih posljedica procijeni
neodgovarajucom ili nepostojecom.

5. ZAKLJUCCI

U ovom su dijelu navedeni
odludujuéi faktori koji su utjecali

na pomorsku nesreéu te
nepostojeca ili neodgovarajuca |
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zaStita (materijalna, funkcionalna,
simboli¢na ili proceduralna), zbog
¢ega bi trebalo uspostaviti
sigurnosne mjere za spre¢avanje
pomorskih nesreéa.

6. SIGURNOSNE PREPORUKE

Ovaj dio izvjes¢a prema potrebi
sadrZi sigurnosne preporuke koje se
temelje na analizama i1 zakljuécima,
a odnose se na pojedina podrugja,
kao §to su zakonski propisi,
projektiranje, postupci, inspekcijski
nadzor, upravljanje, zastita zdravlja
1 sigurnost na radu,
osposobljavanje, popravci,
odrzavanje, pomo¢ s obale 1
djelovanje u nuzdi.

Sigurnosne preporuke namijenjene
su onima Kkoji su najmjerodavniji za
njihovu primjenu, kao $to su
vlasnici brodova, kompanije,
priznate organizacije, pomorske
vlasti, sluzbe nadzora i upravljanja
pomorskim prometom, sluzbe za
djelovanje u nuzdi, medunarodne
pomorske organizacije i europske
Institucije, s ciljem spre€avanja
pomorskih nesreca.

Ovaj dio sadrZi i sve privremene
sigurnosne preporuke ili sve
sigurnosne mjere poduzete tijekom

37



| sigurnosne istrage.
7. DODACI

| Izvje$éu se prema potrebi prilaze
sljedeéi neiscrpan popis podataka u
tiskanom i/ili elektroni¢kom
obliku:

| —fotografije, filmovi, zvu¢ni
zapisi, pomorske karte, crtezi,

— primjenjivi standardi,

— tehnicki izrazi i kratice,

— posebne studije o sigurnosti,

— drugi podaci.
PRILOG II. Nije Preuzeto u: Uredba o nadinu i

| preuzeto uvjetima za obavljanje

' PODACI KOJE MORA 4 sigurnosnih istraga pomorskih
SADRZAVATI OBAVIJEST O | nesreéa i nezgoda (NN 122/15)
POMORSKOJ NESRECI ILI ¢lanak/Clanci 10.1 11. ,
NEZGODI '

(Dio Europske informacijske
platforme za pomorske nesrece)

f Napomena:Podcrtani brojevi znace
da treba dostaviti
podatke za svaki brod
ako je u pomorsku

j nesrecu ili nezgodu

1 ukljudeno vige od

I jednog broda.

01.NadleZna drZava Clanica/osoba

} za kontakt

| 02.IstraZitel] drzave ¢lanice
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03.Uloga drzave ¢lanice
04.Pogodena obalna drzava

05.Broj bitno zainteresiranih drzava

06.Bitno zainteresirane drZzave

07.Tijelo koje obavje$cuje

08.Vrijeme obavijesti

09.Datum obavijesti

10.Ime broda

11.IMO broj/posebna oznaka

12.Zastava broda

13.Vrsta pomorske nesrece ili
nezgode

14, Vrsta broda

15.Datum pomorske nesreée ili
nezgode

16.Vrijeme pomorske nesrece ili
nezgode

17.Pozicija ~ geografska §irina

18.Pozicija — geografska duZina

19.Mjesto pomorske nesrece ili
nezgode

20.Polazna luka

21.Luka odredista

22.Sustav odvojene plovidbe

23.Dio putovanja

24.Operacije broda

25.Mjesto na brodu

26.1zgubljeni ljudski Zivoti:

-— Posada

— Putnici

—— Ostali
27.Tesko ozlijedeni:

—_— Posada
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— Putnici
— Ostali

28.0neciscenje

29.Stete na brodu

30.Stete na teretu

31.Ostale Stete

32.Kratki opis pomorske nesrece ili
nezgode

33.Kratki opis razloga zbog kojih
se nece provesti sigurnosna
istraga.
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USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije

Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka) (Tekst znacajan za EGP)

2. Naziv prijedloga propisa

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o osnivanju Agencije za istraZivanje nesre¢a u zratnom, pomorskom i ZeljezniCkom prometu (II.

éitanje)

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

a) b) 9] d)
Odredbe propisa Europske unije Odredbe prijedloga propisa Je li sadrzaj ObrazloZenje (ako sadrzaj odredbe
odredbe propisa propisa Europske unije nije preuzet ili

Europske unije u
potpunosti preuzet u
odredbu prijedloga
propisa?

je djelomi¢no preuzet u odredbu
prijedloga propisa)




 POGLAVLIE [ ™ “:e preuzeto it ce ret0 1T ZAKON O S5

; ) interoper= ~inosti ZeliszniCkay
! OPCE ODREDBE | (11.02.2¢:9)
 Clanak 1. ‘ |

Predmet

Ovom se Direktivom utvrduju odredbe za |
osiguranje razvoja 1 poboljSanja sigurnosti !
Zeljezni€kog sustava Unije te olak$anje J
pristupa trzistu usluga ZeljezniCkog |
prijevoza putem: l

|

(a)uskladivanja regulatorne strukture u
drZzavama ¢lanicama;

(b)definiranja odgovornosti izmedu
sudionika u Zeljezni€¢kom sustavu Unije;

(c)razvijanja zajednickih sigurnosnih ciljeva
(,,CST-ovi”) i zajednickih sigurnosnih
metoda (,,CSM-ovi”) s ciljem postupnog
dokidanja potrebe za nacionalnim
pravilima;

(d)utvrdivanja nacela za izdavanje, obnovu,
izmjenu i ograni¢avanje ili ukidanje
potvrda o sigurnosti i uvjerenja o
sigurnosti; |

(e)zahtjeva za osnivanje nacionalnog tijela
nadleZnog za sigurnost te tijela za istragu
nesreca i incidenata u svakoj drzavi
¢lanici; i

(f)odredivanja zajednic¢kih nacela
upravljanja, reguliranja i nadzora
sigurnosti Zeljeznice.




' Clanak 2. ‘ | Nije preuzeto Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
' interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
Podrucje primjene (11.02.2019)

1. Ova Direktiva primjenjuje se na
Zeljezni€ki sustav u drzavama ¢lanicama i
koji se moze raS¢laniti na podsustave za
strukturna i funkcionalna podrucja. Ona .
obuhvaca sigurnosne zahtjeve za sustav kao |
cjelinu, ukljudujuéi sigurno upravljanje
infrastrukturom i odvijanjem prometa te
medudjelovanje medu Zeljezni¢kim
prijevoznicima, upraviteljima infrastrukture i |
ostalim sudionicima Zeljezni¢kog sustava '
Unije.

% 2. Ova Direktiva se ne primjenjuje na: ‘

I (a) podzemne Zeljeznice; l

| (b)tramvaje i vozila lake Zeljeznice te

" infrastrukturu kojom se iskljuéivo koriste [
ta vozila; ili '

(c)mreze koje su funkcionalno odvojene od

i ostatka zeljezni¢kog sustava Unije i koje
su namijenjene samo za odvijanje
lokalnog, gradskog ili prigradskog

| putni¢kog prometa, kao ni prijevoznike

| koji obavljaju djelatnost iskljuivo na tim

| mreZama. :

|

3. DrzZave ¢lanice mogu iz podrucja
primjene mjera za provedbu ove Direktive
iskljuéiti:

!

' (a)privatnu Zeljeznicku infrastrukturu,




akljucujuci sporedne kolosijeke, koju
koristi vlasnik ili operator u svrhu
obavljanja vlastitog prijevoza tereta ili
prijevoza osoba u nekomercijaine svrhe,
te vozila koja se koriste isklju¢ivo na
takvoj infrastrukturi;

 (b)infrastrukturu i vozila predvidena

isklju¢ivo za lokalnu, povijesnu ili
turisti¢ku uporabu,

(c)infrastrukturu lake Zeljeznice koju
povremeno koriste teSka Zeljeznicka
vozila pod operativnim uvjetima sustava
lake Zeljeznice, a kada je to potrebno u
svrhu povezivanja samo za ta vozila; i

(d)vozila koja se prvenstveno koriste na
infrastrukturi lake Zeljeznice, ali koja su
opremljena odredenim komponentama
teSke zeljeznice kako bi se omogucilo
izvrSavanje provoza na ograni¢enom
dijelu infrastrukture teske Zeljeznice, i to
isklju€ivo u svrhu povezivanja. -

4. Neovisno o stavku 2., drzave ¢lanice
mogu, prema potrebi, odluditi primijeniti
odredbe ove Direktive na podzemne
zeljeznice 1 druge lokalne sustave u skladu s
nacionalnim pravom.




——

’( Clanak 3.
Definicije

l Za potrebe ove Direktive primjenjuju se
| sljedece definicije:

1.,,Zeljeznic¢ki sustav Unije” znaci
Zeljeznicki sustav Unije kako je definiran
u ¢lanku 2. tocki 1. Direktive (EU)

. 2016/797;

2.,,upravitelj infrastrukture” znadi upravitelj
infrastrukture kako je definiran u ¢lanku 3.
toki 2. Direktive 2012/34/EU Europskog
parlamenta i Vijeca (10);

3.,,2eljeznicki prijevoznik” znaéi Zeljeznicki

. prijevoznik kako je definiran u €lanku 3.
tocki 1. Direktive 2012/34/EU i bilo koje
drugo javno ili privatno poduzece ¢ija je
djelatnost prijevoz robe i/ili putnika
Zeljeznicom, pri ¢emu to poduzece treba
osigurati vudu, ukljuéujuéi poduzeéa koja
osiguravaju samo vudu;

4., tehnicka specifikacija za
interoperabilnost” (TSI) znadi specifikacija
donesena u skladu s Direktivom (EU)
2016/797, kojom je obuhvacen svaki
podsustav ili dio podsustava kako bi se
ispunili osnovni zahtjevi i osigurala
interoperabilnost Zeljezni¢kog sustava
Unije;

S.,,zajedni€ki sigurnosni ciljevi” (CST-ovi)
znaci minimalne razine sigurnosti koje
treba dosegnuti sustav kao cjelina i, kada
je to izvedivo, razli¢iti dijelovi

Nije preuzeto

Bit ée preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)




|
|
|

Zeljeznickog sustava Unije (kao §to je
kenvencionaln Zeljeznicki sustav,
Zeljezni€ki sustav velikih brzina, dugacki
Zeljeznicki tuneli ili pruge koje se
upotrebljavaju iskljucivo za prijevoz
tereta);

6.,,zajednicke sigurnosne metode” (CSM-
ovi) znaci metode kojima se opisuje ocjena
razine sigurnosti i postizanje sigurnosnih
ciljeva te uskladenost s drugim
sigurnosnim zahtjevima;

7.,,nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost™
znadi nacionalno tijelo kojemu su
povjerene zadacée u vezi sa sigurnos§éu
Zeljeznice u skladu s ovom Direktivom ili
bilo koje tijelo kojemu je vise drZzava
¢lanica povijerilo te zadace kako bi se
osigurao jedinstven sustav sigurnosti;

8.,,nacionalna pravila” znace sva obvezujuca
pravila donesena u nekoj drzavi ¢lanici,
neovisno o tome koje tijelo ih izdaje, koja
sadrze zahtjeve u vezi sa sigurnoséu
Zeljeznica ili tehni¢ke zahtjeve, osim onih
utvrdenih pravilima Unije ili
medunarodnim pravilima, i koja se u toj
drzavi ¢lanici primjenjuju na Zeljeznicke
prijevoznike, upravitelje infrastrukture ili
treée osobe;

9.,,sustav upravljanja sigurno$éu” znaci
organizacija, aranZmani 1 postupci koje
uspostavlja upravitelj infrastrukture ili
zeljeznicki prijevoznik radi osiguranja
sigurnog upravljanja svojom djelatnoséu;

| 10.,,glavni istrazitelj” znaci osoba




I

B

1

<

3.

odgovorna za organizaciju i provedbu
istrage te nadzor nad njom;

..nesre¢a” znaci neZeljeni ili

nenamjeravani iznenadni dogadaj ili
specifi¢ni niz takvih dogadaja koji imaju
Stetne posljedice; nesrede se dijele u
sljedece kategorije: sudari; iskliznuca;
nesrece na Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima; nesrece s ljudskim Zrtvama
koje ukljuéuju Zeljeznika vozila u
pokretu; poZari i drugo;

.,,0zbiljna nesrec¢a” znaci svaki sudar

vlakova ili iskliznuée viaka koje ima za
posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili
teSke ozljede pet ili viSe osoba ili veliku
$tetu na Zeljezni¢kim vozilima,
infrastrukturi ili okoli$u te svaka druga
nesreca sa sli¢nim posljedicama koja ima
ocigledan utjecaj na reguliranje sigurnosti
Zeljeznice ili upravljanje sigurnoséu;
,velika Steta” znaci §teta koju istrazno
tijelo moze odmah procijeniti na ukupno
najmanje 2 milijuna EUR;

13.,,incident” znadi svaki dogadaj, osim

nesrece ili ozbiljne nesrece, koji utjece ili

moZe utjecati na sigurnost Zeljezni¢kog
prijevoza;

14.,,istraga” znaéi postupak koji se provodi u

svrhu sprecavanja nesreca i incidenata
koji ukljuéuje prikupljanje 1 analizu
podataka, izvodenje zakljucaka,
ukljuéujuéi utvrdivanje uzroka i, prema
potrebi, izradu sigurnosnih preporuka;
,uzroci” znaéi radnje, propusti, dogadaji




1

ili uvjeti, ili njihova kombinacija, koji su
doveli do nesreée ili incidenta;
16.,,]aka Zeljeznica” znaci gradski i/ili

prigradski sustav Zeljeznickog prijevoza s

otporno$éu na sudare kategorije C-111 il
C-IV (u skladu s EN 15227:2011) 1
najvec¢om Evrstocom vozila od 800 kN
(uzduZna tla¢na sila u podrucju
prikljucivanja vagona); sustavi lake
Zeljeznice mogu imati vlastitu trasu ili je
mogu dijeliti s cestovnim prijevozom te
obiéno ne razmjenjuju vozila s
prijevozom putnika ili tereta na dugim
relacijama;

17.,,tijelo za ocjenjivanje sukladnosti” znaci
tijelo koje je prijavljeno ili imenovano
kao tijelo odgovorno za poslove
ocjenjivanja sukladnosti, ukljucujuci
umjeravanje, ispitivanje, izdavanje
potvrde i pregled; tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti klasificirano je kao
»prijavljeno tijelo” nakon §to ga prijavi
drzava ¢lanica; tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti klasificirano je kao
,imenovano tijelo” nakon §to ga imenuje
drzava ¢lanica;

18.,,sastavni dijelovi interoperabilnosti”
znadi sastavni dijelovi operabilnosti kako
su definirani u ¢lanku 2. tocki 7.
Direktive (EU) 2016/797;

19.,,posjednik” znadi fizi¢ka ili pravna osoba

koja kao vlasnik vozila ili imatelj prava
koriStenja upotrebljava vozilo kac
prijevozno sredstvo te je kao takva




registrirana u registru vozila iz ¢lanka 47.
Direktive (EU) 2016/797,
20.,,subjekt nadleZan za odrZavanje”
(,,ECM™) znadi subjekt koji je nadlezan
za odrZavanje vozila i koji je kao takav
registriran u registru vozila iz ¢lanka 47.
Direktive (EU) 2016/797;
| 21.,,vozilo” zna¢i Zeljezni¢ko vozilo koje je
prikladno za kretanje na kota¢ima po
Zeljezni¢koj pruzi, s pogonom ili bez
njega; vozilo se sastoji od jednog ili vise
| strukturnih i funkcionalnih podsustava;
22.,,proizvoda¢” znaci proizvodac kako je
definiran u ¢lanku 2. toc¢ki 36. Direktive
(EU) 2016/797;
| 23.,,posiljatelj” zna¢i poduzece koje Salje
robu u vlastito ime ili u ime trece osobe;
| 24., primatelj” zna¢i svaka fizi¢ka ili pravna
osoba koja prima robu u skladu s
ugovorom o prijevozu; ako se prijevoz
obavlja bez ugovora o prijevozu, svaka
fizi¢ka ili pravna osoba koja preuzme
robu pri dolasku smatra se primateljem;
25. ,utovarivac” zna¢i poduzece koje u ili na
vagon ili kontejner utovaruje pakiranu
robu, male kontejnere ili prenosive
cisterne ili koje na vagon utovaruje
kontejnere, kontejnere za rasuti teret,

cisterne ili prenosive cisterne;
26.,,istovariva¢” znaci poduzece koje s
vagona istovaruje kontejnere, kontejnere
za rasuti teret, viSedijelne plinske
| kontejnere, kontejnere cisterne ili

videdijelne plinske kontejnere, kontejnere |




1
—

srennstg oisterne ili bilo koje poduzede
Ko1e - -7 sa vagona ili kontejnera
istovaruie pakiranu robu, male kontejnere
ili preausive cisterne ili bilo koje
poduzede koje iskrcava robu iz cisterne
(vagonske cisterne, cisterne koja se moze
skinuti, prenosive cisterne ili kontejnera
cisterne) ili iz baterijskog vagona ili
viSedijelnog plinskog kontejnera ili iz
vagona, velikog spremnika ili manjeg
spremnika za prijevoz rasutog tereta ili
kontejnera za prijevoz rasutog tereta;

27.,,punilac” zna¢i poduzece koje utovaruje
robu u cisternu (uklju¢ujuéi vagonsku
cisternu, vagon s cisternom koja se moze
skinuti, prenosivu cisternu ili kontejner
cisternu), u vagon, u veliki kontejner ili
manji kontejner za prijevoz rasutog
tereta, u baterijski vagon ili u visedijelni
plinski kontejner;

28.,,praznilac” znaci poduzece koje
istovaruje robu iz cisterne (ukljucujuéi
vagonsku cisternu, vagon s cisternom
koja se moZe skinuti, prenosivu cisternu
ili kontejner cisternu), iz vagona, velikog
kontejnera ili manjeg kontejnera za
prijevoz rasutog tereta, baterijskog
vagona ili vi§edijelnog plinskog
kontejnera;

29.,,prijevoznik” zna¢i poduzede koji

obavlja prijevoz u skladu s ugovorom o
prijevozu;
30.,,narucitelj” znadi javni ili privatni
subjekt koji naruCuje projektiranje i/ili
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izgradnju, obnovu ili modernizaciju 1
podsustava; 1

31.,,vrsta djelovanja” zna¢i vrsta koju
obiljezava prijevoz putnika, ukljuujuéi |
ili iskljuéujuéi usluge prijevoza pri !
velikim brzinama, prijevoz tereta,
ukljuéujuéi ili iskljuéujuéi usluge
prijevoza opasnih tvari te samo usluge
ranziranja;

32.,,opseg djelovanja” znadi opseg koji je
obiljeZen brojem putnika i/ili koli¢inom
robe i procijenjenom veli¢inom
Zeljezni¢kog prijevoznika u pogledu
broja zaposlenika koji rade u
Zeljezni¢kom sektoru (primjerice, kao
mikro, malo, srednje ili veliko poduzece);

33.,,podruéje djelovanja” zna¢i mreza ili

| mreZe u jednoj drzavi &lanici ili vise njih

‘ na kojima zeljezni¢ki prijevoznik

___namjerava obavljati svoju djelatnost.

"POGLAVLIE II.

|

RAZVOJ SIGURNOSTI ZEI:JVEZNICA |
{ UPRAVLJANJE SIGURNOSCU
| ZELJEZNICA '

! Clanak 4. |

| Uloga sudionika u Zeljezni¢kom sustavu
Unije u razvoju i poboljsanju sigurnosti
Zeljeznica

1 |
1. Sciljem razvoja i poboljSanja sigurnosti |

- Zzeljeznica, drzave ¢lanice u granicama

. svojih nadleZnosti:

Nije preuzeto

Bit ée preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)




(a)osiguravaju opcenito odrzavanje
sigurnosti Zeljeznice 1, kada je to razumno |
izvedivo, njezino kontinuirano |
poboljsavanje, uzimajuéi u obzir razvoj
prava Unije i medunarodnih pravila te
tehni€ki i znanstveni napredak, pri ¢emu
se prednost daje sprecavanju nesreca;

(b)051guravaju da se sve primjenjivo
zakonodavstvo izvr§ava na otvoren i
nediskriminirajuéi na¢in, poticuéi razvoj
jedinstvenog europskog sustava
zeljezniCkog prijevoza;

(c)osiguravaju da se mjerama za razvoj i
poboljsanje sigurnosti Zeljeznice uzima u
obzir potreba za pristupom utemeljenim |
na sustavu,

(d)osiguravaju da odgovornost za siguran g
rad Zeljezni€kog sustava Unije 1 E
upravljanje rizicima koji su s time
povezani snose upravitelji infrastrukture i
Zeljeznicki prijevoznici, pri ¢emu je svaki |
odgovoran za svoj dio sustava, ¢ime ih se
obvezuje da:

i.provode potrebne mjere za upravljanje
rizicima kako je navedeno u ¢lanku 6.
stavku 1. to¢ki (a), prema potrebi u
medusobnoj suradnji;
ii.primjenjuju pravila Unije i nacionalna |
pravila; i
iii.uspostave sustave upravljanja
sigurno$¢u u skladu s ovom
Direktivom;

| (e)ne dovodedi u pitanje gradanskopravnu
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odgovornost u skladu s pravnim

zahtjevima dr¥ava &lanica, osiguravaju da |

je svaki upravitelj infrastrukture i svaki
Zeljezni¢ki prijevoznik odgovoran
doti¢nim korisnicima, klijentima,

4. za svoj dio sustava 1 njegov siguran
rad, ukljuéujuéi nabavu materijala i
ugovaranje usluga;

planove u kojima se navode mjere
planirane za ostvarivanje CST-ova; i

| (g)prema potrebi, podrZzavaju Agenciju u
njezinom radu na nadgledanju razvoja
sigurnosti Zeljeznica na razini Unije.

2. Agencija, u granicama svojih
nadleZnosti, osigurava opce odrzavanje
sigurnosti Zeljeznice i, kada je to razumno
izvedivo, njezino kontinuirano
poboljavanje, uzimajuéi u obzir razvoj
prava Unije te tehnicki i znanstveni
napredak, pri ¢emu se prednost daje
spre¢avanju ozbiljnih nesreca.

3. Zeljezni&ki prijevoznici i upravitelji
infrastrukture:

(a)provode potrebne mjere za upravljanje
rizicima iz ¢lanka 6. stavka 1. toCke (a),
prema potrebi u medusobnoj suradnji i
suradnji s drugim sudionicima;

(b)u svojim sustavima upravljanja
sigurno$éu uzimaju u obzir rizike

radnicima i drugim sudionicima iz stavka

(frazvijaju i objavljuju godidnje sigurnosne

povezane s aktivnostima drugih sudionika

13



- itrecih osoba;

| (c)prema potrebi, ugovorno obvezuju druge
sudionike iz stavka 4. koji imaju moguci
utjecaj na siguran rad Zeljezni¢kog
sustava Unije da provode mjere za

. upravljanje rizicima; i

| (d)osiguravaju da njihovi izvodaci provode

mjere za upravljanje rizicima putem

primjene CSM-ova za postupke

nadgledanja koji su utvrdeni u CSM-

ovima o nadgledanju iz ¢lanka 6. stavka

1. to¢ke (c) te da je to propisano u

ugovornim aranZmanima koje treba

predoditi na zahtjev Agencije ili

i nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost.

4. Ne dovodedi u pitanje odgovornosti
Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture iz stavka 3., subjekti nadlezni
za odrZavanje 1 svi ostali sudionici koji
imaju potencijalni utjecaj na siguran rad

| ZeljezniCkog sustava Unije, ukljucujuéi
proizvodacde, pruzatelje usluga odrzavanja,
posjednike, pruZatelje usluga, narucitelje,

| prijevoznike, poSiljatelje, primatelje,

i punioce, praznioce, utovarivace,

| 1stovarivace:

| (a)provode potrebne mjere za upravljanje

. rizicima, prema potrebi u suradnji s
drugim sudionicima;

(b)osiguravaju da podsustavi, pribor i
oprema koje dostavljaju te usluge koje
pruZaju ispunjavaju navedene zahtjeve i
uvjete koriStenja kako bi ih doti¢ni
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|
|
|

|

|

zeljezni€ki prijevoznik i/ili upravitelj
infrastrukture mogao koristiti na siguran
nacin.

5. Zeljezni&ki prijevoznici, upravitelji
infrastrukture i svi sudionici iz stavka 4. koji

- otkriju sigurnosni rizik povezan s

nedostatcima i nesukladnostima u
konstrukeiji ili kvarovima tehnicke opreme,
ukljuéujuéi one na opremi strukturnih
podsustava ili su obavijesteni o njima, u
granicama svojih nadleznosti:

(a)poduzimaju sve potrebne korektivne
mjere kako bi se otklonio utvrdeni
sigurnosni rizik;

(b)obavjeséuju o tim rizicima relevantne
ukljucene strane kako bi im omogugili
poduzimanje svakog daljnjeg potrebnog
korektivnog djelovanja radi osiguranja
neprekinute izvedbe Zeljeznickog sustava
Unije u pogledu sigurnosti. Agencija
moZe uspostaviti alat kojim bi se olaksala
1a razmjena informacija medu
relevantnim sudionicima, uzimajuéi u
obzir privatnost ukljuéenth korisnika,
rezultate analize troSkova i koristi, kao i
informaticke aplikacije i registre koje je
Agencija veé uspostavila.

6. U sluCaju razmjene vozila medu
ZeljezniCkim prijevoznicima, svaki sudionik
koji je uklju¢en u razmjenu razmjenjuje sve
informacije relevantne za siguran rad,
ukljucujuéi, ali ne ograni¢avajuéi se na,

15



j stanje 1 povijest dotiénog vozila, elemente

' dokumentacije o odrZzavanju u svrhu
sljedivosti, sljedivost utovarnih djelatnosti i

| teretne listove.

Clanak 5.

Zajednicki sigurnosni pokazatelji (,,CSI-
ovi”

1. Kako bi se olakSala procjena ostvarenja
CST-ovai osiguralo nadgledanje opceg
razvoja sigurnosti Zeljeznice, drZzave ¢lanice
prikupljaju informacije o CSI-ovima putem
godisnjih izvje$ca nacionalnih tijela
nadleZnih za sigurnost iz ¢lanka 19,

2. CSl-ovi su navedeni u Prilogu 1.

Nije preuzeto

Bit ¢ée preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)

"Clanak 6.
Zajednicke sigurnosne metode (,,CSM-ovi™)

1. CSM-ovi opisuju nacin na koji se
| ocjenjuju razine sigurnosti, ostvarivanje
- sigurnosnih ciljeva 1 uskladenost s drugim
sigurnosnim zahtjevima, ukljuéujuéi, prema
potrebi, putem neovisnog tijela za ocjenu,
obja$njavajuéi i definirajuéi:

(a) metode vrednovanja i procjene rizika;

' Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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" (b)metode za ocjenu sukladnosti sa

zahtjevima iz potvrda o sigurnosti i
uvjerenja o sigurnosti izdanih u skladu s
élancima 10.1 12.;

(c)metode nadzora koje trebaju primijeniti
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost i
metode nadgledanja koje trebaju
primijeniti Zeljeznicki prijevoznici,
upravitelji infrastrukture i subjekti
nadleZni za odrZavanje;

(d)metode za ocjenjivanje razine sigurnosti i
izvedbe Zeljezni¢kih prijevoznika u
pogledu sigurnosti na nacionalnoj razini i
razini Unije;

(e)metode za ocjenjivanje ostvarenja
sigurnosnih ciljeva na nacionalnoj razini i
razini Unije; i

(f)sve ostale metode koje obuhvaéaju
postupak sustava upravljanja sigurnoséu
koje moraju biti uskladene na razini
Unije.

2. Komisija provedbenim aktima daje
mandat Agenciji za izradu nacrta CSM-ova i
njihovih izmjena te za davanje
odgovarajucih preporuka Komisiji na
temelju jasnog obrazloZenja potrebe za
novim ili izmijenjenim CSM-om i njegovog
utjecaja na postojeca pravila i razinu
sigurnosti Zeljezni¢kog sustava Unije. Ti se

| provedbeni akti donose u skladu s

postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.
Ako odbor iz ¢lanka 28. (,,odbor”) ne da

. nikakvo miSljenje, Komisija ne donosi nacrt
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provedbenoz akta i primjenjuje se ¢larax 5.
stavak 4. irei podstavak Uredbe (EL'} or.

/N1
&

. Pri izradi, donoSenju i preispitivanju CSM-

ova uzimaju se u obzir misljenja korisnika,
nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost i
dionika, medu ostalim, prema potrebi,
socijalnih partnera. Preporukama se prilaze
izvjes$ée o rezultatima tog savjetovanja i
izvjesce s procjenom uinka novog ili
izmijenjenog CSM-a koji treba donijeti.

3. Zavrijeme izvr§avanja mandata iz
stavka 2. Agencija ili Komisija sustavno i
redovno izvjeséuju odbor o pripremnom
radu na CSM-ovima. Komisija za vrijeme
tog rada moZe Agenciji upuéivati korisne
preporuke u vezi s CSM-ovima i analizom
troskova 1 koristi. Komisija posebno mozZe
zatraZiti da Agencija ispita alternativna
rje$enja te da se procjena troskova i koristi
tih alternativnih rje$enja navede u izvje$éu
koje je priloZeno nacrtu CSM-ova.

Pri izvr§avanju zadaca navedenih u prvom
podstavku Komisiji pomaZe odbor.

4. Komisija ispituje preporuku koju je
izdala Agencija kako bi provjerila je li
ispunjen mandat iz stavka 2. Ako mandat
nije ispunjen, Komisija od Agencije traZi da
preispita svoju preporuku, navodenjem
to¢aka mandata koje nisu ispunjene.
Komisija 1z opravdanih razloga moZze
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- odlugiti izmijeniti mandat dodijeljen
Agenciji u skladu s postupkom navedenim u
stavku 2.

Pri izvrSavanju zadaca navedenih u prvom
podstavku Komisiji pomaze odbor.

' 5. CSM-ovi se revidiraju u redovitim
vremenskim razmacima, uzimajuéi u obzir
iskustvo steeno njihovom primjenom i
globalni razvoj sigurnosti Zeljeznica te s
ciljem opcenitog odrzavanja i, kada je to
razumno izvedivo, kontinuiranog
pobolj$anja sigurnosti.

6. Na temelju preporuke koju je izdala
Agencija i nakon ispitivanja iz stavka 4.
ovog ¢lanka Komisija je ovlaStena za
donoS3enje delegiranih akata u skiadu s
¢lankom 27. u vezi sa sadrZzajem CSM-ova i
svih njihovih izmjena.

7. DrZave €lanice bez odgode donose sve
potrebne izmjene svojih nacionalnih pravila
u svjetlu donoSenja i izmjena CSM-ova.

Clanak 7.
Zajednicki sigurnosni ciljevi (,,CST-ovi™)

1. CST-ovima se uspostavljaju minimaine
razine sigurnosti koje sustav kao cjelina
treba dosegnuti te, kada je to izvedivo,
 razli¢iti dijelovi Zeljezni¢kog sustava u

[

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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svakoj drzavi ¢lanici i u Uniji. CST-ovi

| mogu biti izraZeni u Kriterijima za

prihvatljivost rizika ili ciljnim razinama
sigurnosti i posebno uzimaju u obzir:

(a)pojedina¢ne rizike koji se odnose na
putnike, osoblje, uklju¢ujuéi zaposlenike
ili izvodace, korisnike Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza i ostale te, ne
dovodecéi u pitanje postojeca nacionalna i
medunarodna pravila o odgovornosti,
pojedinac¢ne rizike koji se odnose na
neovlastene osobe;

(b)  drustvene rizike.

2. Komisija provedbenim aktima daje
mandat Agenciji za izradu nacrta CST-ova i
njihovih izmjena te za davanje
odgovarajuéih preporuka Komisiji na
temelju jasnog obrazloZenja potrebe za
novim ili izmijenjenim CST-om i njegovog
utjecaja na postojeca pravila. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz €lanka 28. stavka 3.
Ako odbor ne da nikakvo misljenje,
Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i
primjenjuje se ¢lanak 5. stavak 4. treéi
podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

' 3. Zavrijeme izvrSavanja mandata iz

stavka 2. ovog €lanka Agencija ili Komisija
sustavno i redovno izvje$éuju odbor o
pripremnom radu na CSM-ovima. Komisija

za vrijeme tog rada moZe Agenciji upucivati |

korisne preporuke u vezi s CSM-ovima i

l
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analizom tro§kova i koristi. Komisija
posebno moze zatraziti da Agencija ispita
| alternativna rjeSenja te da se procjena
troskova i koristi tih alternativnih rjesenja
navede u izvje$¢u koje je priloZeno nacrtu
! CSM-ova.

| Pri izvrS§avanju zadaca navedenih u prvom
podstavku Komisiji pomaze odbor.

' 4. Komisija ispituje preporuku koju je
izdala Agencija kako bi provjerila je li
ispunjen mandat iz stavka 2. Ako mandat
nije ispunjen, Komisija od Agencije traZi da
preispita svoju preporuku, navodenjem
to¢aka mandata koje nisu ispunjene.
Komisija iz opravdanih razloga moze
odluditi izmijeniti mandat dodijeljen
Agenciji u skladu s postupkom navedenim u
stavku 2.

Pri izvr§avanju zadac¢a navedenih u prvom
podstavku Komisiji pomaze odbor.

' 5. CST-ovi se revidiraju u redovitim
vremenskim razmacima, uzimajuci u obzir
globalni razvoj sigurnosti Zeljeznica.
Revidirani CST-ovi odrazavaju svako ‘
} prioritetno podrugje u kojem treba dodatno
| poboljsati sigurnost. |

1 6. Na temelju preporuke koju je izdala \
| Agencija i nakon ispitivanja iz stavka 4 ovog |
' &lanka Komisija je ovla§tena za donoSenje
| delegiranih akata u skladu s ¢lankom 27. u E

L
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' vezi sa sadrzajem CSM-ova i svih njihovih
' izmjena.

7. Drzave €lanice donose sve potrebne
izmjene svojih nacionalnih pravila kako bi
ostvarile barem CST-ove i sve revidirane
CST-ove u skladu s rasporedom provedbe
koji im je priloZen. Te se izmjene uzimaju u
obzir u godis$njim sigurnosnim planovima iz
Clanka 4. stavka 1. tocke (f). Drzave ¢lanice
0 tim pravilima obavjes¢uju Komisiju u
skladu s ¢lankom 8.

Clanak 8.

| Nacionalna pravila u podru¢ju sigurnosti

. 1. Nacionalna pravila o kojima je

obavijesteno do 15. lipnja 2016. u skiadu s
Direktivom 2004/49/EZ primjenjuju se ako:

{a)pripadaju jednoj od kategorija utvrdenih u
Prilogu I1., i

(b)su uskladena s pravom Unije, ukljuéujuéi
posebice TSI-ove, CST-ove i CSM-ove:
te

(c)ne bi rezultirala proizvoljnom
diskriminacijom ili prikrivenim
ograni¢enjem Zeljezni¢kog prijevoza
medu drZavama ¢lanicama. |

2. Do 16. lipnja 2018. drzave ¢lanice |
preispituju nacionalna pravila iz stavka 1. i
stavljaju izvan snage: |

Nije preuzeto

Bit ée preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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' (a)sva nacionalna pravila o kojima nije
obavijesteno ili koja ne ispunjavaju
kriterije utvrdene u stavku 1.;

(b)sva nacionalna pravila koja su na temelju
prava Unije postala suvidna, ukljucujuci
posebice TSi-ove, CST-ove 1 CSM-ove.

U tu svrhu drzave ¢lanice mogu se koristiti

stavka 4. Uredbe (EU) 2016/796 i mogu od
Agencije zatraziti da ispita odredena pravila
u odnosu na kriterije utvrdene u ovom
stavku.

3. Drzave ¢lanice mogu utvrditi nova
nacionalna pravila na temelju ove Direktive
samo u sljedeéim slucajevima:

(a)ako pravila koja se odnose na postojece
sigurnosne metode nisu obuhvaéena
CSM-om;

(b)ako operativna pravila Zeljeznicke mreze
jo§ nisu obuhvacena TSI-ovima;

| (¢)kao hitnu preventivnu mjeru, posebice
nakon nesrece ili incidenta;

{d)kada je potrebno revidirati pravilo o
kojem se ve¢ obavijestilo;

(e)kada pravila o zahtjevima koje treba
ispunjavati osoblje koje obavlja zadace
bitne za sigurnost, ukljucujuéi kriterije za
odabir, fizi¢ku i psihi¢ku sposobnost te
struénu osposobljenost, jo§ nisu
obuhvaéena TSI-om ili Direktivom
2007/59/EZ Europskog parlamenta i

. Vijeéa(11).

| alatom za upravljanje pravilima iz ¢lanka 27.
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4. Drzave ¢lanice podnose nacrt novog
nacionalnog pravila Agenciji i Komisiji na
razmatranje pravovremeno i u rokovima iz
¢lanka 25. stavka 1. Uredbe (EU) 2016/796
prije o¢ekivanog uvodenja predloZzenog
novog pravila u nacionalni pravni sustav,
pruZajuci obrazloZenje za njegovo uvodenje, |
putem odgovarajuceg informatickog sustava |
u skladu s ¢lankom 27. Uredbe (EU)
2016/796. Drzave ¢lanice osiguravaju da je
nacrt u dovoljnoj mjeri dovrsen kako bi !
Agencija mogla provesti ispitivanje u skladu |
s ¢lankom 25. stavkom 2. Uredbe (EU)
2016/796.

5. U slu€aju hitnih preventivnih mjera
drZave ¢lanice mogu odmah donijeti 1
primjenjivati novo pravilo. O tom pravilu
obavjescuje se u skladu s lankom 27.
stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796 i
podlozZno ocjeni Agencije u skladu s
¢lankom 26. stavcima 1., 2.1 5. Uredbe (EU)
2016/796.

6. Ako Agencija utvrdi da je neko
nacionalno pravilo, bez obzira na to je li o
njemu obavijesteno ili ne, postalo suvisno ili i
da je u suprotnosti s CSM-ovima ili nekim
drugim pravom Unije donesenim nakon
pocetka primjene doti¢nog nacionalnog
pravila, primjenjuje se postupak predviden u
¢lanku 26. Uredbe (EU) 2016/796.

7. Drzave ¢lanice obavje$¢uju Agenciju i
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' Komisiju o donesenim nacionalnim
pravilima. One se koriste odgovarajuéim
informatic¢kim sustavom u skladu s ¢lankom
27. Uredbe (EU) 2016/796. Drzave ¢lanice
osiguravaju da su postojeca nacionalna
pravila lako dostupna, u javnoj domeni i da
se u njima koristi terminologija koju sve
zainteresirane strane mogu razumjeti. Od
drZava Clanica moZe se zatraziti da pruze
dodatne informacije o svojim nacionalnim
pravilima.

' 8. Drzave ¢lanice mogu odluéiti da ne
obavijeste o pravilima i ogranienjima
izri¢ito lokalne naravi. U takvim slu¢ajevima
drzave Clanice navode ta pravila i
ograniCenja u registrima infrastrukture iz
¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797 ili ih
naznaduju u izvje§éu o mreZi iz ¢lanka 27.
Direktive 2012/34/EU u kojem su objavljena
ta pravila i ograniéenja.

9. Nacionalna pravila o kojima se
obavijestilo u skladu s ovim ¢lankom ne
podlijeZu postupku obavjes¢ivanja
predvidenom Direktivom (EU) 2015/1535
Europskog parlamenta i Vijec¢a (12).

10. Nacrte nacionalnih pravila i postojeca
nacionalna pravila ispituje Agencija u skladu
s postupcima utvrdenima u ¢lancima 25. i
26. Uredbe (EU) 2016/796.

11. Ne dovode¢i u pitanje stavak §.,
| nacionalna pravila o kojima se nije
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| obavijestiio u skladu s ovim ¢lankom ne
jjen «iu se za notrebe ove Direktive

"Clanak 9.
Sustavi upravljanja sigurnos$éu

1. Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki
prijevoznici uspostavljaju svoje sustave
upravljanja sigurno$¢u radi osiguranja da
ZeljezniCki sustav Unije moZe ostvariti
barem CST-ove, da je sukladan sa
sigurnosnim zahtjevima utvrdenima u TSI-
ovima te da se primjenjuju relevantni
dijelovi CSM-ova i nacionalna pravila o
kojima se obavijestilo u skladu s ¢lankom 8.

2. Sustav upravljanja sigurno$¢u mora se
dokumentirati u svim relevantnim
dijelovima i mora posebno opisivati
raspodjelu odgovornosti unutar organizacije
upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog
prijevoznika. Mora pokazati na koji je nacin
osigurana kontrola od strane uprave na
razli¢itim razinama, na koji su nacin osoblje
i njegovi predstavnici na svim razinama
ukljuceni i kako se osigurava kontinuirano
poboljSanje sustava upravljanja sigurnoséu.
On mora ukljucivati jasnu obvezu dosljedne

Nije preuzeto

Bit ¢ée preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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' primjene znanja i metoda u vezi s ljudskim
¢imbenicima. Upravitelji infrastrukture i
Zeljezni¢ki prijevoznici putem sustava
upravljanja sigurno$¢u promicu kulturu
uzajamnog povjerenja, pouzdanja i uéenja u
kojoj se osoblje potiée da doprinosi razvoju
sigurnosti, osiguravajuci pritom
povjerljivost.

‘ 3. Sustav upravljanja sigurno$¢u sadrzi
| sljedece osnovne elemente:

(a)sigurnosnu politiku koju je odobrio
izvr$ni direktor organizacije i o kojoj je
obavijestio sve osoblje;

(b)kvalitativne i kvantitativne ciljeve
organizacije za odrZavanje i unapredenje
sigurnosti te planove i postupke za
postizanje tih ciljeva;

(c)postupke za ispunjavanje postojecih,
novih i izmijenjenih tehnikihi
operativnih normi ili drugih propisanih
uvjeta, kako su utvrdeni u TSI-ovima,
nacionalnim pravilima iz ¢lanka 8. i
Priloga I1., u drugim relevantnim
pravilima ili u odlukama tijela; |

(d)postupke za osiguranje uskladenosti s
normama i drugim propisanim uvjetima |
tijekom cijelog Zivotnog ciklusa opreme i |
obavljanja djelatnosti;

(e)postupke i metode za otkrivanje rizika, |
provedbu procjene rizika i l
implementaciju mjera za upravljanje
rizicima u slu¢aju kada promjena uvjeta
poslovanja ili uvodenje novih materijala |
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1 postavljaju nove rizike za infrastrukturu

[ ili su¢elie Eoviek-stroj-organizacija;

~ (Hosiguravanje programa za osposobljavanje
osoblja i sustava radi osiguranja
odrZavanja osposobljenosti osoblja i
odgovarajuéeg obavljanja zadaca,
uklju¢ujuéi aranZmane u pogledu fizicke i
psihi¢ke sposobnosti;

(g)aranZmane za pruZanje dostatnih
informacija unutar organizacije i, prema
potrebi, izmedu organizacija u

. ZeljezniCkom sustavu;

(h)postupke i oblike za dokumentiranje
informacija o sigurnosti i odredivanje
postupka za kontrolu konfiguracije bitnih
informacija o sigurnosti;

(i)postupke kojima se osigurava
prijavljivanje, istraZivanje i analiziranje
nesreca, incidenata, izbjegnutih nesreca i
ostalih opasnih dogadaja te poduzimanje
potrebnih preventivnih mjera; i

(j)osiguravanje planova djelovanja,
upozoravanja i informiranja u
izvanrednim situacijama koji su
dogovoreni s odgovarajuéim javnim
tijelima; 1

(k)osiguravanje redovitih unutarnjih revizija
sustava upravljanja sigurnoScéu.

Upravitelji infrastrukture i ZeljezniCki
prijevoznici dodaju sve ostale elemente koji
su potrebni kako bi se obuhvatili sigurnosni
rizici, u skladu s procjenom rizika koji
proizlaze iz njihove vlastite djelatnosti.
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' 4. Sustav upravljanja sigurnodéu prilagoden l

je vrsti, opsegu, podrucju djelovanja i

| drugim uvjetima djelatnosti koja se obavlja.

Njime se osigurava upravljanje svim
rizicima povezanima s djelatnoSéu
upravitelja infrastrukture ili ZeljezniCkog
prijevoznika, ukljuujuéi pruZanje usluga
odrZavanja, ne dovode¢i u pitanje ¢lanak
14., 1 nabavu materijala te ugovaranje
vanjskih usluga. Ne dovodeci u pitanje
postojeca nacionalna i medunarodna pravila
o odgovornosti, sustavom upravljanja
sigurno$¢u takoder se uzimaju u obzir, kada
je to primjereno 1 razumno, rizici koji
proizlaze iz djelatnosti drugih sudionika iz
¢lanka 4.

5. Sustavom upravljanja sigurno$éu bilo
kojeg upravitelja infrastrukture uzimaju se u
obzir uéinci obavljanja djelatnosti razli¢itih
ZeljezniCkih prijevoznika na mreZu te se
njime svim Zeljezni¢kim prijevoznicima
osigurava da mogu djelovati u skladu s TSI-
ovima i nacionalnim pravilima te s uvjetima
koji su utvrdeni u njihovoj potvrdi o
sigurnosti.

Sustavi upravljanja sigurno§éu razvijaju se s
ciljem koordiniranja postupaka u slu¢aju
izvanrednih situacija koje provodi upravitel]
infrastrukture sa svim Zeljeznickim
prijevoznicima koji pruzaju usluge na
njegovoj infrastrukturi i s hitnim sluZbama
kako bi se olak$ala brza intervencija sluzbi
spaSavanja te sa svakom drugom stranom
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' uklju¢ena. Kada je rije¢ o prekograni¢noj
infrastrukturi, suradnjom medu relevantnim
upraviteljima infrastrukture olakSava se
potrebna koordinacija i pripremljenost
nadleZnih hitnih sluzbi s obje strane granice.

Nakon ozbiljne nesreée Zeljeznicki
prijevoznik pruza pomo¢ Zrtvama pomazuci

| im u postupcima u povodu prituzbi u skladu
s pravom Unije, a osobito Uredbom (EZ)

br. 1371/2007 Europskog parlamenta 1
Vijeéa (13), ne dovodedi pritom u pitanje
obveze drugih strana. U okviru takve
pomoéi koriste se kanali za komunikaciju s
obiteljima Zrtava te ona ukljucuje psiholosku
' podr3ku za Zrtve nesrece i njihove obitelji. |

6. Prije 31. svibnja svake godine svi
upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki
prijevoznici podnose nacionalnom tijelu
nadleZnom za sigurnost godisnje izvjesce o
sigurnosti koje se odnosi na prethodnu
kalendarsku godinu. Izvjesce o sigurnosti

| sadrZi:

(a)podatke o tome kako se ispunjavaju
korporativni sigurnosni ciljevi
organizacije i rezultate sigurnosnih
planova;

(b)pregled razvoja nacionalnih sigurnosnih
pokazatelja i CSI-ova iz ¢lanka S., ako je
to relevantno za organizaciju koja
podnosi izvjesce;

| (c)rezultate unutarnje revizije sigurnosti,

koja bi u izvanrednu situaciju mogla biti |
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|

(d)zapaZanja o smetnjama i ispadima u radu
pri odvijanju Zeljeznickog prijevoza i
upravljanju infrastrukturom koji bi mogli
biti relevantni za nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost, ukljuujuéi sazetak
informacija koje su pruZili relevantni
sudionici u skladu s élankom 4. stavkom
5. tockom (b); i

(e)izvjesce o primjeni relevantnih CSM-ova.

7. Na temelju informacija koje su dostavila
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost u
skladu s ¢lancima 17.1 19., Agencija moZe
Komisiji uputiti preporuku za CSM koja
obuhvaca elemente sustava upravljanja
sigurno$cu koji trebaju biti uskladeni na
razini Unije, medu ostalim putem uskladenih

' normi, kako je navedeno u &lanku 6. stavku

1. to¢ki (f). U tom slucaju primjenjuje se
¢lanak 6. stavak 2.

1
{

i

B

POGLAVLIJE III.

[ZDAVANJE POTVRDA [ UVJERENJA O
SIGURNOSTI

Clanak 10.
Jedinstvena potvrda o sigurnosti

1. Ne dovodedi u pitanje stavak 9., pristup

ZeljezniCkoj infrastrukturi odobrava se samo |

Zeljeznickim prijevoznicima koji imaju
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koju je

i

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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izdaia Agencija u skladu sa stavcima od 5.
do 7. ili koje je 1zdalo nacionalno tijelo
nadleZno za sigurnost u skladu sa stavkom §.

Svrha jedinstvene potvrde o sigurnosti jest
pruZanje dokaza o tome da je doti¢ni
zeljeznicki prijevoznik ustanovio sustav
upravljanja sigurno$éu i da moZe na siguran
nacin obavljati djelatnost na planiranom
podrucju djelovanja.

2. U svom zahtjevu za jedinstvenu potvrdu
o sigurnosti Zeljeznicki prijevoznik navodi
vrstu i opseg obuhvacenih Zeljeznickih
djelatnosti te planirano podrudje djelovanja.

3. Uz zahtjev za jedinstvenu potvrdu ¢ |
sigurnosti prilaze se dokumentacija koja
sadrzi dokumentirane dokaze:

(a)da je Zeljezni¢ki prijevoznik uspostavio
svoj sustav upravljanja sigurnoséu u
skladu s ¢lankom 9. i da taj sustav
ispunjava zahtjeve utvrdene u TSI-ovima,
CSM-ovima i CST-ovima i ostalom
relevantnom zakonodavstvu kako bi se
upravljalo rizicima i osiguralo sigurno
obavljanje usluga prijevoza na mreZi; i

(b)da Zeljeznicki prijevoznik, prema potrebi,
ispunjava zahtjeve utvrdene u
relevantnim nacionalnim pravilima o
kojima se obavijestilo u skladu s ¢lankom
8.

Taj zahtjev 1 informacije o svim zahtjevima,
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fazama relevantnih postupaka i1 njihovom |
ishodu, te, prema potrebi, zahtjevima i

odlukama odbora za Zalbe, podnose se i
putem jedinstvene kontaktne toCke iz ¢lanka |
12. Uredbe (EU) 2016/796.

4. Agencija ili, u slu¢ajevima predvidenima
u stavku 8., nacionalno tijelo nadleZno za
sigurnost izdaje jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti ili obavje$éyuje podnositelja
zahtjeva o negativnoj odluci u unaprijed
utvrdenom i razumnom roku, a u svakom
slu€aju, najkasnije etiri mjeseca nakon $to
je podnositelj zahtjeva dostavio sve potrebne
informacije 1 sve dodatne trazene
informacije. Agencija ili, u slucajevima
predvidenima u stavku 8., nacionalno tijelo
nadlezZno za sigurnost primjenjuje prakti¢ne
aranZmane o postupku izdavanja potvrde
koje treba utvrditi u provedbenom aktu,
kako je navedeno u stavku 10.

5. Agencija izdaje jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti Zeljezni¢kim prijevoznicima &ije
se podrudje djelovanja nalazi u jednoj drzavi
¢lanici ili vie njih. Kako bi izdala takvu
potvrdu, Agencija:

(a)ocjenjuje elemente navedene u stavku 3.
tocki (a); 1 \
] (b)odmah upucuje cjelokupnu
dokumentaciju Zeljezni¢kog prijevoznika |
' nacionalnom tijelu nadleZnom za [
sigurnost na planiranom podrugju '
] djelovanja radi ocjene elemenata )
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navedenih u stavku 3. to¢ki (b).

l U okviru gore navedenih ocjena Agencijaili |

| nacionalna tijela nadleZna za sigurnost

ovlastena su obavljati posjete i inspekcije u
| prostorima Zeljezni¢kog prijevoznika i
provoditi revizije, te mogu zatraZiti
relevantne dodatne informacije. Agencija i
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost
koordiniraju organizaciju takvih posjeta,
revizija i inspekcija.

6. U roku od mjesec dana od primitka
zahtjeva za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti
Agencija obavjescuje Zeljezni¢kog
prijevoznika o tome da je dokumentacija
potpuna ili trazi relevantne dodatne
informacije, za &ije pruZanje odreduje
razuman rok. S obzirom na cjelovitost,
relevantnost i dosljednost dokumentacije
Agencija takoder moZe ocijeniti elemente
navedene u stavku 3. to¢ki (b).

Agencija u cijelosti uzima u obzir ocjene iz
stavka 5. prije donoSenja odluke o izdavanju
jedinstvene potvrde o sigurnosti.

Agencija preuzima punu odgovornost za sve
jedinstvene potvrde o sigurnosti koje izdaje.

7. Ako se Agencija ne sloZi s negativnom
ocjenom jednog ili viSe nacionalnih tijela
nadleznih za sigurnost u skladu sa stavkom
5. tockom (b), o tome obavjescuje doti¢no
tijelo ili tijela i navodi razloge za svoje
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neslaganje. Agencija i nacionalno tijelo ili
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost
suraduju s ciljem postizanja dogovora o
uzajamno prihvatljivoj ocjeni. Agencija i
nacionalno tijelo ili nacionalna tijela
nadleZna za sigurmost prema potrebi mogu
odluéiti u taj postupak ukljuditi i
Zeljeznickog prijevoznika. Ako u roku od

mjesec dana nakon §to je Agencija o svojem |

neslaganju obavijestila nacionalno tijelo ili

tijela nadleZna za sigurnost nije bilo moguée |

posti¢i dogovor o uzajamno prihvatljivo]
ocjeni, Agencija donosi kona¢nu odluku,
osim ako su nacionalno tijelo ili tijela
nadleZna za sigurnost predmet uputila na
arbitrazu pred odbor za Zalbe koji je
uspostavljen u skladu s ¢lankom 55. Uredbe
(EU) 2016/796. Odbor za Zalbe odluduje o
tome hoée li potvrditi nacrt odluke Agencije
u roku od mjesec dana od zahtjeva
nacionalnog tijela ili nacionalnih tijela
nadleznih za sigurnost.

Ako se odbor za Zalbe slozi s Agencijom,
Agencija donosi odluku bez odgode.

Ako se odbor za Zalbe sioZi s negativnom
ocjenom nacionalnog tijela nadleZnog za
sigurnost, Agencija izdaje jedinstvenu
potvrdu o sigurnosti za podruéje djelovanja
koje iskljucuje dijelove mreze za koje je
dobivena negativna ocjena.

Ako se Agencija ne sloZi s pozitivhom

| ocjenom jednog ili vie nacionalnih tijela
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nadleZnih za sigurnost u skiadu sa stavkom
5. to¢kom (b), ona o tome obavjescuje

| doti€no tijelo ili tijela i navodi razloge za
svoje neslaganje. Agencija i nacionalno
tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost suraduju s ciljem postizanja
dogovora o uzajamno prihvatljivoj ocjeni.
Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna
tijela nadleZna za sigurnost prema potrebi
mogu odlugiti u taj postupak ukljuéiti i
podnositelja zahtjeva. Ako u roku od
mjeseca dana nakon §to je Agencija o svom
neslaganju obavijestila nacionalno tijelo ili
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost nije
bilo mogude posti¢i dogovor o uzajamno
prihvatljivoj ocjeni, Agencija donosi
konaénu odluku.

8. Kada je podruéje djelovanja ograni¢eno
na jednu drZavu ¢lanicu, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost te drZzave ¢lanice
mozZe, na vlastitu odgovornost i na zahtjev
podnositelja zahtjeva, izdati jedinstvenu
potvrdu o sigurnosti. Kako bi izdalo takvu
potvrdu, nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost ocjenjuje dokumentaciju u odnosu
na sve elemente navedene u stavku 3. i
primjenjuje prakti¢ne aranZmane koje treba
utvrditi u provedbenim aktima iz stavka 10.
U okviru gore navedenih ocjena nacionalno
tijelo nadleZno za sigurnost ovlasteno je
obavljati posjete i inspekcije u prostorima
Zeljezni¢kog prijevoznika te provoditi
revizije. U roku od mjesec dana od primitka
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zahtjeva podnositelja zahtjeva, nacionaino
tijelo nadlezno za sigurnost obavjes¢uje

| podnositelja zahtjeva da je dokumentacija
potpuna ili traZi relevantne dodatne
informacije. Jedinstvena potvrda o sigurnosti
vazec€a je 1 bez proSirenja podrudja
djelovanja za ZeljezniCke prijevoznike koji
voze do kolodvora u susjednim drzavama |
¢lanicama sa sliénim znaéajkama mreZe te
sli¢nim operativnim pravilima, ako su ti
kolodvori u blizini granice, nakon
savjetovanja s nadleZznim nacionalnim
tijelima nadleZnima za sigurnost. Ta
savjetovanja mogu se provoditi za svaki
slu¢aj zasebno ili biti navedena u
prekograniénom sporazumu medu drzavama
¢lanicama ili nacionalnim tijelima

| nadleZnima za sigurnost.

Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost
preuzima punu odgovornost za svaku
jedinstvenu potvrdu ¢ sigurnosti koju izdaje.

9. DrZava €lanica moZe operatorima iz
tre¢ih zemalja odobriti pristup kolodvoru na
svojem drzavnom podrucju koji je odreden
za prekograni¢ne aktivnosti i nalazi se u
blizini granice te drzave ¢lanice, a da za to
ne mora zahtijevati jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti, pod uvjetom da se osigura
primjerena razina sigurnosti putem:

(a)prekograniénog sporazuma izmedu
doti¢ne drzave €lanice i susjedne trece
zemlje; ili
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' (b)ugovornih aranZmana izmedu operatora iz |

trec¢e zemlje i1 ZeljezniCkog prijevoznika
ili upravitelja infrastrukture koji imaju
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti ili
uvjerenje o sigurnosti za rad na toj mreZi,
pod uvjetom da njihov sustav upravljanja
sigurno$¢u pravilno odrazava aspekte tih
aranZzmana povezane se sigurnoscu.

10. Do 16. lipnja 2018. Komisija
provedbenim aktima donosi praktiéne
aranZmane kojima se utvrduje:

(a)nadin na koji podnositelj zahtjeva

ispunjava zahtjeve za jedinstvenu potvrdu
o sigurnosti utvrdene u ovom ¢lanku te se
navode potrebni dokumenti;

(b)pojedinosti postupka izdavanja potvrde,

kao sto su postupovne faze i rokovi za
svaku fazu postupka;

(c)nacin na koji Agencija i nacionalno tijelo

nadlezno za sigurnost postuju zahtjeve
utvrdene u ovom ¢lanku u razli¢itim
fazama postupka podno$enja zahtjeva i
izdavanja potvrde, medu ostalim pri
ocjenjivanju dokumentacije podnositelja
zahtjeva; 1

(d)razdoblje vaZenja jedinstvenih potvrda o

sigurnosti koje su izdali Agencija ili
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost,
posebno u slu€aju aZuriranja bilo koje
jedinstvene potvrde o sigurnosti zbog
promjena u vezi s vrstom, opsegom i
podru¢jem djelovanja.

[
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Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka
3.. Njima se u obzir uzima iskustvo ste€eno
tijekom provedbe Uredbe Komisije (EZ)
br. 653/2007 (14) i Uredbe Komisije (EU)
br. 1158/2010 (15) te iskustvo steCeno
tijekom pripreme sporazuma o suradnji iz
¢lanka 11. stavka 1.

11. U jedinstvenoj potvrdi o sigurnosti
utvrduju se vrsta i opseg obuhvacenih
ZeljezniCkih djelatnosti te podrucje
djelovanja. Jedinstvena potvrda o sigurnosti
moze takoder obuhvadati sporedne
kolosijeke koje zeljezni¢ki prijevoznik
posjeduje ako su oni obuhvaceni njegovim
sustavom upravljanja sigurnoSéu.

12. Svaka odluka kojom se odbija
izdavanje jedinstvene potvrde o sigurnosti ili
kojom se iskljuduje dio mreZe u skladu s
negativnom ocjenom kako je navedeno u
stavku 7. obrazlaZe se na odgovarajuéi
nadin. U roku od mjesec dana od primitka
odluke podnositelj zahtjeva moze od
Agencije ili nacionalnog tijela nadleZznog za
sigurnost, prema potrebi, zatraZiti

| preispitivanje odluke. Agencija ili

nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost
imaju dva mjeseca od datuma primitka
zahtjeva za preispitivanje da potvrde ili
opozovu svoju odluku.

| Ako negativna odluka Agencije bude

i
4
|
|
i
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| 13. Jedinstvena potvrda o sigurnosti koju je

potvrdena, podnositelj zahtjeva moze

podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom u |
skiadu s ¢lankom 55. Uredbe (EU) y
2016/796. |

Ako negativna odluka nacionalnog tijela |
nadleznog za sigurnost bude potvrdena,
podnositelj zahtjeva moZe podnijeti Zalbu
tijelu za Zalbe u skladu s nacionalnim |
pravom. DrZave ¢lanice za potrebe tog !
Zalbenog postupka mogu odrediti
regulatorno tijelo iz ¢lanka 56. Direktive
2012/34/EU. U tom slucaju primjenjuje se
¢lanak 18. stavak 3. ove Direktive.

u skladu s ovim ¢lankom izdala Agencija ili
nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost
obnavlja se po primitku zahtjeva
ZeljezniCkog prijevoznika u vremenskim
razmacima koji ne premasuju pet godina.
Potvrda se azurira u cijelosti ili djelomi¢no
uvijek kada se vrsta ili opseg djelovanja
Znatno promijeni.

14. Ako podnositelj zahtjeva vec posjeduje
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu u
skladu sa stavcima od 5. do 7. i Zeli proSiriti
svoje podrudje djelovanja ili ako ve¢
posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti
izdanu u skladu sa stavkom 8. i Zeli proSiriti
svoje podrugje djelovanja na drugu drzavu
¢lanicu, on dopunjava dokumentaciju
relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji
se odnose na dodatno podruéje djelovanja.
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|

Zeljeznicki prijevoznik podnosi
dokumentaciju Agenciji koja, nakon
provedbe postupaka utvrdenih u stavcima od
4. do 7., izdaje aZuriranu jedinstvenu
potvrdu o sigurnosti koja obuhvaca
prosireno podruje djelovanja. U tom se
slu¢aju u svrhu ocjenjivanja dokumentacije
odredene u stavku 3. tocki (b) provodi
savjetovanje samo s doti¢nim nacionalnim
tijelima nadleZnima za sigurnost na koje se
odnosi proSirenje djelovanja.

Ako Zeljezni¢ki prijevoznik posjeduje
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u skladu sa
stavkom 8. i Zeli pro§iriti podrucje

- djelovanja u toj drZavi €lanici, on dopunjava

dokumentaciju relevantnim dokumentima iz

' stavka 3. koji se odnose na dodatno podrucje
- djelovanja. On dokumentaciju putem

jedinstvene kontaktne tocke iz €lanka 12.
Uredbe (EU) 2016/796 podnosi nacionalnom
tijelu nadleZnom za sigurnost koje, nakon
provedbe postupaka utvrdenih u stavku 8.,
izdaje aZuriranu jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti koja obuhvaca proSireno podrucje
djelovanja.

15. Agencija i nadleZna nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost mogu zahtijevati
revidiranje jedinstvenih potvrda o sigurnosti
koja su izdali nakon znatnih promjena
regulatornog okvira u podrud¢ju sigurnosti.

16. Agencija obavje$¢uje nadlezna
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost bez
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‘rodgode iG om siucaju u roku od ava

| tjedna od izaavanja jedinstvene potvrde o

J sigurnosti. Agencija odmah obavje$éuje

- nadleZna nacionaina tijela nadleZna za

. sigurnost u slucaju obnavljanja, izmjene ili
ukidanja jedinstvene potvrde o sigurnosti.
Agencija navodi naziv i adresu Zeljeznickog

 prijevoznika, datum izdavanja, vrstu, opseg,

| rok vaZzenja i podrucje djelovanja

- obuhvaéeno jedinstvenom potvrdom o

- sigurnosti te, u sluéaju ukidanja, razloge za

| svoju odluku. U slu€aju jedinstvenih potvrda

| o0 sigurnosti koje su izdala nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost, nadleZno nacionalno
tijelo ili tijela nadleZna za sigurnost

| roku.

|

dostavljaju iste informacije Agenciji u istom

|
| Clanak I1.
I

- Suradnja izmedu Agencije i nacionalnih
 tijela nadleZnih za sigurnost pri izdavanju
| jedinstvenih potvrda o sigurnosti

| 1. Zapotrebe ¢lanka 10. stavaka 5.1 6. ove
Direktive Agencija i nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost sklapaju sporazume o
suradnji u skladu s ¢lankom 76. Uredbe
(EU) 2016/796. Sporazumi o suradnji su
posebni ili okvirni sporazumi te ukljucuju
jedno ili vi$e nacionalnih tijela nadleZnih za
sigurnost. Sporazumi o suradnji sadrze
detaljan opis zadaca i uvjeta za provedive
poslove, rokove za njihovo postizanje i

Nije preuzeto

Bit ée preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)




raspodjelu naknada koje pla¢a podnositel]
zahtjeva.

2. Sporazumi o suradnji mogu ukljucivati i
posebne aranZmane o suradnji u sluéaju
mreZa koje zahtijevaju specifi€nu struénost
zbog zemljopisnih ili povijesnih razloga, s
ciljem smanjenja administrativnih
opterecenja i troSkova za podnositelja
zahtjeva. Ako su te mreZe izolirane od
ostatka Zeljezni¢kog sustava Unije, takvi
posebni aranZmani o suradnji mogu
ukljuéivati moguénost prijenosa zadaca
relevantnim nacionalnim tijelima
nadleZnima za sigurnost putem ugovora
kada je to potrebno kako bi se osigurala
uéinkovita i razmjerna raspodjela sredstava
za izdavanje potvrde. Ti sporazumi o
suradnji sklapaju se prije nego $to Agencija
provodi zadace povezane s izdavanjem
potvrda u skladu s €lankom 31. stavkom 3.

3. U slu¢aju onih drZava ¢lanica u kojima
se §irina kolosijeka razlikuje od Sirine
kolosijeka na glavnoj zeljezni€koj mrezi u
Uniji te koje dijele istovjetne tehnicke 1
operativne zahtjeve sa susjednim treé¢im
zemljama, sva doti¢na nacionalna tijela
nadlezna za sigurnost iz tih drZava ¢lanica
uz sporazume o suradnji iz stavka 2. s
Agencijom sklapaju multilateralni sporazum
koji ukljucuje uvjete za olakSavanje
prodirenja podrucja djelovanja koja su
obuhvaéena potvrdama o sigurnosti u
doti¢nim drZavama €lanicama, prema
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i potrebi.

- Clanak 12.

Uvjerenje o sigurnosti za upravitelje
infrastrukture

1. Kako bi se upravitelju infrastrukture
omoguéilo upravljanje ZeljezniC¢kom
infrastrukturom i njezina uporaba, on mora
ishoditi uvjerenje o sigurnosti od
nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost u
drzavi €lanici u kojoj se nalazi Zeljeznicka
infrastruktura.

| Uvjerenje o sigurnosti sadrZi uvjerenje
- kojim se potvrduje prihvatljivost sustava
l upravljanja sigurno§éu upravitelja
| infrastrukture kako je predvideno u ¢lanku 9.
' te ukljuéuje postupke i odredbe kojima se |
| ispunjavaju zahtjevi potrebni za sigurno ‘
projektiranje, odrZavanje i uporabu i
| ZeljezniCke infrastrukture, ukljucujudi,
prema potrebi, odrZavanje i rad prometno- |
i upravljackog 1 signalno-sigurnosnog sustava.

|
|
Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost |
| pruZaju objasnjenja o zahtjevima za 1

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)

——
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uvjerenja o sigurnosti i o potrebnim
dokumentima, prema potrebi u obliku
dokumenta s uputama za podnoSenje
zahtjeva.

2. Uvjerenje o sigurnosti vrijedi pet godina
te se moZe na zahtjev upravitelja
infrastrukture obnoviti. Ono se revidira u ‘
cijelosti ili djelomi&no uvijek kad se znatno |
promijene gradevinski, signalni ili
elektroenergetski podsustavi ili nacela
njihova rada i odrzavanja. Upravitelj
infrastrukture bez odgode obavjeséuje
nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost o
svim takvim promjenama.

Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost
moze zahtijevati da se uvjerenje o sigurnosti
revidira nakon znatnih promjena
regulatornog okvira u podrucju sigurnosti.

3. Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost |
donosi odluku o podnesenom zahtjevu za
uvjerenje o sigurnosti bez odgode, a u

svakom slu¢aju najkasnije Cetiri mjeseca |
nakon $to je podnositelj zahtjeva podnio sve 1
potrebne informacije i sve dodatno traZene
informacije.

4. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
bez odgode, a u svakom sluéaju urokuod |
dva tjedna, obavjeséuje Agenciju o ,
uvjerenjima o sigurnosti koja su izdana, |
obnovljena, izmijenjena ili ukinuta. U
obavijesti navodi naziv i adresu upravitelja
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infrastrukture, datum izdavanja, opseg i rok
vazZenja uvjerenja o sigurnosti te, u slucaju
ukidanja, razloge za svoju odluku. |

- 5. U slu€aju prekograni¢ne infrastrukture
nadleZna nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost suraduju u svrhu izdavanja !
uvjerenja o sigurnosti.

Clanak 13.
Pristup centrima za osposobljavanje

1. DrZave ¢lanice osiguravaju da
Zeljezni¢ki prijevoznici i upravitelji
infrastrukture te njihovo osoblje koje obavlja
- zadace bitne za sigurnost imaju pravedan i
nediskriminirajuéi pristup centrima za
osposobljavanje strojovoda i prateceg
osoblja u vlakovima u slu¢aju kada je takvo
osposobljavanje potrebno za pruZanje usluga
na njihovoj mrezi.

{

- Usluge osposobljavanja ukljucuju
osposobljavanje u vezi s potrebnim
poznavanjem trasa, operativnim pravilima i
postupcima, prometno-upravljac¢kim i
signalno-sigurnosnim te postupcima u
slu€aju izvanrednih situacija koji se
primjenjuju na trasama na kojima se odvija
prijevoz.

Ako usluge osposobljavanja ne ukljucuju
| Ispitivanja i dodjelu ovlastenja, drzave

.

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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¢lanice osiguravaju da osoblje Zeljeznickih
prijevoznika i upravitelji infrastrukture
imaju pristup takvim ovlaStenjima.

Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost
osigurava da usluge osposobljavanja
ispunjavaju zahtjeve utvrdene u Direktivi
2007/59/EZ, u TSI-ovima ili u nacionainim
pravilima iz ¢lanka 8. stavka 3. tocke (e) ove
Direktive.

2. Ako su centri za osposobljavanje
dostupni samo kod jednog Zeljezni¢kog
prijevoznika ili upravitelja infrastrukture,
drzave ¢lanice osiguravaju drugim
ZeljezniCkim prijevoznicima pristup tim
uslugama po razumnoj i nediskriminirajucoj
cijeni, koja je povezana s troSkovima i koja
moze ukljuéivati profitnu marzu.

3. Pri zaposljavanju novih strojovoda,
osoblja u vlakovima i osoblja koje obavlja
zadace bitne za sigurnost, Zeljeznicki
prijevoznici mogu uzeti u obzir svako
osposobljavanje, kvalifikacije i iskustvo
steCene kod drugih Zeljeznic¢kih
prijevoznika. U tu se svrhu tim ¢lanovima
osoblja odobrava pristup svim dokumentima
kojima se potvrduju njihova osposobljenost,
kvalifikacije i iskustvo, kao 1 dobivanje 1
slanje preslika tih dokumenata.

4. ZeljezniCki prijevoznici i upravitelji
infrastrukture odgovorni su za razinu

osposobljenosti i kvalifikacije svojeg osoblja
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- koje obavlja rad bitan za sigurnost.

|
|
|

|
|

"Clanak 14,
| Odrzavanje vozild

. 1. Za svako se vozilo, prije podetka

' uporabe na mrezi, odreduje subjekt nadlezan
za njegovo odrzavanje, a taj subjekt mora
biti registriran u registru vozila u skladu s
¢lankom 47. Direktive (EU) 2016/797.

2. Ne dovode¢i u pitanje odgovornost
ZeljezniCkih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture za sigurnu voZnju vlaka kako
je predvideno u ¢lanku 4., subjekt nadleZan
za odrZavanje osigurava da su vozila, za Cije
je odrzavanje nadleZan, u stanju koje
omoguéuje sigurnu voznju. U tu svrhu
subjekt nadleZan za odrzavanje uspostavlja
sustav odrZavanja za ta vozila te putem tog
sustava:

s dokumentacijom za odrZavanje svakog
vozila 1 zahtjevima koji su na snazi,
ukljudujuéi pravila odrzavanja i

| relevantne odredbe TSI-a;

(a)osigurava da se vozila odrzavaju u skladu

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni€kog sustava
(11.02.2019)
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' (b)implementira potrebne metode za
vrednovanje i1 procjenu rizika
uspostavljene u CSM-ovima kako je
navedeno u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (a),
prema potrebi u suradnji s drugim
sudionicima;

(c)osigurava da njegovi izvodali provode
mjere za upravljanje rizicima putem
primjene CSM-a za nadgledanje iz ¢lanka
6. stavka 1. to¢ke (c) te da je to propisano
u ugovornim aranZmanima koji se
predoCuju na zahtjev Agencije ili
nacionalnog tijela nadleZnog za sigurnost;
i

(d)osigurava sljedivost djelatnosti
odrZavanja.

| 3. Sustav odrZavanja sastoji se od sljedecih
‘ funkcija:

(a)funkcije nositelja upravljanja za nadzor i
koordinaciju funkcija odrZzavanja iz
toc¢aka od (b) do (d) 1 za osiguravanje
sigurnog stanja svakog vozila u
ZeljezniCkom sustavu;

(b)funkcije nositelja razvoja odrzavanja
odgovornog za upravljanje
dokumentacijom o odrZavanju,
uklju€ujuéi upravljanje konfiguracijom,
na temelju projektnih i operativnih
podataka, kao i u¢inkovitosti i razmjeni
iskustava;

(c)funkcije nositelja upravljanja odrzavanja
voznog parka za upravljanje uklanjanjem

| vozila iz prometa radi odrzavanja i
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njegovim vracanjem u promet nakor
. odrZavanja, }
' (d)funkcije nositelja odrZavanja koji provodi
potrebno tehni¢ko odrzavanje vozilaili |
njegovih dijelova, ukljucujuéi
dokumentaciju o pustanju u uporabu.

|

I Subjekt nadleZan za odrZzavanje sdm obavlja
funkciju nositelja upravljanja, no moze s

‘ drugim ugovornim strankama, kao $to su

I radionice za odrZavanje, ugovoriti |
obavljanje funkcija odrZavanja iz to¢aka od

| (b) do (d) ili njihovih dijelova.

' Subjekt nadleZan za odrZavanje osigurava
| uskladenost svih funkcija navedenih u
to¢kama od (a) do (d) sa zahtjevima i
 kriterijima ocjenjivanja navedenima u l
. Prilogu III. |

| Radionice za odrzavanje primjenjuju

| relevantne odjeljke Priloga III. kako je

. utvrdeno u provedbenim aktima donesenima

- u skladu sa stavkom 8. toCkom (a), koji

| odgovaraju funkcijama i djelatnostima za

| koje se izdaje ovlastenje.

|

' 4. U slugaju teretnih vagona, te nakon

' donoSenja provedbenih akata iz stavka 8.

' toCke (b) u slucaju drugih vozila, svaki !

. subjekt nadlezan za odrZavanje ovlaicuje se,

| te mu akreditirano ili priznato tijelo ili
nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost

| dodjeljuje ovlastenje subjekta nadleZnog za

| odrzavanje (ovlastenje ECM) uskladusa |

{
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' sljedeé¢im uvjetima:

(a)postupci akreditacije i priznavanja
postupaka izdavanja ovlastenja temelje se
na kriterijima neovisnosti, struénosti i
nepristranosti;

(b)sustavom izdavanja ovlastenja dokazuje
se da je subjekt nadleZan za odrZavanje
uspostavio sustav odrZavanja kojim se
osigurava stanje koje omoguduje sigurnu
vozZnju svakog vozila za ¢ije je
odrZavanje subjekt nadleZan;

(c)ovlastenje ECM temelji se na ocjeni
sposobnosti subjekta nadleznog za
odrZavanje da ispuni relevantne zahtjeve i
kriterije ocjenjivanja navedene u Prilogu
II1. i dosljedno ih primjenjuje. Ono
ukljucuje sustav nadzora kojim se
osigurava kontinuirano ispunjavanje tih
zahtjeva i kriterija ocjenjivanja nakon
dodjele ovlastenja ECM;

(d)izdavanje ovlasStenja radionicama za
odrzavanje temelji se na uskladenosti s
relevantnim odjeljcima Priloga III. koji se
primjenjuju na odgovarajuée funkcije 1
djelatnosti u pogledu kojih se izdaje
ovlastenje.

| Ako je subjekt nadlezan za odrZzavanje
zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture, uskladenost s uvjetima
navedenima u prvom podstavku moze
provjeravati nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost u skladu s postupcima iz ¢lanka
| 10. ili ¢lanka 12. te se moZe potvrditi u
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| okviru ovlasienja o sigurnosti izdanih u
skladu s tim postupcima.

5. Ovlastenja izdana u skladu sa stavkom 4.
| vazeca su u cijeloj Uniji.

6. Komisija na temelju preporuke Agencije
provedbenim aktima donosi detaljne odredbe
0 uvjetima za izdavanje ovlastenja iz stavka
4. prvog podstavka za subjekta nadleznog za
odrZavanje teretnih vagona, ukljucujuci
zahtjeve navedene u Prilogu III., u skladu s
relevantnim CSM-om i TSI-ovima i, prema
potrebi, mijenja te odredbe.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka
3.

Sustav izdavanja ovlastenja koji se
primjenjuje na teretne vagone koji je
donesen Uredbom Komisije (EU)

br. 445/2011 (16) nastavlja se primjenjivati
do pocetka primjene provedbenih akata iz
ovog stavka.

7. Agencija do 16. lipnja 2018. provodi
vrednovanje sustava izdavanja ovlastenja
subjektima nadleZznima za odrZavanje
teretnih vagona, razmatra svrsishodnost
prosirenja tog sustava na sva vozila i
obveznog izdavanja ovlastenja radionicama
za odrZavanje 1e podnosi svoje izvjeSce
Komisiji.
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provodi u skladu sa stavkom 7., Komisija,
prema potrebi, provedbenim aktima donosi
te naknadno, ako je to potrebno, mijenja
detaljne odredbe kojima se utvrduje koji se
zahtjevi navedeni u Prilogu III. primjenjuju
u svrhu:

(a)funkcija odrzavanja koje provode
radionice za odrzavanje, ukljudujudi
detaljne odredbe za osiguranje
jedinstvene provedbe izdavanja ovlastenja
radionicama za odrZavanje, u skladu s

8. Na temelju vrednovanja koje Agencija r

relevantnim CSM-om i1 TSI-ovima; |

(b)izdavanja ovlaStenja subjektima ,
nadleznima za odrzavanje vozila koja |
nisu teretni vagoni, na temelju tehnickih |
znacajki takvih vozila, uklju¢ujuéi |
detaljne odredbe za osiguranje |
jedinstvene provedbe uvjeta za izdavanje i
ovlastenja subjektima nadleznima za
odrZavanje za vozila koja nisu teretni
vagoni, u skladu s relevantnim CSM-om i |
TSI-ovima.

|

!

Ti se provedbeni akti donose u skladu s
! postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.
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Clanak 15.

Odstupanja od sustava izdavanja ovlastenja
subjektima nadleZznima za odrZavanje

1. Drzave ¢lanice mogu obvezu utvrdivanja |
. subjekta nadleZnog za odrZavanje ispuniti

alternativnim mjerama s obzirom na sustav

odrZavanja utvrden u ¢lanku 14. u sljede¢im |
' sluéajevima:

odrZavana u skladu s pravom te zemlje;
(b)za vozila koja se koriste na mreZama ili |
na prugama ¢ija je Sirina kolosijeka
drukéija od $irine kolosijeka na glavnoj
Zeljeznickoj mreZi u Uniji te u pogledu
kojih se ispunjavanje zahtjeva utvrdenih u
¢lanku 14. stavku 2. osigurava
medunarodnim sporazumima s treéim
zemljama;
(c)za teretne vagone 1 putnicke vagone koji |
se zajedniCki koriste s tre¢im zemljama u ‘
|
|
|

|
{
|
| (a)za vozila registrirana u trecoj zemlji 1
|
|
|
1

- kojima je Sirina kolosijeka drukéija od

| Sirine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj

. mrezi u Uniji;

’ (d)za vozila koja se koriste u mrezama i1z

. Clanka 2. stavka 3. i vojnu opremu te
posebni prijevoz, za koje nacionalno |
tijelo nadleZno za sigurnost treba izdati ad |
hoc odobrenje koje treba biti izdano prije |
njihovog pocetka uporabe. U tom sluéaju
odstupanja se odobravaju za razdoblja
koja nisu dulja od pet godina.

' Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurncsii i
interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava
(11.02.2019)
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2. Alternativne mjere iz stavka 1. provode
se putem odstupanja koja odobrava nadlezno
nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost ili
Agencija pri:

(a)registriranju vozila u skladu s ¢lankom
47. Direktive (EU) 2016/797 ako se to
odnosi na utvrdivanje subjekta nadleznog
za odrZavanje;

(b)izdavanju jedinstvenih potvrda o
sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti
ZeljezniCkim prijevoznicima i
upraviteljima infrastrukture u skladu s
¢lancima 10. i 12. ove Direktive, ako se
to odnosi na utvrdivanje subjekta
nadleZnog za odrZavanje ili izdavanja
ovlastenja tom subjektu.

3. Odstupanja se utvrduju i obrazlazu u
godis$njem izvjeséu iz ¢lanka 19. Ako se
pokaZe da se preuzimaju nepotrebni rizici u
pogledu sigurnosti u Zeljezni¢kom sustavu
Unije, Agencija o tome odmah obavjeséuje
Komisiju. Komisija stupa u kontakt s
doti¢nim stranama i, prema potrebi, od
doti¢ne drzave €lanice zahtijeva da povuce
svoju odluku o odstupanju.
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POGLAVLIE IV. |

 NACIONALNA TIJELA NADLEZNA ZA
SIGURNOST

Clanak 16.
Zadace

1. Svaka drZava ¢lanica osniva nacionalno

tijelo nadleZno za sigurnost. DrZzave ¢lanice

osiguravaju da nacionalno tijelo nadleZno za

sigurnost ima potrebne unutarnje i vanjske

organizacijske kapacitete u smislu ljudskih i

' materijalnih resursa. U pogledu ustrojstva,

| pravne strukture i odlucivanja to tijelo

| neovisno je o svim Zeljezni¢kim

| prijevoznicima, upraviteljima infrastrukture,

| podnositeljima zahtjeva ili naruditeljima i o
svim subjektima koji dodjeljuje ugovore o

| javnim uslugama. Pod uvjetom da je

osigurana takva neovisnost, to tijelo moze

biti i ustrojstvena jedinica u nacionalnom

- ministarstvu nadleznom za promet.

2. Nacionalnom tijelu nadleZznom za
sigurnost povjerene su najmanje sljedece
| zadace:

| r
| (a)odobravanje 1 pustanje u uporabu pruZnih
prometno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsustava,
elektroenergetskih i gradevinskih 1
podsustava koji ¢ine Zeljezni¢ki sustav
Unije u skladu s ¢lankom 18. stavkom 2.

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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Direktive (EU) 2016/797;

(b)izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje
odobrenja za stavljanje vozila na trZiste u
skladu s ¢lankom 21. stavkom 8.
Direktive (EU) 2016/797;

(c)pruZanje potpore Agenciji pri izdavanju,
obnavljanju, izmjeni i ukidanju odobrenja
za stavljanje vozila na trZiste u skladu s
¢lankom 21. stavkom 5. Direktive (EU)
2016/797 i odobrenja tipa vozila u skladu
s ¢lankom 24. Direktive (EU) 2016/797;

(d)nadziranje, na svojem drZavnom
podrugju, uskladenosti sastavnih dijelova
interoperabilnosti s osnovnim zahtjevima
kako je propisano u ¢lanku 8. Direktive
(EU) 2016/797;

(e)osiguravanje da je dodijeljen broj vozila u
skladu s ¢lankom 46. Direktive (EU)
2016/797, ne dovodeéi u pitanje ¢lanak
47. stavak 4. te Direktive;

(f)pruZanje potpore Agenciji pri izdavanju,
obnavljanju, izmjeni i ukidanju
jedinstvenih potvrda o sigurnosti
dodijeljenih u skladu s ¢lankom 10.
stavkom 5.;

(g)izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje
jedinstvenih potvrda o sigurnosti
dodijeljenih u skladu s ¢lankom 10.
stavkom 8.;

(h)izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje
uvjerenja o sigurnosti dodijeljenih u
skladu s ¢lankom 12.;

()nadgledanje, promicanje i, prema potrebi,
izvrSavanje i aZuriranje regulatornog

{
|
|
|
\
|
|
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. okvira u podrudju sigurnosti, ukljusujuéi

sustav nacionalnih pravila;

- (j)nadziranje Zeljeznickih prijevoznika 1
upravitelja infrastrukture u skladu s
¢lankom 17.;

(k)ako je to primjenjivo te u skladu s
nacionalnim pravom, izdavanje,
obnavljanje, izmjena i ukidanje dozvola
za strojovode u skladu s Direktivom
2007/59/EZ;

(Dako je to primjenjivo te u skladu s
nacionalnim pravom, izdavanje,
obnavljanje, izmjena i ukidanje ovlaStenja
izdanih subjektima nadleznima za
odrZavanje.

|
f
|

i
|

|
i

| 3. Zadace iz stavka 2. ne mogu se prenijeti
. na upravitelje infrastrukture, Zeljeznicke

- prijevoznike ili naruditelje niti se s njima za
| obavljanje tih zada¢a moZe sklopiti ugovor.

Clanak 17.

; Nadzor

1. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost
nadziru kontinuirano postovanje pravne
obveze Zeljeznickih prijevoznika i
upravitelja infrastrukture u pogledu primjene
sustava upravljanja sigurno§éu iz ¢lanka 9.

U tu svrhu nacionalna tijela nadleZna za
sigurnost primjenjuju nacela utvrdena u
relevantnim CSM-ovima za nadziranje iz

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)

58



 &lanka 6. stavka 1. to¢ke (c) pri Semu
osiguravaju da aktivnosti nadzora posebno
obuhvacaju provjeru da Zeljeznicki
prijevoznici i upravitelji infrastrukture
primjenjuju:

(a)sustav upravljanja sigurnoséu kako bi se
nadgledala njegova djelotvornost;

(b)pojedinaéne ili djelomicne elemente
sustava upravljanja sigurnoséu,
ukljucujuéi operativne aktivnosti,
pruZanje usluga odrZavanja i opskrbu
materijalima te ugovaranje vanjskih
usluga kako bi se nadgledala njihova
djelotvornost; i

(c)relevantne CSM-ove iz €lanka 6.
Aktivnosti nadzora povezane s ovom
to¢kom odnose se i na subjekte nadlezne

' za odrZavanje, prema potrebi.

2. Zeljezni¢ki prijevoznici najkasnije dva
mjeseca prije pocetka obavljanja svakog
novog Zeljeznickog prijevoza obavje$cuju
relevantna nacionalna tijela nadleZzna za
sigurnost kako bi potonja mogla planirati
aktivnosti nadzora. Zeljezni&ki prijevoznici
takoder dostavljaju ras¢lambu kategorija
osoblja i vrsta vozila.

tijela nadleZna za sigurnost o svim bitnim
promjenama informacija iz stavka 2.

| 4. NadleZna tijela koja su imenovale drZzave |

3. Nositelj jedinstvene potvrde o sigurnosti
bez odgode obavjeSéuje nadlezna nacionalna |
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' &lanice osiguravaju nadgledanje }
uskladenosti s primjenjivim pravilima o |
radnom vremenu, vremenu voznje i
razdobljima odmora za strojovode. Ako
nadgledanje uskladenosti ne osiguravaju
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost,
nadleZna tijela suraduju s nacionalnim
tijelima nadleZnima za sigurnost kako bi se
nacionalnim tijelima nadleZznima za
sigurnost omoguéilo da ispunjavaju svoju

' ulogu u nadziranju sigurnosti Zeljeznica.

‘ 5. Ako nacionalno tijelo nadleZzno za

' sigurnost utvrdi da nositelj jedinstvene

| potvrde o sigurnosti vise ne ispunjava uvjete
- za potvrdu, ono od Agencije zahtijeva

] ograni¢avanje ili ukidanje te potvrde.

- Agencija odmah obavjeséuje sva nadlezna
nacionalna tijela nadieZna za sigurnost. Ako
Agencija odlu¢i ograniditi ili ukinuti
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti, ona navodi
razloge za svoju odluku.

[ U slu¢aju neslaganja izmedu Agencije i
nacionalnog tijela nadleZnog za sigurnost
primjenjuje se arbitrazni postupak naveden u
¢lanku 10. stavku 7. Ako je rezultat tog
arbitraznog postupka takav da se jedinstvena |
potvrda o sigurnosti ne ogranic¢ava niti |
ukida, suspendiraju se privremene ‘
sigurnosne mjere iz stavka 6. ovog ¢lanka. |

i
i
i

Ako je nacionalno tijelo nadlezno za |
sigurnost samo izdalo jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti u skladu s ¢lankom 10. stavkom
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8., ono mozZe ograniciti ili ukinuti potvrdu,
pri éemu navodi razloge za svoju odluku, te
o tome obavje$cuje Agenciju.

Nositelj jedinstvene potvrde o sigurnosti ¢iju
su potvrdu Agencija ili nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost ograniéili ili ukinuli
ima pravo podnijeti Zalbu u skladu s
¢lankom 10. stavkom 12. |

6. Ako tijekom nadzora nacionalno tijelo
nadleZno za sigurnost utvrdi ozbiljan rizik u
pogledu sigurnosti, ono moZe u bilo kojem
trenutku primijeniti privremene sigurnosne
mjere, ukljucujuéi trenutacno ograni¢avanje
ili suspendiranje relevantne djelatnosti. Ako
je jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdala
Agencija, nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost odmah o tome obavjescuje

' Agenciju te podnosi popratne dokaze na
kojima se temelji njegova odluka.

Ako Agencija utvrdi da nositelj jedinstvene
potvrde o sigurnosti vise ne zadovoljava [
uvjete za posjedovanje potvrde, ona odmah
ograniava ili ukida tu potvrdu.

Ako Agencija utvrdi da mjere koje
primjenjuje nacionalno tijelo nadlezno za

| sigurnost nisu razmjerne, ona moze zatraZiti
- od nacionalnog tijela nadleZnog za sigurnost |
da povuce ili prilagodi te mjere. Agencija i
nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
suraduju kako bi se pronaslo uzajamno
prihvatljivo rjeSenje. Ako je potrebno, u taj
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proces ukljuéen je 1 Zeljezni€ki prijevoznik.
Ako potonji postupak ne uspije, odluka

nacionalnog tijela nadleZnog za sigurnost o
primjeni privremenih mjera ostaje na snazi.

Odluka nacionalnog tijela nadleZnog za
sigurnost u pogledu privremenih sigurnosnih
mjera podlijeZe nacionalnom sudskom
 preispitivanju kako je navedeno u ¢lanku 18.
' stavku 3. U tom slugaju privremene
sigurnosne mjere mogu se primjenjivati do
zavrSetka sudskog preispitivanja, ne
dovodeéi u pitanje stavak 5.

I

- Ako je trajanje privremene mjere dulje od trl
mjeseca, nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost trazi od Agencije da ograni¢i ili
ukine jedinstvenu potvrdu o sigurnosti te se
primjenjuje postupak naveden u stavku S.

|
1
|
[
i

7. Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost
nadzire pruZne prometno-upravljacke i
signalno-sigurnosne podsustave te
elektroenergetske i gradevinske podsustave

' te osigurava njihovu uskladenost s osnovnim
zahtjevima. U slu¢aju prekograni¢nih
infrastruktura ono obavlja svoje aktivnosti
nadziranja u suradnji s drugim relevantnim
nacionalnim tijelima nadleZnima za

sigurnost utvrdi da upravitelj infrastrukture
vi$e ne zadovoljava uvjete za posjedovanje
svojeg uvjerenja o sigurnosti, ono to
uvjerenje ogranic¢ava ili ukida, navodeéi

|

|

sigurnost. Ako nacionalno tijelo nadleZno za |
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razloge za svoju odluku.

8. Pri nadzoru djelotvornosti sustava
upravljanja sigurno$cu upravitelja
infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika,
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost mogu
uzeti u obzir izvedbu sudionika iz ¢lanka 4.
stavka 4. ove Direktive u pogledu sigurnosti
te, prema potrebi, centara za osposobljavanje
iz Direktive 2007/59/EZ sve dok njihove
aktivnosti utjeu na sigurnost Zeljeznica.
Primjenom tog stavka ne dovodi se u pitanje
odgovornost ZeljezniCkih prijevoznika 1
upravitelja infrastrukture iz ¢lanka 4. stavka
3. ove Direktive.

i

i
9. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u |

drZavama ¢lanicama u kojima djeluje
Zeljeznicki prijevoznik suraduju u
koordiniranju svojih aktivnosti nadzora u
vezi s tim ZeljezniCkim prijevoznikom kako
bi se osigurala razmjena svih bitnih
informacija o odredenom Zeljezni¢kom
prijevozniku, posebno o poznatim rizicima i
njegovoj izvedbi u pogledu sigurnosti.
Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
takoder razmjenjuje informacije s drugim
relevantnim nacionalnim tijelima
nadleZnima za sigurnost i Agencijom ako
otkrije da Zeljezni¢ki prijevoznik ne |
poduzima potrebne mjere za upravljanje ‘
rizicima.

Tom se suradnjom osigurava da su
aktivnosti nadziranja u dostatnoj mjeri




pokrivene te se izbjegavaju dvostruke
inspekcije i revizije. Nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost mogu razviti
zajednicki plan nadziranja kako bi se
osiguralo da se revizije i druge inspekcije
provode periodi¢no, uzimajuéi u obzir vrstu
1 opseg djelatnosti prijevoza u svakoj od
doti¢nih drZava ¢lanica.

Agencija razvijanjem smjernica pomaze u
takvim aktivnostima koordinacije.

10. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost
mogu uputiti obavijesti kako bi upozorila
upravitelje infrastruktura i Zeljeznicke
prijevoznike u slu¢aju nepostovanja obveza
odredenih u stavku 1.

11. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost
koriste informacije koje je Agencija
prikupila tijekom ocjene dokumentacije iz
Clanka 10. stavka 5. to€ke (a) za potrebe
nadziranja Zeljeznickog prijevoznika nakon
izdavanja svoje jedinstvene potvrde o

- sigurnosti. Ona koriste informacije
prikupljene tijekom postupka izdavanja
uvjerenja o sigurnosti u skladu s ¢lankom
12. za potrebe nadziranja upravitelja
infrastrukture.

12. Agencija, ili nadleZna nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost u sluéaju kada je
jedinstvena potvrda o sigurnosti izdana u
skladu s ¢lankom 10. stavkom 8., koriste

| informacije prikupljene tijekom aktivnosti
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nadzora za potrebe obnavljanja jedinstvenih
potvrda o sigurnosti. Za potrebe obnavljanja
uvjerenja o sigurnosti nacionalno tijelo
nadleZno za sigurnost takoder koristi
informacije prikupljene tijekom svojih
aktivnosti nadzora.

13. Agencija i nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost poduzimaju potrebne mjere kako
bi koordinirali i osigurali potpunu razmjenu
informacija iz stavaka 10., 11.112.

Clanak 18.
Nacela odlucivanja

1. Agencija, prilikom razmatranja zahtjeva
za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u skladu
s ¢lankom 10. stavkom 1., i nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost obavljaju svoje zadace

na otvoren, nediskriminirajuéi i
transparentan na¢in. Oni posebno svim |
zainteresiranim stranama daju moguénost da |
budu saslu$ane i navode razloge za svoje f
odluke. |
!
Oni odmah odgovaraju na upite i podnesene |
zahtjeve te bez odgode upuéuju svoje
zahtjeve za informacije te donose sve svoje |
odluke u roku od &etiri mjeseca nakon §to je |
podnositelj zahtjeva dostavio sve relevantne
informacije. Oni u bilo kojem trenutku mogu
zatraZiti tehnicku pomo¢ upravitelja ;
infrastrukture i Zeljeznitkih prijevoznika ili |

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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1h niiefz kadz obaviia

Aaiit

o procesu razvijanja nacionainog
regulatornog okvira nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost savjetuju se sa svim
sudionicima i zainteresiranim stranama,
uklju€ujuéi upravitelje infrastrukture,
Zeljeznicke prijevoznike, proizvodace,
pruzatelje usluga odrzavanja, korisnike i
predstavnike osoblja.

2. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost
slobodno provode sve inspekcije, revizije i
istrage potrebne za obavljanje svojih zadaca
te im se osigurava pristup svim relevantnim
dokumentima i objektima, postrojenjima i
opremi upraviteljd infrastrukture i
zeljezni¢kih prijevoznika i, prema potrebi,
bilo kojeg sudionika iz ¢lanka 4. Agencija
ima ista prava u odnosu na Zeljezni¢ke
prijevoznike kada obavlja svoje zadace
izdavanja potvrda o sigurnosti u skladu s
¢lankom 10. stavkom S.

3. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi se osiguralo da odluke koje
donose nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost podlijezu sudskom preispitivanju.

4. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost
aktivno razmjenjuju misljenja i iskustva,
osobito u okviru mreZe koju je uspostavila
Agencija kako bi se kriteriji njihovog
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odlucivanja uskladili Sirom Unije.

Clanak 19.
Godisnje izvjesée

Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost
objavljuju godi$nje izvje§ée o svojim
aktivnostima u prethodnoj godini te ga Salju
Agenciji do 30. rujna. Izvjesce sadrzi
informacije o:

(a)razvoju sigurnosti Zeljeznice, ukljucujuci
objedinjavanje CSI-ova na razini drzava
¢lanica, u skladu s ¢lankom 5. stavkom 1.;

(b)vaznim promjenama u zakonodavstvu i
propisima u vezi sa sigurno$éu Zeljeznica,

(c)razvoju u pogledu izdavanja potvrda o
sigurnosti 1 uvjerenja o sigurnosti;

(d)rezultatima nadzora nad upraviteljima
infrastrukture i ZeljezniCkim
prijevoznicima i s time povezanim
iskustvima, uklju€ujuéi broj i ishod
inspekcija i revizija;

(e)odstupanjima o kojima je odluéeno u
skladu s ¢lankom 15.; i

(fiskustvima Zeljezni¢kih prijevoznika i
upravitelja infrastrukture u pogledu

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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primjene relevantnih CSM-ova.

|
|
!

|

I

|
|

| sustavu Unije istrazno tijelo iz ¢lanka 22.

POGLAVLIE V.

ISTRAGA NESRECA I INCIDENATA
Clanak 20.

Obveza provodenja istrage

1. Drzave Clanice osiguravaju da nakon
svake ozbiljne nesrece u Zeljezni¢kom

provede istragu. Cilj istrage je, kada je to
moguée, poboljsanje sigurnosti Zeljeznica i
sprjeCavanje nesreca.

2. IstraZno tijelo iz ¢lanka 22. moZe istraZiti
i one nesrece i incidente koji su pod
neznatno drukéijim uvjetima mogli dovesti
do ozbiljnih nesreéa, ukljucujuéi tehnicke
kvarove strukturnih podsustava ili sastavnih
dijelova interoperabilnosti Zeljeznickog
sustava Unije.

Istrazno tijelo moze odiuditi treba i ili ne
treba provesti istragu u vezi s takvom
nesreéom ili incidentom. Pri donoSenju |

Clanak 3.

U ¢lanku 6. stavku 1. togka 3.
mijenja se 1 glasi:

.- Istrazivanja svake ozbiljne nesreée
u Zeljeznickom sustavu 1 moguéa
istrazivanja 1 onih nesreéa i
incidenata koji su pod neznatno
drugadijim uvjetima mogli dovesti do

ozbiljnih nesreéa, ukljudujuéi
tehnicke kvarove strukturnih
podsustava ili sastavnih dijelova
interoperabilnosti Zeljeznickog
sustava.*

Djelomi¢no preuzeto

Bit e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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odluke ono uzima u obzir:

(a) tezinu nesrece ili incidenta;

(b)je li ona jedna u nizu nesreca ili
incidenata koji su zna¢ajni za sustav u
cjelini;

(c) utjecaj na sigurnost Zeljeznica; i

(d)zahtjeve upravitelja infrastrukture,
Zeljeznickih prijevoznika, nacionalnog
tijela nadleZznog za sigurnost ili drzava
¢lanica.

3. Istrazno tijelo odreduje opseg istraga i
postupak koji treba slijediti u provodenju
istraga, uzimaju¢i u obzir ¢lanke 21.123. te
ovisno o iskustvima iz nesrece ili incidenta
koja ogekuje da ¢e steéi za poboljSanje
sigurnosti.

4. Istraga se ni u kom sluéaju ne treba
baviti pitanjima krivnje ili odgovornosti.

Clanak 21.
Status istrage

I. U okviru vlastitog pravnog sustava
drzave €lanice utvrduju pravni status istrage
kojim se glavnim istraziteljima omoguduje
obavljanje njihove zadace na naju€inkovitiji
nadin i u najkra¢em roku.

2. DrZave €lanice u skladu sa svojim
nacionalnim zakonodavstvom osiguravaju

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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' punu suradnju tijela nadleZnih za bilo kakvu |

sudsku istragu te osiguravaju da se
istraZiteljima $to prije omogudi pristup
- informacijama i dokazima koji su relevantni
za istragu. Posebno im se omoguéuje:
I
| (a)trenutadan pristup mjestu nesrece ili
incidenta, kao i Zeljezni¢kim vozilima
koja su u nju uklju¢ena te povezanim
gradevinskim, prometno-upravljackim i
signalno-sigurnosnim postrojenjima;
(b)pravo na trenutaéno popisivanje dokaza i
kontrolirano uklanjanje olupine,
infrastrukturnih postrojenja ili
komponenti za potrebe ispitivanja ili
analize;
' (¢)neograniceni pristup sadrZajima uredaja
za snimanje te opreme za snimanje
! govornih poruka ugradenih u vozilo i
. njihova upotreba te biljeZenje rada
{ signalno-sigurnosnog i prometno--
upravljackog sustava;
' (d)pristup rezultatima obdukcije tijela
Zriava;
- (e)pristup rezultatima ispitivanja osoblja
vlaka i drugog Zeljezni¢kog osoblja
. ukljugenog u nesrecu ili incident;
- (Himogucnost ispitivanja Zeljezni¢kog
| osoblja ukljucenog u nesreéu ili incident i
. ostalih svjedoka; i
(g)pristup svim relevantnim informacijama
ili zapisima u posjedu upravitelja
infrastrukture, Zeljezni€kih prijevoznika,
| subjekata nadleZnih za odrZavanje i
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doti¢nog nacionalnog tijela nadleznog za
sigurnost.

3. Agencija suraduje s istraznim tijelom
ako su istragom obuhvaceni vozila koja je
Agencija odobrila ili Zeljezni¢ki prijevoznici
kojima je Agencija izdala potvrdu. Ona u
najkraéem moguéem roku podnosi sve
zatraZene informacije ili snimke istraZnom
tijelu te pruZa obja$njenja ako su ona od nje
zatrazena.

4. Istraga se provodi neovisno o bilo kojoj
sudskoj istrazi.

!

|

| Clanak 22.
| IstraZno tijelo

1. Svaka drzava ¢lanica osigurava da
istrage nesreca i incidenata iz ¢lanka 20.
provodi stalno tijelo koje se sastoji od
najmanje jednog istraZitelja sposobnog za
obnaSanje funkcije glavnog istraZitelja u
slu¢aju nesrece ili incidenta. To je tijelo
ustrojstveno, pravno i u smislu odluéivanja
neovisno o bilo kojem upravitelju
infrastrukture, Zeljezni¢kom prijevozniku,
tijelu za naplatu, tijelu za dodjelu kapaciteta
1 tijelu za ocjenu sukladnosti te o bilo kojoj
strani €iji bi interesi mogli biti u sukobu sa
zadacama koje su povjerene istraZnom tijelu.
Osim toga, ono je funkcionalno neovisno o
nacionalnom tijelu nadleZnom za sigurnost,

Nije preuzeto

Preuzeto u: Zakon o osnivanju Agencije
za istraZivanje nesreéa u zracnom,
pomorskom i Zeljezni¢kom prometu (NN
54/13) ¢lanak/¢lanci 1.

|

L

Nije preuzeto

Bit e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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~ Agenciji i o svakom regulatornom tijelu za |
Zeljeznice. |
|
2. Istrazno tijelo obavlja svoje zadace |
neovisno o drugim subjektima iz stavka 1. te (
je sposobno pribaviti dostatna sredstva za tu
svrhu. Njegovim istraZiteljima dodjeljuje s |
status koji im jam¢i potrebnu neovisnost.

3. DrZave Clanice obvezuju Zeljeznicke
prijevoznike, upravitelje infrastrukture i,
prema potrebi, nacionalno tijelo nadleZzno za .
sigurnost da odmah obavijeste istrazno tijelo
o nesre¢ama i incidentima iz ¢lanka 20. te da '
dostave sve dostupne informacije. Tu bi
obavijest trebalo, prema potrebi, aZurirati
¢im informacije koje nedostaju postanu
dostupne.

Istrazno tijelo bez odgode te u svakom
slu€aju u roku od dva mjeseca nakon

| primitka obavijesti o nesre¢i ili incidentu
- odlucuje o tome hoce li pokrenuti istragu.

4. IstraZno tijelo moze, uz obavljanje svojih
u skladu s ovom Direktivom, provoditi i
istrage drugih dogadaja koji nisu Zeljeznicke

| nesrece 1 incidenti sve dok te druge istrage

| ne ugroZavaju njegovu neovisnost.

5. Ako je to potrebno te pod uvjetom da se
time ne dovodi u pitanje neovisnost
istraznog tijela kako je predvideno u stavku
1., istrazno tijelo moZe zatraZiti pomo¢
 istraZnih tijela iz drugih drZava ¢lanica ili l




pomo¢ Agencije kako bi pribavilo struéna
znanja ili provelo tehni¢ke inspekcije,
| analize ili vrednovanja.

6. Drzave ¢lanice mogu istraZnom tijelu
povjeriti zadaéu provedbe istraga drugih
Zeljeznickih nesreéa i incidenata osim onih
' navedenih u ¢lanku 20.

7. Istrazna tijela aktivno razmjenjuju
misljenja i iskustva u svrhu razvoja
zajedni¢kih metoda istrage, izrade
zajednickih nacela za pridrzavanje
sigurnosnih preporuka te prilagodbe razvoju
tehni¢kog 1 znanstvenog napretka.

Ne dovode¢i u pitanje stavak 1., Agencija
podrZava istraZna tijela pri obavljanju te
zadace u skladu s ¢lankom 38. stavkom 2.
Uredbe (EU) 2016/796.

Istrazna tijela, uz potporu Agencije u skladu
s ¢lankom 38. stavkom 2. Uredbe (EU)
2016/796, uspostavljaju program stru¢nih
revizija te se sva istrazna tijela potie da
sudjeluju u njemu kako bi se nadgledala
njihova djelotvornost i neovisnost. Istrazna
tijela, uz potporu tajnistva iz ¢lanka 38.

(a)zajednicki program stru¢nih revizija i
kriterije revizije; i

| (b)godiSnje izvjedce o programu u kojem se

istiCu utvrdene jake strane, kao i

prijedlozi u svrhu poboljsanja.

stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796, objavljuju:
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! Izvjesca o struénoi reviziji dostavljaju se
svim istraznim tijelima i Agenciji. Ta se 5
1zvjes$éa objavljuju na dobrovoljnoj osnovi.

| | |

!
I

;ﬁélanak 23. Nije preuzeto Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
! interoperabilnosti Zeljezni€kog sustava
Istrazni postupak (11.02.2019)

' 1. Nesrecu ili incident iz ¢lanka 20,

1[ istraZuje istraZno tijelo drZave ¢lanice u

' kojoj se ona dogodila. Ako nije moguce
utvrditi u kojoj se drzavi ¢lanici dogodila, ili

| ako se dogodila na postrojenju na granici

- izmedu dviju drzava glanica ili u blizini !

’ postrojenja na granici izmedu dviju drzava
¢lanica, relevantna istrazna tijela dogovaraju

se o tome koje ¢e od njih provesti istragu ili

se dogovaraju da ¢e istragu provesti u

medusobnoj suradnji. Drugom istraZnom

tijelu se u prvom sluc¢aju omogucuje

sudjelovanje u istrazi i potpuni pristup

rezultatima istrage.

Istrazna tijela iz drugih drzava ¢lanica prema
potrebi se poziva da sudjeluju u istrazi ako:

(a)je Zeljeznicki prijevoznik koji ima
poslovni nastan i dozvolu u jednoj od tih
drzava €lanica ukljucen u nesrecu ili
incident; ili




f
|

(b)je vozilo koje je registrirano ili koje se
odrzava u jednoj od tih drzava ¢lanica
ukljuceno u nesreéu ili incident.

Istraznim tijelima iz pozvanih drZava ¢lanica
daju se potrebne ovlasti kako bi mogla, kada
se to od njih trazi, pomo¢i u prikupljanju
dokaza za istrazno tijelo druge drzave
¢lanice.

Istraznim tijelima iz pozvanih drZzava €lanica
omogucuje se pristup podacima i1 dokazima
potrebnima kako bi mogli djelotvorno
sudjelovati u istrazi uz postovanje
nacionalnih zakona povezanih sa sudskim
postupcima.

Ovim stavkom ne sprjecava se drzave
¢lanice da pristanu na to da relevantna tijela
1 u drugim okolnostima putem medusobne
suradnje provedu istrage.

2. Za svaku nesrecu ili incident tijelo
nadlezno za istragu osigurava odgovarajucéa
sredstva koja ukljuéuju potrebna operativna i
tehnic¢ka stru¢na znanja za provodenje
istrage. Stru¢na znanja mogu se dobiti
unutar samog tijela ili izvan njega, ovisno o
obiljeZjima nesrece ili incidenta koje treba
istraZiti.

- 3. Istraga se provodi §to je moguce

otvorenije, tako da se svim stranama
omogudi sasluSanje i razmjena rezultata.

| Relevantnom upravitelju infrastrukture i

|
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| ofteéene imovine, proizvodadima, ' |

| predstavnicima osoblja i korisnika daje se

rodbine te ih izvje$¢uje o napretku istrage.

Zeljezni¢kim prijevoznicima, nacionalnom |
tijelu nadleznom za sigurnost, Agenciji,
Zrtvama i njihovoj rodbini, vlasnicima

ukljuéenim hitnim sluzbama te

moguénost da pruze relevantne tehnicke

informacije kako bi se poboljala kvaliteta
izvjed¢a o istrazi. Istrazno tijelo uzima u !
obzir i razumne potrebe Zrtava i njihove |

4, Istrazno tijelo zakljuuje svoja
ispitivanja na mjestu nesreée u najkraéem
mogucem roku kako bi se upravitelju
infrastrukture omogucéilo popravljanje
infrastrukture i njezino otvaranje za
Zeljezni¢ki prijevoz §to je prije moguce.

| 2. Istrazno tijelo objavljuje konacno

Clanak 24. . | Nije preuzeto Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
[zvjescéa (11.02.2019)

1. Istraga o nesredi ili incidentu iz ¢lanka
20. predmet je izvjes¢a koja se pripremaju u
obliku primjerenom vrsti 1 ozbiljnosti
nesreée ili incidenta 1 relevantnosti nalaza
istrage. U izvje§¢ima se navode ciljevi
istraga iz ¢lanka 20. stavka 1. 1 ta izvjes¢a,
prema potrebi, sadrZe sigurnosne preporuke.

izvje§ée u najkraéem moguéem roku te
uobiajeno najkasnije u roku od 12 mjeseci | i
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nakon datuma dogadaja. Ako se konacno
izvje§¢e ne moZe objaviti u roku od 12
mjeseci, istraZno tijelo objavljuje
privremenu izjavu najmanje na svaku
obljetnicu nesreée u kojoj iznosi detalje o
napretku istrage i sva pokrenuta pitanja u
vezi sa sigurno$§éu. Izvjesce se, zajedno sa
sigurnosnim preporukama, dostavlja
relevantnim stranama iz ¢lanka 23. stavka 3.,
kao i dotiénim tijelima i stranama u drugim
drzavama ¢lanicama.

Uzimajuéi u obzir iskustvo koje su stekla
istrazna tijela, Komisija provedbenim aktima
uspostavlja strukturu izvjed¢ivanja koju je

potrebno slijediti u najvecoj mogucoj mjeri u |

izvje$é¢ima o nesre¢ama i incidentima. U tu
strukturu izvje$éivanja ukljuéeni su sljedeci
elementi:

(a) opis dogadaja i njegova pozadina;

(b)zapis o istragama i ispitivanjima,
ukljucujuéi o sustavu upravljanja
sigurno$éu, primijenjenim pravilima 1
propisima, funkcioniranju voznog parka i
tehnickih postrojenja, organizaciji radne
snage, dokumentaciji o operativnom
sustavu i prethodnim dogadajima slinih
obiljezja;

(c)analiza i zakljucci koji se odnose na
uzroke dogadaja, ukljuéujuéi ¢imbenike
koji su mu doprinijeli, koji se odnose na:

i.radnje koje su poduzele ukljucene
osobe;
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| navode istrage provedene u prethodnoj

il.stanje voznog parka ili tehni¢kih
postrojenja; '

iii.vjeStine osoblja, postupke i odrZzavanje;

iv.uvjete u pogledu regulatornog okvira; i

v.primjenu sustava upravljanja
sigurno$cu.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.

3. Istrazno tijelo do 30. rujna svake godine
objavljuje godisnje izvjesée u kojemu se

godini, sigurnosne preporuke koje su izdane
i djelovanja poduzeta u skladu s prethodno
1zdanim preporukama.

‘ Clanak 25. Clanak 3. Nije preuzeto Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
‘ interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
- Informacije koje se Salju Agenciji (11.02.2019)

U stavku 4. rije¢i: ,Europska

1. Uroku od sedam dana od odluke o
pokretanju istrage istraZno tijelo o tome
obavjeséuje Agenciju. U obavijesti se navodi
datum, vrijeme 1 mjesto dogadaja, kao i vrsta
dogadaja i njegove posljedice s obzirom na
smrtno stradale, ozlijedene 1 materijalnu
Stetu.

2. Istrazno tijelo Salje Agenciji presliku
kona¢nog izvje$éa iz ¢lanka 24. stavka 2.
kao 1 presliku godiSnjeg izvjeséa iz ¢lanka
24. stavka 3.

agencija za Zeljeznice®, u odredenom
padezu, zamjenjuju se rijeima:
~Agencija Europske unije za
Zeljeznice®, u odgovaraju¢em
padezu.
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Clanak 26. '
Sigurnosne preporuke

1. Sigurnosnom preporukom koju izdaje
istrazno tijelo ni u kom se slu¢aju ne stvara
pretpostavka o krivnji ili odgovornosti za
nesrecu ili incident.

2. Preporuke se upuéuju nacionalnom tijelu
nadleZznom za sigurnost i, kada je to
potrebno zbog prirode preporuke, Agenciji,
drugim tijelima ili tijelima vlasti u doti¢noj
drzavi ¢lanici ili drugim drZzavama
¢lanicama. DrZave ¢lanice, njihova
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost te
Agencija u granicama svojih nadleZnosti
poduzimaju potrebne mjere kako bi se
osiguralo propisno uzimanje u obzir |
sigurnosnih preporuka koje su izdala

istraZna tijela, kao i, prema potrebi,
postupanje u skladu s njima.

3. Agencija, nacionalno tijelo nadleZno za
sigurnost 1 druga tijela vlasti ili tijela ili,
prema potrebi, druge drzave ¢lanice kojima

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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su upucene preporuke, periodiéno izviescuju

istrazno tijelo o0 mjerama koje su poduzete ili
se planiraju kao posljedica dane preporuke.

j POGLAVLIJE VI.

‘ PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
l Clanak 27.
j Izvr§avanje delegiranja ovlasti

1 1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata
- dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
. utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za dono$enje delegiranih akata 1z

¢lanka 6. stavka 6. i ¢lanka 7. stavka 6.

| dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet

| godina pocevsi od 15. lipnja 2016, Komisija
izraduje izvjes§¢e o delegiranju oviasti

- najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti

| presutno se produljuje za razdoblja jednakog
trajanja, osim ako se Europski parlament ili

' Vije¢e tom produljenju usprotive najkasnije

tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Od posebne je vaznosti da Komisija
slijedi svoju uobi¢ajenu praksu i da provede
savjetovanja sa stru¢njacima, medu ostalim

!
|
|
i
|

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe kojima se propisuju obveze za

institucije, tijela i agencije EU.
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sa stru¢njacima drZava ¢lanica, prije
donosenja tih delegiranih akata.

4. Europski parlament ili Vijeée u svakom
trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 6. stavka 6. i ¢lanka 7. stavka 6.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
pocinje proizvoditi u€inke sljede¢eg dana od

listu Europske unije ili na kasniji dan
naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece
na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na
snazi.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga
istodobno priop¢uje Europskom parlamentu
! i Vijeéu.

6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka
6. stavka 6. i ¢lanka 7. stavka 6. stupa na
snagu samo ako Europski parlament ili
Vijece u roku od dva mjeseca od priopcenja
' tog akta Europskom parlamentu i Vijeéu na
njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su
prije isteka tog roka i Europski parlament i
Vijeée obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za
dva mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

T
|

dana objave spomenute odluke u Sluzbenom |

|
|

|
I
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- Clanak 28.
. Postupak odbora

| 1. Komisiji pomaZe odbor iz ¢lanka 51.
Direktive (EU) 2016/797. Navedeni odbor je
odbor u smistu Uredbe (EU) br. 182/2011.

I
| 2. Pri upuéivanju na ovaj stavak

primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU)
| br. 182/2011.

3. Pri upuéivanju na ovaj stavak
primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU)

' br. 182/2011. Ako odbor ne da nikakvo

| miSljenje, Komisija ne donosi nacrt

| provedbenog akta i primjenjuje se ¢lanak 5.
| stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU)

| br. 182/2011.

Nie notrebno
FRENCESY S

Udaredbe kejima se propisuju obveze za
stituciie. © s.a i1 agencije EU.

: Clanak 29.

- Izvjesée i daljnje djelovanje Unije
[
|

1. Komisija do 16. lipnja 2021. i svakih pet
| godina nakon tog datuma podnosi

' Europskom parlamentu i Vijeéu izvieiée o
provedbi ove Direktive, posebno kako bi se
pratila djelotvornost mjera za izdavanje
jedinstvenih potvrda o sigurnosti.

Izvje§éu se prema potrebi prilazu prijedlozi
daljnjeg djelovanja Unije.

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe kojima se propisuju obveze za
institucije, tijela i agencije EU.
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' 2. Agencija provodi vrednovanje razvoja
kulture sigurnosti, ukljuéujuéi izvjes¢ivanje
o dogadajima. Ona do 16. lipnja 2024.
Komisiji podnosi izvje$ée u kojem su, prema
potrebi, sadrZzana poboljSanja koje treba
provesti na sustavu. Komisija na temelju tih
preporuka donosi odgovarajuce mjere i ako
je to potrebno, predlaze izmjene ove
Direktive.

3. Komisija do 16. prosinca 2017.
izvje$éuje Europski parlament i Vijece o
djelovanjima poduzetima s ciljem
ostvarivanja sljedecih ciljeva:

(a)obveze proizvodada da identifikacijskim
kodom oznace komponente bitne za

| sigurnost koje prometuju na europskim

| Zeljezni¢kim mreZama, ¢ime se osigurava
da se identifikacijskim kodom jasno
utvrde komponenta, naziv proizvodaca i
znadajni podatci u vezi s proizvodnjom;

(b)potpune sljedivosti komponenti bitnih za
sigurnost, sljedivosti aktivnosti njihova
odrZavanja i utvrdivanja njihova
operativnog vijeka; i

(c)utvrdivanja zajednickih obvezujuéih
nacela za odrZavanje tih komponenti.

i
|
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Clanak 30.
Sankcije

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o
sankcijama koje se primjenjuju na krsenja
nacionalnih odredaba donesenih na temelju
ove Direktive i poduzimaju sve mjere
potrebne radi osiguranja njihove provedbe.
Predvidene sankcije moraju biti uéinkovite,
proporcionalne, nediskriminirajuce i
odvracajuce. Drzave ¢lanice obavjescuju
Komisiju o tim pravilima do datuma
navedenog u ¢lanku 33. stavku 1. te je bez
odgode obavjes$cuju o svim naknadnim
izmjenama koje na njih utjeu.

- Nije preuzeto

| Bit ée prevzeto u: Zakon o sigurnosti i
 interoperabiinosti Zeljezni¢kog sustava
| (11.02.2019)

=

v

Clanak 31.

Prijelazne odredbe

1. Prilog V. Direktivi 2004/49/EZ

\'
|
|

primjenjuje se do datuma pocetka primjene
provedbenih akata iz ¢lanka 24. stavka 2.
ove Direktive.

2. Ne dovodedi u pitanje stavak 3. ovog
¢lanka, Zeljeznicki prijevoznici za koje se

| treba izdati potvrda izmedu 15. lipnja 2016. i

16. lipnja 2019., podlijezu Direktivi
2004/49/EZ. Takve potvrde o sigurnosti
valjane su do datuma isteka njihovog
vaZenja.

Nije potrebno
preuzimanje

Prijelazne i zavrsne odredbe koje nije
potrebno prenositi u zakonodavstvo
Republike Hrvatske.
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3. Najkasnije od 16. lipnja 2019. Agencija
obavlja zadace povezane s izdavanjem
potvrda u skladu s ¢lankom 10. u pogledu
podrudja djelovanja u drzavama ¢lanicama
koje Agenciju ili Komisiju nisu obavijestile
u skladu s €¢lankom 33. stavkom 2.
Odstupajuéi od €lanka 10., nacionalna tijela

drzava ¢lanica nadleZna za sigurnost koje su

Agenciju i Komisiju obavijestile u skladu s
¢lankom 33. stavkom 2. mogu nastaviti
izdavati potvrde u skladu s Direktivom
2004/49/EZ do 16. lipnja 2020.

Clanak 32. | Nije potrebno Odredbe kojima se propisuju obveze za
preuzimanje institucije, tijela i agencije EU.
Preporuke i mi$ljenja Agencije E
Agencija daje preporuke 1 mi$ljenja u skladu ;
s &lankom 13. Uredbe (EU) 2016/796 za |
potrebe provedbe ove Direktive. Te
preporuke i mi3ljenja mogu se uzeti u obzir
kada Unija donosi pravne akte u skladu s
| ovom Direktivom.
Clanak 33. Nije potrebno Prijelazne i zavr§ne odredbe koje nije
preuzimanje potrebno prenositi u zakonodavstvo
. PrenoSenje Republike Hrvatske.

1. Drzave ¢lanice stavljaju na snagu zakone
1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ¢lancima 2., 3., 4., ¢lancima
od 8. do 11., ¢lankom 12. stavkom 5.,
¢lankom 15. stavkom 3., ¢lancima od 16. do




- propise u roku za prenosenje iz stavka 1.

| one sadrZavaju upucivanje na ovu Direktivu

|

19., ¢lankom 21. stavkom 2., ¢lankom 23,
stavcima 3. i 7., ¢lankom 24. stavkom 2.,
¢lankom 26. stavkom 3. i prilozima II. 1 IIL.
do 16. lipnja 2019. One Komisiji odmah
dostavljaju tekst tih mjera.

2. Drzave ¢lanice mogu produljiti razdoblje
preno$enja iz stavka 1. za godinu dana. Radi
toga, do 16. prosinca 2018. drzave ¢lanice
koje ne stave na snagu zakone i druge

obavje$éuju Agenciju i Komisiju o tome 1
navode razloge za takvo produljenje.

3. Kada drzave ¢lanice donose te mjere,

ili se na nju upuéuje prilikom njihove
sluzbene objave. One sadrZavaju i izjavu da
se upuéivanja u postojeéim zakonima i
drugim propisima na direktivu stavljenu
izvan snage ovom Direktivom smatraju
upucivanjima na ovu Direktivu. Drzave
¢lanice odreduju nadine tog upuéivanja i
nacin oblikovanja te izjave.

4. Obveza prenosenja i provedbe ove '
Direktive ne primjenjuje se na Cipar i Maltu |
sve dok se na njihovim drZavnim podrucjima
ne uspostavi Zeljeznicki sustav.

Medutim, ¢im javni ili privatni subjekt
podnese sluZbeni zahtjev za izgradnju
Zeljezni€ke pruge s ciljem da njome
prometuje jedan ili viSe Zeljezni¢kih
prijevoznika, doti€ne drZave &lanice u roku
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od dvije godine od primitka zahtjeva |
uspostavljaju mjere za provedbu ove ]
Direktive.

Clanak 34.
Stavljanje izvan snage

Direktiva 2004/49/EZ, kako je izmijenjena
direktivama navedenima u Prilogu IV. dijelu |
A, stavlja se izvan snage s u€inkom od 16.
lipnja 2020., ne dovode¢i u pitanje obveze
drZava €¢lanica koje se odnose na rokove za
preno$enje u nacionalno pravo direktiva
navedenih u Prilogu IV. dijelu B i njihovu
primjenu.

Upucdivanja na Direktivu stavljenu izvan
snage smatraju se upuéivanjima na ovu
Direktivu i ¢itaju se u skladu s
korelacijskom tablicom iz Priloga V.

Nije potrebno
preuzimanje

Prijelazne i zavr$ne odredbe koje nije
potrebno prenositi u zakonodavstvo
Republike Hrvatske.
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_[ Clanak 35. f Nije potrebno Prijelazne i zavr$ne odredbe koje nije

| “ f preuzimanje potrebno prenositi u zakonodavstvo

. Stupanje na snagu Republike Hrvatske.
Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog |
dana od dana objave u SluZbenom listu ;
Europske unije. |
Clanak 36. Nije potrebno Prijelazne i zavrsne odredbe koje nije

n preuzimanje potrebno prenositi u zakonodavstvo

Adresati Republike Hrvatske.

Ova je Direktiva upuéena drzavama
¢lanicama.

"PRILOG 1.

ZAJEDNICKI SIGURNOSNI
 POKAZATELJI

 Svake godine nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost izvjes¢uju o zajedni¢kim
sigurnosnim pokazateljima (CSI-ovi).

- Ako se nakon podnoSenja izvje$€a otkriju

' nove &injenice ili pogreske, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost prvom ¢e
odgovaraju¢om prilikom, a najkasnije u
sljedecem godi$njem izvjeséu izmijeniti ili
ispraviti pokazatelje za odredenu godinu.

Zajednicke definicije za CSI-ove 1 metode
izrauna gospodarskog ucinka nesreca

H
1
[

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)

88



" utvrdene su u Dodatku.

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1, Ukupan i relativan (u odnosu na viak- |
kilometre) broj ozbiljnih nesreéa te |
ra$€lamba na sljedece vrste nesreca:

—sudar vlaka sa Zeljezni¢kim vozilom, |
—sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog |
profila, |
— iskliznu¢e viaka, i
—nesreca na Zeljezni¢ko-cestovnom |
prijelazu, uklju€ujuéi nesrecu u kojoj
sudjeluju pjesaci na Zeljezni¢ko-
cestovnom prijelazu te dodatna ra§¢lamba
za pet vrsta Zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza definiranih u to€ki 6.2.,
—mnesreca osoba koja ukljucuje Zeljeznicko
vozilo u pokretu, uz iznimku
samoubojstava i pokusaja samoubojstva,

| — pozar na Zeljezni¢kim vozilima,

— ostalo.

O svakoj se teskoj nesreci izvje§€uje prema
vrsti primame nesrece, ¢ak i ako su
posljedice sekundarne nesrece ozbiljnije
(npr. iskliznuée vlaka nakon kojeg je
uslijedio poZar).

1.2. Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-
kilometre) broj te§ko ozlijedenih i smrtno

stradalih osoba prema vrsti nesrece razvrstan
u sljedeée kategorije: '
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—putnici (takoder u odnosu na ukupan broj
putnickih kilometara i putni¢kih viak-
kilometara),

—Xkorisnici Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza,

— neovla$tene osobe,

. — druge osobe na peronu,
. — druge osobe izvan perona.

' 2. Pokazatelji koji se odnose na opasne

tvari

Ukupan i relativan (u odnosu na viak-
kilometre) broj nesreca u Zeljezni¢kom
prijevozu opasnih tvari, podijeljen na
sljedece kategorije:

i

|
E
|

|
l
|

—nesreée u kojima sudjeluje najmanje jedno |

Zeljeznicko vozilo kojim se prevoze
opasne tvari, kako je definirano u
Dodatku, v

—broj takvih nesreéa u kojima su ispustene
opasne tvari.

3. Pokazatelji koji se odnose na
samoubojstva

Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-
kilometre) broj samoubojstava i pokusaja
samoubojstva

4. Pokazatelji koji se odnose na
pretkazivace nesreca

Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-
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kilometre) broj pretkazivaca nesreca i
ra§¢lamba na sljedece vrste pretkazivaca:

— slomljene tra¢nice,

—izbacivanja i druge deformacije
kolosijeka,

—ispadi signalizacije u nesigurno stanje,

—prolazak pokraj signala kojim se
zabranjuje daljnja voZnja uz prolazak
opasne tocke,

——prolazak pokraj signala kojim se
zabranjuje daljnja voZnja bez prolaska
opasne tocke,

—slomljeni kotaci na Zeljezni¢kim vozilima
u prometu,

—slomljene osovine na Zeljezni¢kim
vozilima u prometu.

Potrebno je izvijestiti o svim pretkazivacima
nesreéa, kako o onima koji za posljedicu
imaju nesreéu, tako i1 o onima koji za
posljedicu nemaju nesrecu. (O
pretkaziva¢ima koji za posljedicu imaju
teSku nesrecu izvje$éuje se i prema
pokazateljima koji se odnose na
pretkazivace; o pretkazivacima koji za
posljedicu nemaju teSku nesrecu izvjescuje
se samo prema pokazateljima koji se odnose
na pretkazivace).

5. Pokazatelji za izracun gospodarskog
u€inka nesreca

Ukupno u eurima i relativno (u odnosu na
| vlak-kilometre):
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—broj smrtne stradalih osoba i teskih
ozljeda pomnozen s vrijedno$éu
spre¢avanja stradavanja (VPC),

— troSkovi Stete po okolis,

—tro8kovi materijalne Stete na Zeljeznic¢kim
vozilima ili infrastrukturi,

—troSkovi ka$njenja kao posljedice nesreca.

Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost
izvjeséuju o gospodarskom ucinku teskih
nesreca.

VPC je vrijednost koju drustvo pripisuje
spre¢avanju stradavanja i kao takva nije
referenca za naknadu $tete izmedu sudionika
u nesreéama.

6. Pokazatelji koji se odnose na tehnicku
' sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

6.1. Postotak pruga koje imaju sustave za
zastitu vlakova (TPS-ove) u radu i postotak
vlak-kilometara gdje se koriste TPS-ovi

| ugradeni u vlak, ako ti sustavi pruzaju:

| — upozorenja,
—upozorenje 1 automatsko zaustavijanje,
’ —upozorenje i automatsko zaustavljanje i
| nepostojani nadzor brzine,
| —upozorenje i automatsko zaustavljanje 1
postojani nadzor brzine.

‘ 6.2. Broj ZeljezniCko-cestovnih prijelaza
| (ukupan, po kilometru pruge i kolosije¢nom
' kilometru) prema sljedeéih pet vrsta:
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(a)pasivni (nezasticeni) Zeljeznic¢ko-cestovni
prijelaz

(b)aktivni (zasti¢eni) Zeljezni¢ko-cestovni
prijelaz:

I ruéni;

ii.automatski s upozorenjem korisnika;
iil. automatski sa zastitom korisnika;
lv. sa zaStitom pruge.

Dodatak

Zajednicke definicije za CSI-ove i metode
izrauna gospodarskog u¢inka nesreca

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. ,teS8ka nesre¢a” znaci svaka nesreca u
kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko
vozilo u pokretu, a koja za posljedicu ima
najmanje jednu smrtno stradalu ili tesko
ozlijedenu osobu, ili znatnu §tetu na
Zeljezni¢kim vozilima, traénicama, drugim
postrojenjima ili u okoli8u, ili velike smetnje
u prometu, osim nesreéa u radionicama,
skladi$tima 1 spremi$tima;

1.2. ,,znatna Steta na vozilima, traénicama,
drugim postrojenjima ili u okoli$u” znaci
Steta u iznosu od 150 000 EUR ili vise;

1.3. ,,velike smeinje u prometu” zna¢i
suspenzija Zeljeznickih usluga na glavnoj
Zeljeznickoj pruzi u trajanju od Sest ili vise
sati;
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' 1.4. ,,vlak” zna¢i jedno ili viSe Zeljezni&kih

vozila koje vuce jedna ili vise lokomotiva ili
motornih vagona ili jedan motorni vagon
koji prometuje sam, pod odredenim brojem

 ili posebnom oznakom, od odredene pocetne |
toCke do odredene zavr$ne tocke, ukljudujuci

vuéno vozilo odnosno lokomotivu koja

- prometuje sama;

1.5. ,sudar vlaka sa Zeljezni¢kim vozilom”

znati sudar Celnog dijela jednog vlaka i
Celnog dijela drugog vlaka odnosno

 Zeljeznitkog vozila, sudar &elnog dijela
~jednog vlaka i straZnjeg dijela drugog vlaka

odnosno Zeljezni¢kog vozila ili sudar

bo¢nog dijela jednog vlaka i bo¢nog dijela
drugog vlaka odnosno Zeljeznic¢kog vozila,
ili sudar s ranZirnim Zeljezni¢kim vozilom;

1.6. ,sudar vlaka s preprekom unutar
slobodnog profila” zna¢i sudar dijela vlaka s
objektima koji su pri¢vr§ceni za prugu ili se
privremeno nalaze na njoj ili u njezinoj
blizini (osim na Zeljezni¢ko-cestovnim

- prijelazima ako su tijekom prelaska preko

prijelaza ispali iz vozila ili ih je tijekom
prelaska preko prijelaza izgubio korisnik}),
ukljucujuéi sudar s kontaktnom mreZom;

1.7. .iskliznuce vlaka” znaci svaki slucaj
kada najmanje jedan kota¢ vlaka ispadne s
tracnice;

1.8. ,,nesreéa na zeljeznicko-cestovnom
prijelazu” znaci svaka nesreca na

|

|
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Zeljeznicko-cestovnim prijelazima u kojoj
sudjeluje najmanje jedno Zeljezni¢ko vozilo
te jedno ili vise vozila koja prelaze preko
prijelaza, drugi korisnici prijelaza, kao §to su |
pjeSaci, ili drugi objekti koji se privremeno
nalaze na pruzi ili u njezinoj blizini ako su |
tijekom prelaska preko prijelaza ispali iz |
vozila ili ih je tijekom prelaska preko
prijelaza izgubio korisnik;

1.9. ,,nesreéa osoba koje ukljucuju
Zeljeznicko vozilo u pokretu” znadi nesreca
jedne ili viSe osoba kada ih udari Zeljezni¢ko
vozilo ili predmet koji je priévr§éen na
vozilo ili se s njega otkvacio, $to ukljucuje |
osobe koje su ispale iz Zeljeznickih vozila |
kao i osobe koje su pale ili su ih udarili !
nepri¢vrscéeni predmeti tijekom putovanjau |
vozilima;

1.10. ,,pozar u Zeljezni¢kom vozilu” znaci
pozar ili eksplozija u Zeljeznic¢kom vozilu
(ukljucujuéi i njegov teret) tijekom vozZnje
izmedu odlaznog kolodvora i odredista,
ukljuéujudi i razdoblja stajanja na odlaznom
kolodvoru, odredistu ili medu stajalistima,
kao i tijekom razdoblja ranziranja;

1.11. ,,druga (nesreca)” znaci svaka nesreca
osim sudara vlaka sa Zeljezni¢kim vozilom,
sudara vlaka s preprekom unutar slobodnog
profila, iskliznu¢a vlaka, nesrece na
Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu, nesrece
osoba koje ukljuéuju Zeljeznicko vozilo u
pokretu ili poZar u Zeljezni¢kom vozilu;
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1.12. ,,putnik” zradi svaka osoba, osim
¢lanova posade vlaka, koja putuje
Zeljeznicom ukljuéujuéi, iskljucivo za
potrebe statisti¢kih podataka o nesre¢ama,
putnika koji se pokusava ukrcati na vlak ili
iskrcati s vlaka koji je u pokretu;

1.13. ,,zaposlenik ili izvoda¢” znacli svaka
osoba Cije je zaposlenje povezano sa
Zeljeznicom i koja se u trenutku nesrece
nalazi na radnom mjestu, ukljucujuci osoblje
izvoditelja, samozaposlene izvodace, osoblje
vlaka i osobe koje rukuju Zeljezni¢kim
vozilima 1 postrojenjima infrastrukture;

1.14. ,korisnik ZeljezniCko-cestovnih
prijelaza” znadi svaka osoba koja se koristi
Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazom radi
prelaska Zeljeznicke pruge bilo kojim
prijevoznim sredstvom ili pjeSice;

1.15. ,,neovlastena osoba” znadi svaka

| osoba koja se nalazi na objektima Zeljeznice

gdje je takva nazoénost zabranjena, osim
korisnika Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza;

1.16 ,,druga osoba na peronu” znaci svaka
osoba na Zeljezni¢kom peronu koja nije
definirana kao ,,putnik”, ,,zaposlenik ili
izvodac”, ,.korisnik Zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza”, ,,druga osoba izvan perona” ili
,.heovlaStena osoba’;

1.17. ,,druga osoba izvan perona” znaci
svaka osoba izvan ZeljezniCkog perona koja
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nije definirana kao ,,putnik”, ,,zaposlenik ili
izvoda¢”, ,,korisnik Zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza”, ,,druga osoba na peronu” ili
,,heovlastena osoba”;

1.18. ,,smrtni slucaj (smrtno stradala
osoba)” zna¢i svaka osoba koja je preminula
odmabh ili u roku od 30 dana od posljedica
nesrece, osim u slucaju samoubojstva;

1.19. ,teSka ozljeda (teSko ozlijedena
osoba)” znaci svaka ozlijedena osoba koja je
zbog nesreée bila smjestena u bolnicu dulje
od 24 sata, osim u slu¢aju pokusaja
samoubojstva.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne
tvari

2.1. ,nesreca koja ukljucuje prijevoz
opasnih tvari” znac¢i svaka nesreca ili
incident koji je potrebno prijaviti u skladu s
RID-om (1)/ADR-om, odjeljkom 1.8.5.;

| 2.2. ,,opasne tvari” znaci one tvari i

| proizvodi €iji je prijevoz zabranjen RID-om,
ili dopusten samo pod uvjetima propisanim u
njemu.

3. Pokazatelji koji se odnose na
samoubojstva

3.1. ,,samoubojstvo” znaci ¢in namjernog
samoozljedivanja ¢ija je posljedica smrt,
kako ga je zabiljezilo i1 razvrstalo nadlezno

|
l
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nacionaine tiielg;
[ §
3.2. ,,pokusaj samoubojstva” znaci ¢in
namjernog samoozljedivanja ¢ija je 1
posljedica teska czijeda.

' 4. Pokazatelji koji se odnose na |
pretkazivaCe nesreca '

' 4.1. ,,slomljena tradnica” znadi svaka
tranica koja je podijeljena na dva ili vise
dijelova ili svaka traénica s koje se odvojio

! komad metala, a $to je prouzrocilo slobodan

| prostor na voznoj povrsini dulji od 50 mm i |

| dublji od 10 mm;

| 4.2. ,izbacivanje ili druge deformacije |
kolosijeka” znaci sva oStecenja koja se
odnose na neprekinutost i geometriju

| kolosijeka, zbog kojih je kolosijek potrebno

zatvoriti ili odmah ograni¢iti dopuStenu

brzinu;

4.3. ,ispad signalizacije u nesigurno stanje” |
| zna€i svaki tehnicki kvar signalnog sustava

| (na infrastrukturi ili Zeljezni¢kim vozilima) |
¢ija je posljedica pokazivanje manje ‘
ograni¢avajucih signalnih informacija od
zahtijevanih;

4.4, ,prolazak pokraj signala kojim se
zabranjuje daljnja voZnja uz prolazak opasne
tocke” znaci svaka situacija kada bilo koji
dio vlaka nastavi voZnju izvan dopustenog |
kretanja i prode opasnu toc¢ku; |

| S— It
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4.5. ,,prolazak pokraj signala kojim se
zabranjuje daljnja voZnja bez prolaska
opasne tocke” znaci svaka situacija kada bilo
koji dio vlaka nastavi voZnju izvan
dopustenog kretanja, ali ne prode opasnu
tocku.

Nedopusteno kretanje iz tocaka 4.4. 1 4.5.
znadi prolazak:

—pokraj svjetlosnog signala u boji ili
likovnog signala uz prugu kojima se
upozorava na opasnost ili pokazuje
naredba STOJ, kada sustav za zastitu
vlakova (TPS) nije u funkeiji,

—Xkraja odobrenog kretanja povezanog sa
sigurno$c¢u koje je utvrdeno u TPS-u,
—pored tocke koja je priopéena pismenim
ili usmenim odobrenjem utvrdenim u

propisima,

—pored ploCe sa znakom obaveznog
zaustavljanja (ublaZivaci udarca nisu
ukljuceni) ili ruénih signala.

Slucajevi kada vozila bez prikljuene vuéne

jedinice ili nezaposjednuti viak produ pokraj |

signala kojim se zabranjuje daljnja voZnja
nisu ukljuceni. Nisu ukljuéeni ni slucajevi
gdje signal iz bilo kojeg razloga

pravovremeno ne ukaZe na zabranu daljnje

voZnje i time omoguéi strojovodi da zaustavi |

vlak prije signala.

Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost
mogu odvojeno izvjes€ivati o Cetirl indeksa
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izvjeScuju barem o zbirnom pokazatelju koji
sadrzava podatke o sva Cetiri indeksa
pokazatelja.

' 4.6. ,slomljen kotag na Zeljezni¢kom
vozilu u prometu” znadi lom koji utje€e na
kota¢ i stvara rizik od nesreée (iskliznuéa ili
sudara);

4.7. ,slomljena osovina na Zeljezni¢kom
vozilu u prometu” znaci lom koji utje€e na
osovinu i stvara rizik od nesreée (iskliznu¢a
ili sudara).

5. Zajednitke metodologije za
| izraCunavanje gospodarskog ucinka nesreca

5.1 Vrijednost spre¢avanja stradavanja
| (VPC) sastoji se od:

i 1.vrijednosti sigurnosti per se: vrijednosti
spremnosti na placanje (WTP-a) na
temelju studija navedenih preferencija,
koje su provedene u drzavi ¢lanici na koju
se primjenjuju;

2.izravnih i neizravnih gospodarskih
troskova: vrijednosti troskova

| procijenjenih u drzavi ¢lanici, koji se

sastoje od:

— tro8kova lije¢enja 1 oporavka,
1 —sudskih troskova, troskova policije,
[ privatnih istraga o sudaru, troSkova
sluZzbe za hitne slucajeve te

nedopustenog kretanja iz alineja ove tocke te |
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administrativnih troskova osiguranja,

—gubitaka u proizvodnji: vrijednost koje
su za druStvo mogle imati robe i usluge
koje je osoba mogla proizvesti ili pruZiti
da se nesreca nije dogodila.

Pri izra¢unu troskova stradavanja, smrtni
sluCajevi i teSke ozljede razmatraju se
zasebno (razli¢iti VPC-ovi za smrtne
slucajeve 1 za teSke ozljede).

5.2. Zajednicka nacela za ocjenu
vrijednosti sigurnosti per se i/ili
izravnih/neizravnih gospodarskih troskova:

Za vrijednost sigurnosti per se, ocjena jesu li
raspolozive procjene odgovarajuce temelji se
na sljede¢im razmatranjima:

—procjene se odnose na sustav za
vrednovanje smanjivanja rizika od
smrtnosti u sektoru prometa i slijede
pristup spremnosti na placanje (WTP-a) u
skladu s metodama navedenih
preferencija,

—uzorak ispitanika kori$ten za vrijednosti
reprezentativan je za doti¢no
stanovni$tvo. Uzorak naro¢ito mora

odraZavati raspodjelu prema dobi/dohotku |

zajedno s ostalim relevantnim drustveno-
gospodarskim i/ili demografskim
znacajkama stanovniStva,

—metoda za dobivanje vrijednosti WTP-a:
anketa se sastavlja tako da su pitanja
jasna/razumljiva ispitanicima.
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- Izravni i neizravni gospodarski troskovi
procjenjuju se na temelju stvarnih troskova
- koje snosi drustvo.

; 5.3. Definicije

\

5.3.1. ,,Trodkovi stete po okoli§” znaci
tros$kovi koje moraju pokriti Zeljeznicki
prijevoznici 1 upravitelji infrastrukture, a
koji se procjenjuju na temelju njihova
iskustva, kako bi se oSteceno podrudje
ponovno vratilo u stanje prije Zeljeznicke
nesrece.

5.3.2. ,,Troskovi materijalne Stete na
Zeljezni¢kim vozilima ili infrastrukturi”
znaci troskovi osiguravanja novih
Zeljezni€kih vozila ili infrastrukture, koji
imaju jednaku funkcionalnost i tehnicke
| parametre kao Zeljezni¢ka vozila ili

vozila ili infrastrukture u stanje prije
nesrece, koje ocjenjuju zeljeznicki
prijevoznici 1 upravitelji infrastrukiure na
temelju svojega iskustva, ukljudujuéi i
troskove povezane sa zakupom Zeljeznickih
vozila zbog neraspoloZivosti ostecenih
vozila.

5.3.3. ,,Troskovi ka$njenja kao posljedice

' nesreca” znaci nov¢ana vrijednost ka$njenja
| koje su pretrpjeli korisnici Zeljezni¢kog

| prijevoza (putnici i korisnici prijevoza

infrastruktura koji su nepovratno osteceni, te
troSak ponovne uspostave stanja Zeljeznickih
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tereta) kao posljedicu nesreéa, a izraCunava I
se prema sljede¢em modelu: ’
|

VT = nov¢ana vrijednost ustede vremena

putovanja 1
Vrijednost vremena za putnike u vlaku (po
satu) !

VTP = [VT poslovnih putnika] * [prosjeni |
postotak poslovnih putnika godidnje] + [VT |
putnika koji ne putuju poslom] * [prosje¢ni
postotak putnika koji ne putuju poslom
godisnje]

VTP se mjeri u eurima po putniku po satu
»poslovni putnik™ znaci putnik koji putuje
u vezi sa svojim profesionalnim
aktivnostima, iskljuujuéi putovanje na
posao i s posla.
Vrijednost vremena za teretni viak (po satu)

VTF = [VT teretnih vlakova] * [(tonski
kilometar)/(vlak-kilometar))]
VTF se mjeri u eurima po toni tereta po
satu

Prosje¢ni broj tona tereta prevezenog
vlakom u jednoj godini = (tonski
kilometar)/(vlak-kilometar) |
CM = tro3ak jedne minute kasnjenja viaka
Putnicki vlak

CMP =K1 * (VT P /60) * [(putni¢ki
kilometar)/(vlak-kilometar)]

Prosjeéan broj putnika po viaku u jednoj
godini = (putnicki kilometar)/(viak-
kilometar)
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i Teretni viak

|

- CMF =K2 * (VT F /60)

Faktori K1 i K2 su izmedu vrijednosti
vremena i vrijednosti kaSnjenja, kako je
procijenjeno u studijama navedenih
preferencija, kako bi se u obzir uzelo da se
vrijeme izgubljeno zbog kasnjenja smatra
znatno negativnijim od uobi€ajenog
vremena putovanja.

Troskovi kaSnjenja zbog nesre¢e = CMP *
{minute ka$njenja putni¢kih |
' vlakova) + CMF * (minute kasnjenja
teretnih vlakova).

Podruéje primjene modela

Troskovi kaSnjenja izraCunavaju se za teske
nesreée kako slijedi:

—stvarna ka$njenja na Zeljeznickim

| prugama na kojima su se dogodile

! nesreée, mjereno na konaénoj postaji,
- —stvarna kaSnjenja ili, ako to nije moguce, |
\

!

procijenjena kasnjenja na ostalim
zahvaéenim prugama. |

| 6. Pokazatelji koji se odnose na tehni¢ku |
sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

- 6.1. ,,Sustav za zastitu viakova (TPS)” |
znadi sustav koji pomaZe osigurati | |
- poStovanje signala i ogranicenja brzine. ‘

6.2, ,,Sustavi ugradeni u vlak™ znaci sustavi
- koji pomazu strojovodi da poStuje pruznu | |
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' signalizaciju i signalizaciju u upravljaénici i
time osiguravaju za§titu opasnih tocaka i
provodenje ograni¢enja brzine. TPS-ovi
ugradeni u viak opisani su kako slijedi:

(a)Upozorenje, kojim se strojovodi pruza
automatsko upozorenje.

(b)Upozorenje i automatsko zaustavljanje,
kojim se strojovodi pruza automatsko
upozorenje i kojim se pruza automatsko
zaustavijanje pri prolasku signala kojim
se zabranjuje daljnja voZnja.

(c)Upozorenje 1 automatsko zaustavljanje i
nepostojani nadzor brzine, kojim se pruza
zaStita opasnih tocaka, gdje ,,nepostojani
nadzor brzine” zna¢i nadzor brzine na
odredenim mjestima (uredajima za
ograniavanje brzine) kod prilaza signalu.

(d)Upozorenje i automatsko zaustavljanje i
postojani nadzor brzine, kojim se pruza
zaStita opasnih to¢aka i stalni nadzor
ogranicenja brzine pruge, gdje ,,stalni
nadzor brzine” zna¢i stalno navodenje i
provodenje najvece dopustene ciljne
brzine na svim dijelovima pruge.

Tip (d) smatra se sustavom automatske
zaStite vliaka (ATP).

6.3. ,.Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz” znagi
svako kriZanje u razini izmedu ceste ili
prolaza i Zeljezni¢ke pruge koje odredi
upravitelj infrastrukture i koje je otvorenc
Jjavnim ili privatnim korisnicima. Prolazi

i

| izmedu perona na kolodvorima su isklju¢eni, |
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kao 1 prolaz: preke kolosijeka koji su
namijenjeni iskljuéivo zaposlenicima.

6.4. ,,Cesta” znaci, za potrebe statisti¢kih
podataka o nesre¢ama, svaka javna ili

privatna cesta, ulica ili autocesta, ukljucujuéi |

susjedne pjesacke i biciklisti¢ke trake.

6.5. ,,Prolaz” znadi bilo koji put, osim
ceste, namijenjen prolasku osoba, Zivotinja,
vozila ili strojeva.

6.6. ,Pasivni (nezastic¢eni) Zeljezni€ko-
cestovni prijelaz” znaéi Zeljezni€ko-cestovni
prijelaz bez ikakva sustava upozorenja ili
zaStite koji se aktivira kada prijelaz preko
njega nije siguran za korisnika.

6.7. ,,Aktivni Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz”
znaci Zeljezni€ko-cestovni prijelaz na
kojemu su njegovi korisnici zasti¢eni od
nailaze¢eg vlaka ili su na njega upozoreni
aktiviranjem naprava kad prelazak preko

 prijelaza nije siguran za korisnika.

—Zastita uporabom fizi¢kih naprava
ukljucuje:

— branike ili polubranike,
—  zaStitne ograde.

—Upozorenje primjenom ugradene opreme
na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima:

— vidljivih naprava: svjetala,
—zvulnih naprava: zvona, trubi, sirena

106



itd.

Aktivni Zeljezni€ko-cestovni prijelazi
razvrstani su kako slijedi:

(a)Rucni: Zeljezniko-cestovni prijelaz na
kojemu zastitu korisnika ili upozorenje
rucno aktivira zaposlenik Zeljeznice. i

(b)Automatski s upozorenjem korisnika:
ZeljezniCko-cestovni prijelaz kod kojeg
upozorenje aktivira nadolazeci vlak.

(c)Automatski sa zastitom Korisnika:
Zeljezni€ko-cestovni prijelaz kod kojeg |
za§titu korisnika aktivira nadolaze¢i viak.
To ukljuCuje Zeljeznicko-cestovni prijelaz |

. sazaStitom i upozorenjem korisnika. |

' (d)Sa zastitom pruge: Zeljezni¢ko-cestovni |

|

|

prijelaz kod kojeg signal ili drugi sustav
zaStite vlakova dopusta prolazak vlaka
| samo ako je Zeljeznicko-cestovni prijelaz
' zaStiéen 1 prohodan.

7. Definicije mjernih jedinica

7.1. ,Vlak-kilometar” zna¢i mjerna jedinica |
koja predstavlja kretanje vlaka na
udaljenosti od jednog kilometra. Udaljenost
koja se koristi stvarno je prijedena
udaljenost, ako je raspoloZiva; inace se
koristi standardna udaljenost mreze izmedu
mjesta polaska i odredista. U obzir se uzima
samo udaljenost na drzavnom podrudju
zemlje izvjestiteljice.

7.2. ,Putni¢ki kilometar” zna¢i mjerna
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| jedinica koja predstavlja prijevoz jednog |
' putnika Zeljeznicom na udaljenosti od !
jednog kilometra. U obzir se uzima samo
udaljenost na drzavnom podrudju zemlje
| 1zvjestiteljice.

7.3. ,JKilometar pruge” znaci u kilometrima
| izmjerena duljina Zeljeznicke mreZe u

' drZzavama ¢lanicama, €iji je opseg utvrden u
¢lanku 2. Kod Zeljeznickih pruga s vise ‘
kolosijeka raduna se samo udaljenost izmedu |
| mjesta polaska i odredista.

- 7.4. ,Kilometar kolosijeka” znadi u 5
- kilometrima izmjerena duljina ZeljezniCke
- mreZe u drzavama ¢lanicama, &iji je opseg
| utvrden u ¢lanku 2. Raduna se svaki

 kolosijek Zeljeznigke pruge s vise kolosijeka.

' (1) RID, Pravilnik o medunarodnom

5 prijevozu opasnih tvari Zeljeznicom, kako je

- donesen Direktivom 2008/68/EZ Europskog

' parlamenta i Vijeca od 24. rujna 2008. o

‘ kopnenom prijevozu opasnih tvari (SL
L 260. 30.9.2008.. str. 13.).
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PRILOG II.

OBAVJESCIVANIJE O NACIONALNIM
SIGURNOSNIM PRAVILIMA

Nacionalna sigurnosna pravila o kojima se
obavjeséuje u skladu s ¢lankom 8. stavkom
I. to¢kom (a) obuhvacaju:

1.pravila o postoje¢im nacionalnim
sigurnosnim ciljevima i sigurnosnim
metodama;

2.pravila o zahtjevima u pogledu sustava
upravljanja sigurnosc¢u i izdavanja potvrda
o sigurnosti Zeljezni¢kim prijevoznicima;

3.zajednicka operativna pravila za
ZeljezniCku mrezu koja jo$ nisu
obuhvacena TSI-ovima, ukljucujuéi
pravila koja se odnose na signalno-
sigurnosni i prometno-upravljacki sustav;

4.pravila kojima se utvrduju zahtjevi u
pogledu dodatnih unutarnjih operativnih
pravila (pravila drustva) koja moraju
utvrditi upravitelji infrastrukture 1
ZeljezniCki prijevoznici;

5.pravila o zahtjevima u pogledu osoblja
koje obavlja zadace bitne za sigurnost,
uklju€ujuéi kriterije odabira, zdravstvenu
sposobnost i struénu osposobljenost te
izdavanje potvrda u mjeri u kojoj nisu jo§
obuhvaceni TSI-om;

6. pravila o istrazi nesreéa i incidenata.

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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' PRILOG 111

Zahtjevi i kriteriji ocjenjivanja za

| organizacije koje podnose zahtjev za
ovlastenje ECM ili za ovlastenje u pogledu
funkcija odrzavanja koje subjekt nadlezan za
odrZavanje podugovara s vanjskim

| izvodaCima

- Upravljanje organizacijom mora se
dokumentirati u svim relevantnim
dijelovima te se njime posebice opisuje

| raspodjela odgovornosti unutar organizacije

| i s podizvodagima. Njime se pokazuje na

| koji je nadin osiguran nadzor uprave na
razli¢itim razinama, na koji su nacin osoblje

| 1 njihovi predstavnici na svim razinama

- ukljudeni i kako se osigurava kontinuirano

' poboljSanje.

Sljededi osnovni zahtjevi primjenjuju se na
' &etiri funkcije subjekta nadleZnog za
odrZzavanje (ECM) koje treba obuhvatiti
sama organizacija ili se obuhvacaju putem
ugovornih aranZmana:

1. Vodstvo— obveza organizacije prema
razvoju i provedbi sustava odrZavanja
organizacije i kontinuiranom pobolj$anju
njegove djelotvornosti;

| 2. Procjena rizika— strukturirani pristup

| procjeni rizika povezanih s odrzavanjem
vozild, ukljuéujuéi one koji izravno
proizlaze iz operativnih procesa 1 aktivnosti

Nije preuzeto

Bit ¢e preuzeto u: Zakon o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava
(11.02.2019)
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drugih organizacija ili osoba, te utvrdivanje
odgovaraju¢ih mjera za upravljanje rizicima;

3. Nadgledanje— strukturirani pristup kojim
se osigurava da su mjere za upravljanje

' rizicima uvedene, pravilno djeluju i

ostvaruju ciljeve organizacije;

4. Kontinuirano pobolj§anje— strukturirani
pristup analizi informacija koje su
prikupljene redovitim nadgledanjem,

revizijama ili iz drugih relevantnih izvora, te |

uporabi rezultata radi u¢enja i donosenja
preventivnih ili korektivnih mjera kako bi se

' odrZala ili poboljSala razina sigurnosti;

S. Struktura i odgovornost— strukturirani
pristup utvrdivanju odgovornosti pojedinaca
i timova kojim se osigurava postizanje
ciljeva organizacije u vezi sa sigurnoscu;

6. Upravljanje kompetencijama—
strukturirani pristup kojim se osigurava da
zaposlenici posjeduju traZene kompetencije
kako bi na siguran, djelotvoran i u¢inkovit
nacin postizali ciljeve organizacije u svim
okolnostima;

7. Informacije~— strukturirani pristup kojim
se osigurava dostupnost vaZnih informacija
onim osobama koje donose prosudbe i
odluke na svim razinama organizacije te
kako bi se osigurala cjelovitost 1
primjerenost informacija;
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' 8. Dokumentacija— strukturirani pristup
- kojim se osigurava sljedivost svih
relevantnih informacija;

' 9. Ugovorne aktivnosti— strukturirani

| pristup kojim se osigurava odgovarajuce
. upravljanje aktivnostima dodijeljenima

- podizvodacdima radi ostvarivanja ciljeva

' organizacije i pokrivanja svih kompetencija i

. zahtjeva;

| 10. Aktivnosti odrZavanja-— strukturirani
| pristup kojim se osigurava:

—da su identificirane sve aktivnosti
| odrzavanja koje utjedu na sigurnost i
 komponente bitne za sigurnost te da se
njima pravilno upravlja, da su
identificirane sve nuZne promjene tih
aktivnosti odrzavanja koje utjeu na

sigurnost te da se njima pravilno upravlja
na temelju razmjene iskustava 1 primjene

zajednickih sigurnosnih metoda za
procjenu rizika u skladu s ¢lankom 6.

stavkom 1. to¢kom (a) te da su pravilno

dokumentirane,
. —sukladnost s osnovnim zahtjevima u
pogledu interoperabilnosti,
—uspostava 1 provjera objekata za
odrzavanje, opreme i alata posebno
- izradenih i potrebnih za izvodenje
| odrzavanja,

—analiza pocetne dokumentacije u vezi s

vozilom za osiguravanje prve pocetne
dokumentacije o odrZavanju te za
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i
i
I
1
|
|
|

osiguravanje njezine ispravne provedbe
putem sastavljanja naloga za odrZavanje,

—da se komponente (ukljucujuéi rezervne
dijelove) i materijali upotrebljavaju kakeo
je navedeno u nalozima za odrZavanje i
dokumentaciji dobavljaca; oni se
pohranjuju, s njima se¢ postupa i oni se
prevoze na odgovarajudi nacin kako je
navedeno u nalozima za odrZavanje i
dokumentaciji dobavljaca te su uskladeni
s relevantnim nacionalnim 1
medunarodnim pravilima, kao i sa
zahtjevima iz relevantnih naloga za
odrZavanje,

|
—da se odrede, utvrde, osiguravaju, biljeZe 1

drZe na raspolaganju prikladni i
odgovarajuéi objekti, oprema i alati kako
bi se omoguéilo pruZanje usiuga
odrZavanja u skladu s nalozima za
odrZavanje i drugim primjenjivim
specifikacijama, ¢ime se osigurava.
sigurna provedba odrZavanja, ergonomija
1 zaStita zdravlja,

—da organizacija ima procese kojima
osigurava da se njezina oprema za
mjerenje, svi prostori, oprema i alati
pravilno koriste, umjeravaju, éuvaju i
odrzavaju u skladu s dokumentiranim
procesima;

[1. Aktivnosti nadzora- strukturirani
pristup kojim se osigurava:

—povladenje vozila iz prometa radi
predvidenog, uvjetovanog ili korektivnog

113



odrZavanja u propisanom trenutku ili u
slu¢aju kada su utvrdeni nedostatci 1li
druge potrebe,

| —potrebne mjere za nadziranje kvalitete,

. —obavljanje zadaéa odrZzavanja u skladu s
nalozima za odrZavanje i izdavanje
obavijesti 0 ponovnom stavljanju u
promet koja ukljucuje moguéa

. ograni¢enja uporabe,

| —da se moguce pojave neuskladenosti pri

| primjeni sustava upravljanja koje bi

| mogle za posljedicu imati nesrece,
incidente, izbjegnute nesrece ili ostale

. Opasne dogadaje prijavljuju, istrazuju i

. analiziraju te da se poduzimaju potrebne

| preventivne mjere u skladu sa

| zajedni¢kom sigurnosnom metodom za

’ nadgledanje predvidenom u €lanku 6.

| stavku 1. to¢ki (c),

| —periodi¢na interna revizija i postupak
nadgledanja u skladu sa zajedni¢kom
sigurnosnom metodom za nadgledanje
predvidenom u ¢lanku 6. stavku 1. tocki

__©.

 PRILOG IV. Nije potrebno Odredbe koje nije potrebno prenositi u
preuzimanje zakonodavstvo Republike Hrvatske.

' DIO A

Direktiva stavljena izvan snage i popis
njezinih naknadnih izmjena

(iz ¢lanka 34.)

- Direktiva 2004/49/EZ (SL L 164,
! 30.4.2004., str. 44.)
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Direktiva 2008/57/EZ (SL L 191..
18.7.2008., str. 1.}

Direktiva (SL L 345.,
2008/110/EZ 23.12.2008., str. 62.)
Direktiva Komisije  (SL L 313,
2009/149/EZ 28.11.20009., str. 65.)

21.6.2004., str. 16.)
Direktiva Komisije  (SL L 201,
2014/88/EU 10.7.2014., str. 9.)

DIOB

Rokovi za prenoSenje u nacionaino prave

(iz ¢lanka 34.)

Direktiva Rok za
prenoSenje

2004/49/EZ 30. travnja
2006. g

2008/57/EZ 19. srpnja 2010.

2008/110/EZ 24, prosinca
2010.

Direktiva Komisije 18. lipnja 2010.

2009/149/EZ

Direktiva Komisije 30. srpnja 2015.

2014/88/EU
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PRILOG V.

Korelacijska tablica

Direktiva 2004/49/EZ

Clanak 1.
Clanak 2.
Clanak 3.
Clanak 4.
Clanak 5.
Clanak 6.
Clanak 7.
Clanak 8.
Clanak 9.
Clanak 10.

Clanak 11,
(i?lanak 12.
Clanak 13.

Clanak 14.a stavciod 1. do 7.
Clanak 14.a stavak 8.

(?lanak 15.
Clanak 16.

Clanak 17.
Clanak 18.
Clanak 19.
Clanak 20.
Clanak 21.
Clanak 22.
Clanak 23.
Clanak 24.
Clanak 25.
Clanak 26.

Ova Direktiva

Clanak 1.
Clanak 2.
Clanak 3.
Clanak 4.
Clanak 5.
Clanak 6.
Clanak 7.
Clanak 8.
Clanak 9.

C:Ilanak 10.
(;lanak 11.
Clanak 12.

Clanak 13.
Clanak 14.
Clanak 15.

Clanak 16.
Clanak 17.
Clanak 18.
Clanak 19.
Clanak 20.
Clanak 21.
Clanak 22.
Clanak 23.
Clanak 24.
Clanak 25.
Clanak 26.

Clanak 27.

Nije potrebno
preuzimanje

Odredbe koje nije potrebno prenositi u
zakonodavstvo Republike Hrvatske.
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Clanak 27. Clanak 28.
Clanak 28. -

Clanak 29. -

Clanak 30. -

Clanak 31. Clanak 29.
Clanak 32. Clanak 30.

- Clanak 31.

- Clanak 32.
Clanak 33. Clanak 33.

- Clanak 34.
Clanak 34. Clanak 35.
Clanak 35. Clanak 36.
Prilog L. Prilog I.
Prilog II. Prilog II.
Prilog III. -

Prilog IV.

Prilog V. -

- Prilog IIL.
Izjava Komisije 0 dokumentima s Nije potrebno Odredbe koje nije potrebno prenositi u
obrazloZenjima preuzimanje zakonodavstvo Republike Hrvatske.
Komisija podsjeca da su se Europski
parlament, Vijece i Komisija u Zajedni¢koj
politi€koj izjavi od 27. listopada 2011. o

dokumentima s obrazloZenjima sloZili da
podaci o prenoSenju direktiva u nacionalna
zakonodavstva koje drzave ¢lanice
dostavljaju Komisiji moraju biti ,,jasni i |
precizni” kako bi se Komisiji olaksalo |
izvrSavanje njezina zadatka nadgledanja I
primjene prava Unije. U ovom sludaju :
dokumenti s obrazloZenjima bili bi korisni u |
spomenute svrhe. Komisija zali §to kona¢ni
tekst ne sadrzava odredbe u tom pogledu.
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